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Koncepcja rozwoju transportu na terenie objetym Zintegrowanymi Inwestycjami Terytorialnymi
Aglomeracji Opolskiej

Koncepcja okresla kierunki rozwoju transportu na obszarze 21 gmin tworzacych Aglomeracje Opolska.
Ma charakter planistyczny i zawiera propozycje, ktorych realizacja bedzie prowadzi¢ do
zrownowazonego rozwoju systemu transportowego w Aglomeracji Opolskie;j.

Koncepcja stanowi podsumowanie informacji zawartych w Studium komunikacyjnym Aglomeracji
Opolskiej.! Rozwigzania wskazane zaréwno w Studium jak i niniejszej koncepcji, nie stanowia

zamknietego katalogu, a wszystkie wskazane inwestycje majg charakter indykatywny.

DIAGNOZA

W celu przygotowania planu rozwoju uktadu transportowego przeprowadzone zostaty kompleksowe
badania rynku transportowego w Aglomeracji Opolskiej. Wykonano obserwacje natezenia ruchu
samochodowego oraz napetnied pojazdéw w transporcie publicznym, ktdre zostaty uzupetnione
szczegdtowa analizg oferty ustug w komunikacji zbiorowej. Zrealizowano takze badania preferencji
i zachowan komunikacyjnych, dzieki ktorym poznane zostaty postawy i oczekiwania mieszkarncow
Aglomeracji Opolskiej wobec systemu transportowego. Badania te wykazaty, iz podréze samochodami
osobowymi sg realizowane o wiele czesciej niz ekologicznymi srodkami transportu, takimi jak pociag,
autobus badz rower. Wséréd elementdw wskazywanych jako najpilniejsze do poprawy najczesciej
podkredlano rozwdj sieci tras rowerowych, zwiekszanie czestotliwosci kursowania autobuséw
i pociggow, wprowadzenie zintegrowanego biletu oraz dynamicznej informacji pasazerskiej. Postulaty
mieszkancow wobec rozwoju systemu transportowego zwigzane sg Scisle ze stanem infrastruktury
oraz zakresem oferty transportu publicznego. Nie bez znaczenia jest réwniez jakos¢ taboru
obstugujacego potaczenia komunikacyjne w Opolu i sgsiadujgcych gminach, z ktérymi zawarto
porozumienie (Dabrowa, Dobrzern Wielki, Komprachcice).? W tym zakresie obserwowana jest
systematyczna poprawa, nadal jednak tabor miejskiego przewoznika nie w petni spetnia wspdtczesne
normy i nie stanowi konkurencji dla indywidualnego transportu samochodowego.

Stan linii kolejowych w Aglomeracji Opolskiej jest mocno zréznicowany — umozliwia on uzyskiwanie
wyzszych predkosci w ruchu kolejowym wytgcznie na liniach magistralnych, w przeciwienstwie do linii
lokalnych. Ocena stanu i jakosci przystankéw oraz stacji kolejowych dowodzi koniecznosci podjecia

szeregu dziatan rewitalizacyjnych, a przede wszystkim podjecia dziatan majgcych na celu utworzenie

1 Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej przyjete uchwatg nr W/2/2015 Walnego Zgromadzenia Stowarzyszenia
Aglomeracja Opolska w dniu 16 marca 2015r.
2 Stan na 2015 rok.
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weztéw przesiadkowych w miejscowosciach generujgcych najwiekszy ruch. Czestotliwosci kursowania
pociggdw regionalnych nie sktaniajg do przesiadki z samochodu osobowego na transport kolejowy.
Obecnie wiele miejscowosci, potozonych z dala od gtéwnych drég, nie posiada regularnych potaczen
w transporcie autobusowym. Tylko 7 sposrdd 21 gmin Aglomeracji Opolskiej przekazuje doptaty na
rzecz funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Do 14% miejscowosci nie docierajg
jakiekolwiek autobusy, zas do kolejnych 24% miejscowosci potgczenia sg wykonywane bardzo rzadko
(maksymalnie 6 razy w dni robocze szkolne). Przewoznicy autobusowi, kierujgcy sie wynikiem
finansowym, rezygnujg z uruchamiania przewozéw w dni wolne od pracy, kiedy liczba pasazeréw
spada. W niedziele przewozy autobusowe nie sg wykonywane az w 6 gminach Aglomeracji.

W Aglomeracji Opolskiej istnieje prawie 71 km oznaczonych drdog rowerowych, w tym przede
wszystkim drog rowerowych oraz ciggéw pieszo — rowerowych. Sieé tras rowerowych jest niespdjna
i uniemozliwia bezpieczne przemieszczanie sie jednosladami.

Pomimo braku na terenie Aglomeracji lotnisk z ruchem regularnym, dostepnos¢ komunikacyjng do
najblizszych portédw lotniczych w Pyrzowicach i we Wroctawiu nalezy uzna¢ za dobra.

Ze wzgledu na bardzo zty stan infrastruktury hydrotechnicznej Odry oraz niskg przydatnosé
w wykorzystaniu w zegludze srédlagdowej na potrzeby zaktadow z Aglomeracji Opolskiej, transport
rzeczny nie moze efektywnie funkcjonowac, dlatego tez niezbedne jest podjecie szeroko zakrojonych

inwestycji od Slaska do Pomorza Zachodniego.

WIZJA SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W AGLOMERACIJI OPOLSKIEJ

W toku prac nad dokumentem sformufowano wizje systemu komunikacyjnego w Aglomeracji
Opolskiej:

Umozliwienie mieszkarnicom Aglomeracji Opolskiej swobodnego
poruszania sie, bez wzgledu na wybierany srodek transportu,

zgodnie z zasadami zrwnowazonego rozwoju.

Wizja systemu transportowego w Aglomeracji Opolskiej to podstawa rozwigzan zmierzajgcych do
poprawy obecnej sytuacji w tym zakresie. Jej podstawowe zatozenie obejmuje zwiekszenie mobilnosci
mieszkancow, przektadajgce sie na znaczacg poprawe jakosci zycia w Opolu i jego obszarze
funkcjonalnym oraz wzmocnienie powigzan funkcjonalnych pomiedzy poszczegdlnymi gminami

Aglomeracji.
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CELE STRATEGICZNE ROZWOJU TRANSPORTU W AGLOMERACIJI OPOLSKIEJ

Na podstawie przeprowadzonych analiz diagnostycznych (analizy dokumentéw strategicznych,

przeprowadzonych badan marketingowych oraz dokonanej inwentaryzacji stanu infrastruktury

transportu) zdefiniowano 4 cele gtéwne rozwoju transportu w Aglomeracji Opolskiej, w ramach

ktorych wydzielono pochodne cele szczegétowe.

Cel gtéwny 1 Zwiekszenie wykorzystania transportu szynowego
e Poprawa dostepnosci ustug w transporcie kolejowym — przyblizenie
przystankdw kolejowych do zabudowy mieszkaniowej
e Stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych ufatwiajacych
przesiadanie sie z pociggéw do innych srodkéw transportu publicznego
e Stworzenie atrakcyjnych powigzan multimodalnych dla pasazeréw
transportu szynowego — system Park&Ride oraz Bike&Ride
Cel gtowny 2 Zwiekszenie efektywnosci i dostepnosci transportu autobusowego
e Poprawa dostepnosci komunikacyjnej miejscowosci Aglomeracji Opolskiej
niskoemisyjnym transportem publicznym
e Skrocenie czasu przejazddéw linii autobusowych
e Poprawa jakosci systemu informacji pasazerskiej w transporcie publicznym
e Uproszczenie uiszczania optat za przejazdy transportem miejskim
i aglomeracyjnym
Cel gtéwny 3 PopraV\.la‘ spojnosci wewnetrznej i powigzan miedzy gminami Aglomeracji
Opolskiej
e Stworzenie spdjnego systemu oznaczonych tras rowerowych
e Likwidacja barier komunikacyjnych na rzece Odrze
Cel gléwny 4 Popt:avx{a jakosci zycia w miejscowosciach narazonych na negatywne skutki
wynikajace z ruchu drogowego
e Obnizenie poziomu hatasu drogowego oraz zanieczyszczenia powietrza
wynikajacego z ruchu drogowego
e Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych, w tym w szczegdlnosci
w miejscowosciach pozbawionych ciggdw pieszych

Zrédto: Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej
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POTENCJALNE INWESTYCJE W UKLADZIE DROGOWYM

Wskazane zostaty potencjalne inwestycje w uktadzie drogowym, ktére przyczynig sie do likwidacji
barier komunikacyjnych na rzece Odrze oraz poprawig jako$¢ zycia mieszkancéow w tych

miejscowosciach, ktére sg szczegdlnie narazone na negatywne skutki wynikajgce z ruchu drogowego.

Potencjalne inwestycje w ukfadzie drogowym

Cel: likwidacja barier komunikacyjnych na rzece Cel: obnizenie poziomu hatasu drogowego oraz
Odrze zanieczyszczenia powietrza wynikajacego
z ruchu drogowego
Budowa mostu w miejscowosci Dobrzen Maty Poprawa dostepnosci do weztow autostrady A4

Gogolin i Olszowa w tym: budowa obwodnicy Malni
i Choruli w ciggu DW 423

Potaczenie nowym mostem lewo- i prawobrzeznej Budowa obwodnicy m. Dobrzen Wielki
czesci Opola

Budowa ktadki pieszo-rowerowej na rzece Odrze w Budowa obwodnicy m. Czarnowasy
Opolu

Budowa obwodnicy Gogolina z adaptacjg mostu Budowa obwodnicy Niemodlina
kolejowego w Krapkowicach na potrzeby drogowo-

rowerowe

Budowa Obwodnicy Piastowskiej w Opolu
Budowa trzech skrzyzowan z ruchem okreznym
w Krapkowicach

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Studium komunikacyjnego Aglomeracji Opolskiej

POTENCIJALNE ZADANIA KOMPLEMENTARNE DO INWESTCYJI W UKEADZIE DROGOWYM

Komplementarnie do inwestycji w uktadzie drogowym, realizowane bedg zadania majgce na celu
poprawe poziomu i jakosci zycia spotecznosci lokalnych oraz ograniczenie zanieczyszczenia powietrza
w miastach poprzez przyspieszony rozwdj czystych, bezpiecznych, spdjnych, funkcjonalnych
i efektywnych form transportu publicznego i niezmotoryzowanego transportu indywidualnego.
Zadania te realizowac bedg nastepujgce cele zdefiniowane w Studium komunikacyjnym Aglomeracji
Opolskiej:

e Zwiekszenie wykorzystania transportu szynowego

o Zwiekszenie efektywnosci i dostepnosci transportu autobusowego

e Poprawa spdjnosci wewnetrznej i powigzan miedzy gminami Aglomeracji Opolskiej

e Poprawa jakosci zycia w miejscowosciach narazonych na negatywne skutki wynikajace z

ruchu drogowego

Ponizej wskazano indykatywne zestawienie najwazniejszych inwestycji w tym zakresie planowanych

do realizacji:
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Zadania komplementarne do inwestycji w ukfadzie drogowym

Zbidr zadan komplementarnych dotyczacych usprawniania funkcjonowania systemu transportu
publicznego m.in. poprzez organizacje centréw przesiadkowych w obrebie stacji kolejowych (m.in. Opole

Zachodnie, Opole Gtéwne, Gogolin)

Dostosowanie infrastruktury w Miescie Opolu, w obrebie ulic Spychalskiego i Niemodlinskiej do potrzeb

transportu publicznego

Poprawa funkcjonowania systemu transportu publicznego oraz zastosowanie rozwigzan zwiekszajacych

bezpieczenstwo ruchu drogowego w obrebie stacji kolejowej Opole Wschad.

Przebudowa infrastruktury w ciggu ul. Niemodlinskiej w Opolu w celu zwigkszenia efektywnosci transportu

publicznego oraz zapewnienia bezpieczenstwa dla ruchu rowerowego i pieszego

Czysta komunikacja publiczna — zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw Aglomeracjo Opolskiej oraz

modernizacja infrastruktury towarzyszacej transportowi publicznemu (etap | i etap Il)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Studium komunikacyjnego Aglomeracji Opolskiej

USPOKOJENIE RUCHU DROGOWEGO

Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu poprawi komfort Zzycia mieszkancéw oraz zapewni
bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystéw. Stworzenie stref jedynie poprzez instalacje
znakéw drogowych (strefa ograniczonej predkosci oraz koniec strefy ograniczonej predkosci) nie
gwarantuje przestrzegania zalecanej predkosci przez kierowcéw. Z tego powodu oprécz oznakowan
wjazdéw do stref konieczne jest stosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego takich jak np.
wyspowe progi zwalniajgce, ktére sg przyjazne dla rowerzystow oraz wyniesione tarcze skrzyzowan.

Uspokojenie ruchu dedykowane jest przede wszystkim miastom Aglomeracji Opolskiej: Opole,

Krapkowice, Zdzieszowice, Ozimek, Niemodlin, Prészkéw, Lewin Brzeski i Gogolin.

BUDOWA CHODNIKOW

Na obszarze Aglomeracji Opolskiej istniejg miejscowosci, w ktdrych nie funkcjonujg ciggi piesze
usytuowane wzdtuz drég. Brak chodnikéw stwarza ryzyko wypadkdéw z udziatem pieszych, w ktérych
dominujg ofiary ranne i $miertelne. W celu poprawy bezpieczedstwa ruchu drogowego nalezy
przeprowadzi¢ dziatania inwestycyjne w tym, w szczegdélnosci w miejscowosciach, w ktoérych piesi

zmuszeni sg przemieszczac sie drogg krajowa lub wojewddzkg (ewentualnie ich poboczami).

POPRAWA STANU PRZYSTANKOW KOMUNIKACYJNYCH

W ramach dostosowania infrastruktury przystankowej w komunikacji autobusowej do potrzeb oséb

niepetnosprawnych przewidywana jest, zaleznie od potrzeb, budowa lub przebudowa wiat
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przystankowych, budowa nowych perondw lub budowa zatok przystankowych dla przystankéw
komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta Opola oraz potozonych w pozostatych gminach
Aglomeracji Opolskiej. Ustalenia szczegétowej lokalizacji zbudowane zostang w oparciu o rzeczywiste

potrzeby gmin.

DYNAMICZNA INFORMACIJA PASAZERSKA

Utrudnienia w ruchu ulicznym powodujg, iz odjazdy autobuséw sg opdznione, przez co tradycyjne,
drukowane rozkfady jazdy tracg na znaczeniu. Receptg na niedogodnosci zwigzane z opdznieniami
w kursowaniu autobusow jest system dynamicznej informacji pasazerskiej on-line.

System ten polega na monitorowaniu aktualnego potozenia i tempa przemieszczania sie autobuséow
komunikacji zbiorowej za pomoca lokalizacji GPS montowanych w pojazdach. Planuje sie zakup
i montaz tablic elektronicznych wyswietlajgcych informacje dla podrdéinych na najwazniejszych
przystankach autobusowych w Opolu. Dodatkowo przewiduje sie zakup profesjonalnego
oprogramowania do tworzenia i optymalizacji rozktadow jazdy. Narzedzie informatyczne pozwoli na
optymalizacje systemu komunikacyjnego i usprawnienie procesu generowania danych np. dla systemu
dynamicznej informac;ji pasazerskiej.

Poza tablicami elektronicznymi na przystankach komunikacji miejskiej w Opolu, planuje sie rowniez
budowe tablic na weztach komunikacyjnych zaréwno w Opolu jak i w innych miejscowosciach

Aglomeracji Opolskiej (Gogolin, Lewin Brzeski, Ozimek, Tutowice, Zdzieszowice,Krapkowice).

AUTOMATY BILETOWE

Planuje sie réwniez wdrozenie nowoczesnego systemu sprzedazy biletow komunikacji miejskiej.
Umozliwi on pasazerom zakup biletdw w formie elektronicznej oraz za pomocg automatow
zamontowanych w autobusach miejskich oraz na najwazniejszych przystankach komunikacji miejskiej.
Inwestycja obejmie zakup systemu do sprzedazy biletéw, zakup i montaz automatdéw biletowych na
najwazniejszych przystankach oraz wyposazenie wszystkich autobuséw w automaty mobilne oraz
kasowniki elektroniczne.

Wdrozenie systemu biletu elektronicznego oraz zakup i montaz automatéw biletowych na
przystankach i w autobusach oraz nowoczesnych kasownikdw elektronicznych, utatwi pasazerom
dokonywanie ptatnosci za przejazd miejskimi autobusami. Wptynie to pozytywnie na zwiekszenie
atrakcyjnosci transportu miejskiego. Takie rozwigzanie pozwoli réwniez znaczgco skrocié¢ czas
przejazdu autobusu, gdyz kierowca nie bedzie juz prowadzit sprzedazy biletéw podczas jazdy. Wptynie

to znaczgco na poprawe komfortu pracy kierowcéw i bezpieczenstwo pasazeréw. Stworzenie
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nowoczesnego systemu sprzedazy biletdw da mozliwos¢ bardziej elastycznego kreowania polityki
taryfowej i wdrozenia takich rozwigzan jak bilety czasowe czy odcinkowe (ptatnos¢ za rzeczywiscie
przejechang odlegtosc). Rozwigzania te bedg atrakcyjne dla pasazeréw i mogg zachecac do korzystania
z komunikacji miejskiej.

Planowane do zakupu biletomaty bedg nowoczesne i zapewnig prostg obstuge klientow.
W biletomatach mozna bedzie kupi¢ wszystkie rodzaje biletéw komunikacji miejskiej. Nowoczesne
kasowniki umozliwig kasowanie zaréwno biletdw tradycyjnych jak i tych zapisanych na kartach biletu
elektronicznego.

Proponowane lokalizacje automatéw biletowych obejmuja wiekszoéé¢ dzielnic miasta — Srédmiescie,

os. Armii Krajowej, Malinka, Nowa Wies$ Krélewska, Grotowice, Zaodrze, Szczepanowice, os. Chabréow.

USPRAWNIENIE RUCHU AUTOBUSOW

W Opolu czesto wystepujgcym zjawiskiem sg zatory w ruchu drogowym, ktdre powodujg wydtuzenie
czasow przejazdu autobuséw miejskich i regionalnych, skutkujgce opdznieniami w ruchu. W Studium
przewidziano wprowadzenie priorytetéw w ruchu dla srodkéw transportu publicznego, ktére
wyznaczono w wybranych lokalizacjach na terenie Opola. Zaliczy¢ do nich mozna: buspasy, Sluzy
autobusowe oraz antyzatoki.

Buspasy

W Opolu przewiduje sie wydzielenie i budowe paséw autobusowych, ktérych gtéwnym zadaniem
bedzie usprawnienie przejazdu autobuséw komunikacji miejskiej i regionalnej. Przede wszystkim beda
to wydzielone odcinkowe pasy na gtéwnych trasach Opola oraz budowa bus-paséw podczas

przebudowy i modernizacji systemu komunikacyjnego miasta.

Sluzy autobusowe

Specjalnym rozwigzaniem utatwiajagcym wyjazd autobuséw z zatok przystankowych jest tzw. $luza,
ktéra poprzez odpowiednie ustawienie sygnalizacji $wietlnej z detekcja autobuséw, umozliwia
bezpieczne i szybkie opuszczenie przystanku.

Zaplanowane zostaty sluzy przystankowe, ktére zostang zlokalizowane w Opolu m.in. na Pl. Jana
Kazimierza (kierunek Zaodrze), na ul. Bohateréw Monte Cassino, przed skrzyzowaniem z ul. Luboszycka
dla autobusow jadacych z centrum miasta oraz w obrebie ulic Niemodlinskiej, Spychalskiego, Oleskie]
i Bataliondow Chtopskich dla lepszego skomunikowania planowanego centrum przesiadkowego przy

stacji kolejowej Opole Wschodnie.
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Antyzatoki

Ciekawym i nowatorskim rozwigzaniem w zakresie usprawniania funkcjonowania komunikacji
miejskiej jest przeksztatcanie tradycyjnych przystankéw w antyzatoki, bedace peronami
potwyspowymi. Antyzatoka jest przewezenie jezdni w miejscu wysunietego peronu przystankowego,
ktorego funkcjonalno$é dodatkowo poszerza chodnik w miejscu powstawania wymiany pasazerskiej.
Ten rodzaj przystanku stanowi element uspokojenia ruchu, aczkolwiek jedynie na czas zatrzymania
autobusu na przystanku.

Proponowane lokalizacje przystankow komunikacyjnych z antyzatokami obejmujg kilka osiedli

mieszkaniowych w Opolu, tj. Kolonie Gostawickg, Nowa Wie$ Krélewska oraz Srédmiescie.

PORTAL INFORMACYJNY O TRANSPORCIE PUBLICZNYM

W dobie intensywnego wykorzystania mobilnych technologii w codziennym zyciu, naturalnym wydaje
sie zapewnienie dostepu do informacji pasazerskiej oraz umozliwienie zakupu biletu poprzez
dedykowany portal internetowy. Ponizej okreslono planowang funkcjonalnos¢ portalu, ktérego
utworzenie utatwitoby mieszkaricom Aglomeracji Opolskiej korzystanie z transportu zbiorowego:
v" publikacja rozktadéw jazdy komunikacji publicznej zarzadzanej przez organizatora transportu
na terenie Aglomeracji Opolskiej oraz jego partnerdéw;
v'wyszukiwanie potgczeh pomiedzy wybranymi lokalizacjami rozumianymi jako przystanek lub
adres, z obstugg przesiadek pomiedzy srodkami lokomocji;
v'interaktywna mapa sieci komunikacji aglomeracyjnej;
v publikacja informacji taryfowych;
v' mozliwo$¢ zakupu biletu na komunikacje aglomeracyjng oraz wojewddzka i miejska
(partnerow);
v' mozliwo$¢ spersonalizowania serwisu poprzez umozliwienie stworzenia konta
uzytkownika/pasazera;
v publikacja komunikatéw organizatora transportu;
v" mozliwo$¢ odsytania do serwiséw internetowych partneréw;

v' dostepno$é¢ w co najmniej trzech wersjach jezykowych: polskiej, niemieckiej, angielskiej.

INTELIGENTNY SYSTEM TRANSPORTU

Systemy sterowania ruchem, zwane w skrdcie ITS (ang. Intelligent Transportation Systems) to rozlegte

informatyczne uktady urzadzen i potaczen miedzy nimi. Za pomocg nowoczesnych sposobdw
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telekomunikacyjnych systemy ITS tgczg ze sobg sygnalizacje swietlne, znaki zmiennej tresci , kamery,

czujniki itp. Wszystkie te urzadzenia podtgcza sie do jednego Centrum, w ktérym umieszcza sie wydajne

komputery i pojemne bazy danych. Takie rozwigzanie planowane jest réwniez w Opolu i bedzie
polegato na:

e sterowaniu i optymalizacji ruchu ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetéw dla transportu
publicznego i uprzywilejowania pojazdéw specjalnych w ruchu ulicznym;

e zarzadzaniu transportem publicznym i realizacji kompleksowego systemu informacji pasazerskiej
(tablice przystankowe, Internet, aplikacje mobilne);

e monitoringu i kontroli urzadzen zewnetrznych stuzgcych zarzadzaniu ruchem;

e gromadzeniu danych — funkcja ta zapewnia mozliwo$é zbierania i przechowywania danych
ruchowych wraz z danymi o warunkach atmosferycznych, monitorowanie ruchu, w tym objecie
wideo monitoringiem skrzyzowan;

e wykrywaniu zdarzen drogowych pozwalajgcym na reagowanie na zdarzenia i realizacje scenariuszy
alternatywnych przejazddow, ze szczegdlnym uwzglednieniem linii komunikacji miejskiej oraz
pojazddéw uprzywilejowanych stuzb odpowiedzialnych za bezpieczerstwo w miescie;

e zarzadzaniu zdarzeniami — zarzgdzanie zaréwno zdarzeniami przewidywalnymi jak i losowymi;

e przekazywaniu informacji — informacje dla kierowcéw, do srodkéw masowego przekazu oraz do
innych podmiotéw w tym automatycznych systemow wspierajacych nawigacje satelitarng
pojazdow.

Podtaczenie radardw stuzgcych do pomiaru natezenia ruchu, do dziatajgcego juz systemu monitoringu

hatasu komunikacyjnego, pozwoli usprawnié¢ ruch na gtéwnych ulicach miasta Opola.

Dzieki temu mozliwe bedzie sprawniejsze zarzadzanie ruchem, monitorowanie zdarzen na drogach,

szybsze reagowanie na zdarzenia, a takze zbieranie ogromnych ilosci informacji o ruchu i dystrybucja

tych informacji.

Systemy ITS stosuje sie w celu zaréwno bardziej efektywnego wykorzystania istniejgcej infrastruktury

transportowej, czyli w przypadku miast: skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng, wydzielonych paséw dla

transportu publicznego, stref parkingowych, parkingéw kubaturowych, stacji wazenia pojazdéw, stacji
monitorowania warunkéw pogodowych itp. jak iw celu lepszego docierania z informacjg istotng

z punktu widzenia kierowcéw, pasazeréw i innych uczestnikdow ruchu. Tak wiec systemy ITS to nie tylko

samo dynamiczne sterowanie uktadem faz w sygnalizacji Swietlnej. ITS to rowniez potezne narzedzie

analityczne, dostarczajgce operatorom permanentnych danych rzeczywistych z terenu objetego
systemem — detektoréw, kamer itp. Jednoczesnie instytucje zarzgdzajgce miastem dzieki systemom

ITS majg dostep do wszelkiego rodzaju analiz wspierajgcych decyzyjnosé planistycznga.
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WEZtY PRZESIADKOWE | PARKINGI BIKE&RIDE ORAZ PARK&RIDE

W celu utatwienia dotarcia do przystankéw autobusowych i kolejowych oraz zmniejszenia ucigzliwosci
przesiadania sie, parkingi rowerowe i samochodowe lokalizowane powinny by¢ przede wszystkim przy
weztach przesiadkowych.

Parking typu Bike&Ride jest zespotem stojakdéw zlokalizowanym w poblizu przystankdéw i stacji
komunikacji zbiorowej. Parking B&R umozliwia poruszanie sie na rowerze nawet przy dtugich
podrdzach. Po pozostawieniu roweru na parkingu B&R podréz mozna kontynuowaé pojazdem
komunikacji zbiorowej (autobus, pociag). Parkingi typu B&R bedg zlokalizowane przede wszystkim
w miejscach bedgcych duzymi genartorami ruchu oraz tam, gdzie wystepuje mozliwos¢ skorzystania
z komunikacji zbiorowej. Do takich miejsc nalezg przede wszystkim: dworce i stacje kolejowe,
przystanki autobusowe, osrodki edukacji, zaktady pracy, urzedy, koscioty, instytucje opieki zdrowotnej.
Parkingi typu Park&Ride (,parkuj i jedz”) s dedykowane dla uzytkownikéw samochodéw, ktérzy po
pozostawieniu auta na parkingu tego typu decydujg sie na dalszg podrdz srodkiem transportu
publicznego. Budowa parkingdw typu Park&Ride umozliwi podrézowanie i poruszanie sie bardziej
ekologicznymi $Srodkami transportu. Podrézny moze pozostawi¢ samochdd na parkingu i dalszg podréz

odby¢ pieszo lub srodkami komunikacji autobusowe;j.

Zadaniem weztéw przesiadkowych jest integracja rdéznych $rodkdw transportu publicznego —
najczesciej pociggdéw z autobusami - w celu utatwienia przesiadania sie pomiedzy transportem

kolejowym i autobusowym.

W Studium komunikacyjnym Aglomeracji Opolskiej zaproponowano nastepujgce zadania:
v' stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy wybranych przystankach i stacjach
kolejowych
v" budowe parkingdw bike&ride przy wybranych przystankach oraz stacjach kolejowych,
v" budowe parkingéw bike&ride przy wybranych przystankach autobusowych,
v budowe parkingdw park&ride przy wybranych przystankach i stacjach kolejowych.

SYSTEM PRZEWOZOW AGLOMERACYJNYCH W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Obecnie w Aglomeracji Opolskiej pasazerskie przewozy kolejowe realizowane s3 na 7 liniach
kolejowych, ktére organizuje i finansuje samorzad wojewddztwa opolskiego. Oferta przewozowa, ze

wzgledu na ograniczong liczbe potaczen, nie jest w petni atrakcyjna, dlatego wielu mieszkancéw

12



Zatacznik nr 4 do Strategii ZIT Aglomeracji Opolskiej — koncepcja rozwoju transportu na terenie objetym ZIT AO

Aglomeracji porzuca ten $rodek lokomocji na rzecz innych srodkdéw transportu, przede wszystkim
samochodéw osobowych. Szansg na zwiekszenie wielkosci realnego popytu na transport kolejowy jest
zwiekszenie podazy ustug poprzez uruchomienie dodatkowych potgczen oraz rewitalizacje potgczen
wyfaczonych z ruchu pasazerskiego.. Analizy wykazaty, iz rozwigzaniem bardziej efektywnym od
stworzenia kolei aglomeracyjnej, jest zwiekszenie liczby potgczen organizowanych przez organizatora
regionalnego przewozu kolejowego. W ramach Studium zaproponowano réwniez budowe nowych
przystankdw kolejowych na obszarze Aglomeracji Opolskiej, ktére poprawityby dostepnosé
komunikacyjng czesci miejscowosci w AO. Liczba i lokalizacja nowych przystankéw kolejowych

uzalezniona jest od przysztych uzgodnien z przewoznikiem regionalnym.

STWORZENIE SPOJNEGO SYSTEMU OZNACZONYCH TRAS ROWEROWYCH

Proponowane inwestycje w infrastrukture rowerowg majg na celu przede wszystkim poprawe
spdjnosci wewnetrznej i powigzan miedzy gminami Aglomeracji Opolskiej. Realizacja wszystkich
zaplanowanych tras sprawi, iz na obszarze Aglomeracji Opolskiej powstanie spéjna sie¢ drog
rowerowych. Stworzenie sieci drég rowerowych obejmie:

— budowe drég rowerowych i ciggéw pieszo — rowerowych,

— poszerzenie, modernizacje chodnikéw w celu przeksztatcenia ich na ciagi pieszo — rowerowe,

— oznaczenie wybranych chodnikéw jako ciggdéw pieszo — rowerowych,

— utwardzenie drdg lesnych,

— wyznaczenie pasow i kontrapaséw rowerowych na jezdniach,

— wykonanie oznakowania poziomego drég w postaci sierzantéw rowerowych,

— poprowadzenie tras rowerowych odcinkowo przez strefy uspokojonego ruchu.

NOWE LINIE AUTOBUSOWE DLA AGLOMERACJI OPOLSKIEJ

Zalecanym sposobem uzupetnienia zaobserwowanych deficytéw potgczer w Aglomeracji Opolskiej jest
wydtuzanie istniejgcych linii lub uruchamianie nowych tras w komunikacji autobusowe;j.

Za rozwigzanie preferowane uwaza sie organizacje linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach
pasazerskich. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, rekompensata z tytutu stosowania ustawowych
uprawnien do przejazdéw ulgowych nie przystuguje dla przewozéw realizowanych w ramach
komunikacji miejskiej. Rekompensate te mozna uzyskaé jesli dana linia komunikacyjna zostanie
zorganizowana w ramach gminnych (z wytgczeniem komunikacji miejskiej), powiatowych lub

wojewddzkich przewozdéw pasazerskich.
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W celu zapewnienia dojazdu komunikacji publicznej do obszaréw, ktére obecnie s3 pozbawione
atrakcyjnej oferty transportu publicznego (lub gdzie wystepuje brak potgczen), niezbedne jest
poprawienie infrastruktury drogowej oraz zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci komunikacji
zbiorowej dla pasazeréw. Zakres prac niezbednych do wykonania w zakresie infrastruktury drogowej,
jest konieczny nie tylko w celu uprzywilejowania transportu publicznego, ale przede wszystkim
umozliwienia jego efektywnego funkcjonowania. Ponadto dla osiggniecia ww. celéw konieczne jest
wyznaczenie linii komunikacyjnych w transporcie autobusowym, z uwzglednieniem nastepujacych
zatozen:

— gtéwnym celem zaprojektowanej sieci potgczen jest zapewnienie nowych kurséw w obszarach,
w ktdrych istnieje deficyt w zakresie liczby potgczen lub ich brak,

— zapewnienie dostepu do ustawowych biletéw ulgowych,

— uruchomienie linii komunikacyjnych powinno wigza¢ sie z uwzglednieniem zapewnienia
kurséw nie tylko w dni robocze, ale réwniez w dni wolne od pracy, tj. soboty, niedziele i Swieta.

W planowane;j sieci komunikacyjnej przewidzieé nalezy dwie grupy pofaczen:

— linie komunikacyjne zakoriczone w Opolu — zaliczy¢ do nich mozna zaproponowane wydtuzenia
obecnie funkcjonujgcych linii podmiejskich i miejskich, nowe trasy uzupetniajgce wojewddzka
sie¢ przewozow pasazerskich, ktére bedg skierowane réwniez przez miejscowosci, w ktdrych
oferta transportu publicznego nie istnieje lub jest bardzo uboga,

— linie komunikacyjne poprowadzone do osrodkéw lokalnych — bedg one m.in. zapewniaty
dojazd do planowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Czestotliwos¢ kursowania linii uwzglednia¢ powinna liczbe mieszkarncdw miejscowosci oraz nasycenia
rynku komunikacji autobusowej w segmencie potaczen o charakterze wojewddzkim

Wdrozenie sieci komunikacyjnej zaowocuje poprawg dostepnosci komunikacyjnej obszaréw
pozbawionych petnego dostepu do transportu publicznego. Nowe linie komunikacyjne znaczaco
podniosg mobilnos¢ mieszkancédw gmin, zapewniajac wszystkim grupom spotecznym dojazd do
osrodkéw edukacji, administracji, zdrowia lub zaktadéw pracy. Mozliwos¢ pozyskania srodkéw Unii
Europejskiej na dofinansowanie zakupu taboru jest szansg na pozyskanie nowoczesnych autobuséw
niskopodtogowych lub czesciowo niskopodtogowych, ktére bedg w petni dostepne dla oséb
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej oraz oséb podrdzujacych z wézkami dzieciecymi. Rozwinieta sie¢
transportu publicznego podniesie jako$¢ zycia mieszkarncow Aglomeracji Opolskiej. Na obszarach
obejmujacych osrodek centralny i powigzane z nim gminy wysoka mobilnos¢ mieszkancéw jest
szczegoblnie pozadana ze wzgledu na powigzania funkcjonalne pomiedzy gminami tworzgcymi obszar
funkcjonalny. Atrakcyjny transport publiczny wptynie réwniez na podniesienie atrakcyjnosci

inwestycyjnej gmin i catej Aglomeracji Opolskie;j.
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ZAKUP NISKOEMISYJNYCH AUTOBUSOW

Kompleksowa poprawa funkcjonowania systemu zbiorowej komunikacji publicznej w Opolu i jego
obszarze funkcjonalnym wymaga réwniez modernizacji infrastruktury transportu publicznego.
Preferowanym srodkiem transportu przy nowoczesnych rozwigzaniach komunikacyjnych na terenie
Opola i jego obszaru funkcjonalnego jest autobus miejski. Powinien by¢ to autobus ekologiczny,
o napedzie umozliwiajagcym znaczgce ograniczenie emisji spalin. Takich autobuséw Opole w chwili
obecnej posiada bardzo niewiele. Istniejgcy tabor jest w znacznej czesci wyeksploatowany i nie spetnia
wspodtczesnych norm srodowiskowych.

Planowany jest zakup nowoczesnych autobuséw hybrydowych oraz autobuséw spetniajgcych norme
co najmniej EURO 6. Inwestycja w tabor przyczyni sie do znaczgcej redukcji emisji spalin generowanych
przez system komunikacyjny w miescie Opolu i Aglomeracji Opolskiej. Zastosowanie niskoemisyjnych
technologii, w tym hybrydowej pozwoli rdwniez na zmniejszenie hatasu generowanego przez autobusy
oraz znaczne ograniczenie ilosci spalanego paliwa przez pojazdy miejskiego przewoznika.
Uzupetnieniem inwestycji w tabor powinna byé kompleksowa modernizacja infrastruktury miejskiego
przewoznika. Komplementarnie realizowane powinny by¢ dziatania polegajgce na wdrozeniu
nowoczesnego systemu sprzedazy biletéw, rozwoju elektronicznego systemu informacji pasazerskiej
on- line, modernizacji przystankéw autobusowych i przebudowie infrastruktury drogowej w celu
uprzywilejowania transportu publicznego i umozliwienia jego efektywnego funkcjonowania.

W wyniku realizacji zaplanowanych dziatan zwiekszy sie atrakcyjnos¢ i dostepnos¢ komunikacji
zbiorowej dla pasazeréw poruszajgcych sie w obszarze Opola oraz Aglomeracji Opolskiej (obszaru
funkcjonalnego Opola), co za tym idzie zwiekszy udziat transportu zbiorowego w przewozach na

terenie Aglomeracji Opolskie;j.
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INTEGRACJA TARYFOWO-BILETOWA TRANSPORTU PUBLICZNEGO NA OBSZARZE
AGLOMERACII OPOLSKIEJ

Aby wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkarnicow Aglomeracji Opolskiej oraz umozliwi¢ dynamiczny
rozwoj spoteczno-gospodarczy AO poprzez zwiekszenie mobilnosci jej mieszkarncow, nalezy dazy¢ do
stworzenia zintegrowanego systemu taryfowego rozumianego jako jeden, wspdlny bilet, ktéry bedzie
obowigzywat we wszystkich srodkach transportu publicznego, obejmujacych aglomeracyjny transport
autobusowy i kolejowy oraz komunikacje miejskg w Opolu.
Na rozlegtych obszarach, takich jak Aglomeracja Opolska, w ktdrych konieczna jest integracja taryf
réznych srodkéw transportu zbiorowego i réznych przewoznikéw, najbardziej predestynowana do
zastosowania jest taryfa strefowa.
Cena biletu w taryfie strefowej wynika z liczby stref, w ktdrych jest on wazny, pomiedzy poczatkiem
i koncem podrdzy. Zasady podziatu wptywow ze sprzedazy uzaleznia sie od liczby stref, w ktérych bilet
jest wazny jesli wielkos¢ stref jest porownywalna, albo zaleznie od specjalnie ustalonego pomiedzy
organizatorami klucza podziatu wynikajgcego z cennika optat i wielkosci stref.
Niewatpliwg zaletg taryfy strefowej jest jej prostota (nalezy jedynie zapoznac sie z granicami stref)
i tatwe do zapamietania przez pasazeréw ceny biletow.
Zalety
v prostota, utatwiajaca informowanie pasazerdw o granicach stref;
v" mozliwo$¢ pobierania od pasazeréw optat wiekszych niz optata podstawowa;
Wady
x  problemy techniczne przy wyznaczaniu stref;
x  koniecznos$¢ wypracowania sposobu ewidencji momentu rozpoczecia podrdzy i przekroczenia
granicy strefy, szczegdlnie w sytuacji dopuszczajgcej korespondencyjnosé;
x pewne utrudnienie w kontroli waznosci biletow, szczegdlnie w sytuacji dopuszczajacej

korespondencyjnos$¢ w ramach stref.

Wspdlny bilet Aglomeracji Opolskiej nalezatoby wprowadzi¢ jako dodatkowy, bez likwidacji obecnie
stosowanych biletéw. Rozwigzanie takie pozwolitoby zachowac ceny i rodzaje biletéw uczestnikom
porozumien taryfowo-biletowych. Dzieki temu zmniejszone zostatoby ryzyko finansowe wdrozenia

nowego biletu.
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ORGANIZATOR AGLOMERACYJNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Obszar Aglomeracji Opolskiej stanowi 21 gmin wchodzgcych w sktad 4 powiatéw, w tym cate powiaty
opolski i krapkowicki oraz miasto Opole. Jednoczes$nie przez teren Aglomeracji Opolskiej rozchodzg sie
promieniscie wzgledem Opola linie komunikacyjne (kolejowe i autobusowe) organizowane przez
wojewddztwo opolskie. Majac to na uwadze nalezy stwierdzié, ze aby stworzy¢ w petni zintegrowany
transport zbiorowy w Aglomeracji Opolskiej konieczna jest wspdétpraca wszystkich szczebli jednostek
samorzadu terytorialnego, w tym pod katem organizacyjno-funkcjonalnym.
Ze wzgledu na istotny udziat organizowanego przez wojewddztwo opolskie transportu regionalnego
(kolejowego i drogowego) w ofercie przewozowej na obszarze Aglomeracji Opolskiej nalezy
wspotdziata¢ wraz z wojewddztwem opolskim na rzecz:

v integracji taryfowo-biletowej, polegajacej na oferowaniu zintegrowanego biletu;

v integracji organizacyjnej, szczegdlnie w sferze rozktadéw jazdy oraz informacji pasazerskiej;

v" integracji techniczno-infrastrukturalnej, polegajacej na tworzeniu dogodnych weztéw

przesiadkowych.

Realizacja wyzej wymienionych przedsiewzie¢ wymaga zawarcia odpowiednich porozumienn miedzy

samorzgdem wojewddztwa opolskiego oraz organizatorem transportu Aglomeracji Opolskiej.

PERSPEKTYWY POPRAWY DOSTEPNOSCI LOTNISK PASAZERSKICH ZNAJDUJACYCH SIE POZA
TERENEM AGLOMERACIJI OPOLSKIEJ

Aglomeracja Opolska nie posiada portow lotniczych, z ktorych odbywajg sie regularne potaczenia
lotnicze w ruchu krajowym i miedzynarodowym. Incydentalny, gtdwnie sportowy, ruch lotniczy
odbywa sie na 2 obiektach, tj. na lotnisku w Polskiej Nowej Wsi oraz lgdowisku w Kamieniu Slgskim.
Najblizej potozonymi lotniskami z ruchem regularnym sg obiekty we Wroctawiu oraz w Pyrzowicach,
do ktérych dojazd transportem indywidualnym jest bardzo dobry (dojazd bezposrednio autostradami
Al i A4), zas podréz transportem publicznym jest relatywnie dobra (np. z centrum Opola do lotniska
we Wroctawiu czas jazdy z wykorzystaniem transportu kolejowego wynosi 1 godz. 52 minuty).

Ze wzgledu na dobrg dostepno$¢ miejscowosci Aglomeracji Opolskiej do wskazanych portéw
lotniczych, nie przewiduje sie dziatan inwestycyjnych prowadzacych do rozwoju infrastruktury

lotniskowej w celu uruchomienia regularnych potgczen.
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Zatacznik nr 4 do Strategii ZIT Aglomeracji Opolskiej — koncepcja rozwoju transportu na terenie objetym ZIT AO

PERSPEKTYWY WYKORZYSTANIA TRANSPORTU RZECZNEGO

Transportowa przydatnos¢ Odry dla towarowego systemu transportowego dla obszaru AO jest obecnie
minimalna.

Opole, stanowigce centralny osrodek Aglomeracji, posiada bardzo dobre potgczenia kolejowe
z pozostatymi czesciami kraju, co powoduje, iz transport kolejowy jest o wiele bardziej konkurencyjny
w poréwnaniu do zeglugi srodlgdowej przy transporcie towaréw. Jedyng perspektywa wykorzystania
transportu towarowego jest przewdz materiatéw sypkich, do ktérych zaliczy¢ mozina wegiel
(tranzytowo) i piaski wydobywane z dna Odry, a takie okazjonalny przewdéz tadunkéw
ponadgabarytowych. Jednakze obecna bardzo atrakcyjna oferta operatoréw przewozéw kolejowych
powoduje, iz transport wegla z Gérnego Slgska w kierunku dolnej Odry nie bedzie realizowany zegluga
$rddlgdowa. Bez podjecia dziatan inwestycyjnych majgcych na celu podniesienie jakosci i parametréw
technicznych Odry (a w szczegdlnosci rewitalizacji zdegradowanych stopni wodnych oraz eliminacji
ograniczen parametrow zeglugowych powigzanych ze zbyt niskimi przeswitami pod niektorymi
mostami i niewtasciwym pietrzeniem szlaku zeglugowego), transport towarowy na Odrze

w Aglomeracji Opolskiej nie bedzie efektywnie funkcjonowat.
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