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Odpowiadajac na skierowane do pani Ewy Kopacz, Prezes Rady Ministréw, stanowisko
Walnego Zgromadzenia Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska w sprawie mozliwosci i koniecznodcei
podjecia zdecydowanych dziataf zmierzajacych do przywrécenia Odrze funkcji transportowych,
pragne ninigjszym przedstawic ponizsze stanowisko.

Chciatbym podkresli¢, ze Rzad podziela opini¢ o potrzebie modernizacji Odrzanskiej Drogi
Wodnej. Srédladowa droga wodna Odry ma najwigksze znaczenie dla srodladowego transportu
wodnego w kraju, w tym dla przewozu tadunkéw w imporcie i eksporcie drogami wodnymi. Wynika
to z potaczenia Gérnego i Dolnego Slaska z portami w Szczecinie i Swinoujéciu, jak réwniez z jej
powigzania za pomocg systemu drég wodnych Niemiec z drogami wodnymi Europy Zachodnie;.
Te rolg Odry doceniono w przyjetej uchwatg nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r. Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.). Z tego wzgledu projekty odrzanskie
stanowig najwicksza grupe inwestycji dotyczacych transportu wodnego w Dokumencie
implementacyjnym do przedmiotowej Strategii, przyjetym przez Rade Ministrow 13 pazdziernika
2014 r. uchwatg nr 201/2014. Projekty dotyczace Odry i powigzanego z nig Kanatu Gliwickiego
obejmujg razem 12 zadan inwestycyjnych o charakterze hydrotechnicznym i jedno zadanie
nieinwestycyjne sposréd ogohy wyszezegolnionych w Dokumencie implementacyjnym projektow
z zakresu Zeglugi srddladowej. Sg to zadania punktowe i liniowe pod wzgledem lokalizacyjnym,
majgce na celu osiggniecie i zapewnienie na Odrze warunkéw 111 klasy drogi wodnej, a na jej odcinku
ujsciowym (od miejscowoéci Ognica, km 697) korzystniejszych warunkéw zeglugowych. Nalezy
nadmieni¢, Ze zadania zwigzane z Odra sa zadaniami priorytetowymi w grupie projektow
srodladowych, majacych na celu modernizacjg drég wodnych i poprawe warunkéw nawigacyjnych dla
zeglugi srodladowe;.

Zorganizowany przez Stowarzyszenie na rzecz Rozwoju Zeglugi Srédladowej i Drdg
Wodnych ,Rada Kapitanéw Zeglugi Srédladowej” rejs ,,Odzieramy Odre z mitéw” zostal
przeprowadzony na Odrze w okresie dobrych warunkéw zeglugi, z uwagi na wystepujace wowczas
dobre glebokosci tranzytowe. Zwigzane byto to miedzy innymi z przeprowadzonymi w tym okresie
zrzutami wody ze zbiornikow retencyjnych, podyktowanymi instrukcjami gospodarowania woda
natych zbiornikach. Zapewnienie podobnych warunkéw glebokosciowyeh na odeinku Odry
swobodnie plyngcej w calym okresie nawigacyjnym nie jest jednak mozliwe. Wynika to ze
zmiennosci warunkow hydrologicznych, charakterystycznych dla dr6g wodnych swobodnie ptynacych
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(poza odcinkami zabudowanymi stopniami wodnymi), oraz braku mozliwosci zapewnienia
odpowiedniej alimentacji drogi wodnej z istniejacych zbiornikéw, ktorym przypisano obecnie
nadrzedne funkcje przeciwpowodziowe oraz przyrodniczo-srodowiskowe, poprzez uznanie ich
akwenow za obszary Natura 2000.

Przeprowadzane wspélnie przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Szezecinie oraz
Urzad Transportu Wodnego i Zeglugi Srédladowej w Eberswalde systematyczne badania glgbokosci
na granicznym odcinku Odry potwierdzaja okresowe tylko wystepowanie glgbokosci w sezonie
nawigacyjnym, ktore wykazano w sprawozdaniu z przedmiotowego rejsu. Z tego wzgledu strony
polska i niemiecka wspolnie przygotowuja koncepcje regulacji granicznego odcinka Odry, aby
zapewnié wystepowanie na nim glebokosei tranzytowej wynoszacej co najmniej 1,80 m ze $rednim
rocznym prawdopodobienstwem przekroczenia na poziomie co najmniej 80% powyzej 1 co najmniej
90% ponizej ujscia Warty.

Nie mozna sie zgodzi¢ z zawartym w Panstwa stanowisku stwierdzeniem, iz .Uzyskanie
miedzynarodowej klasy zeglownosci (IV) na Odrze dla transportu towaréw do Szczecina [...] nie
wymaga zadnych naktadoéw ponad juz zaplanowane”. Klase drogi wodnej okreslaja nie tylko przeswit
pod mostami, ale réwniez inne parametry eksploatacyjne — jak glgbokos¢ tranzytowa oraz wymiary
$luz zeglugowych, whacznie z ich szerokodcia i glebokoscia na progu dolnym, co okreslajg stosowne
przepisy europejskie, przyjete do obowiazujgcego od 2002 r. prawa polskiego regulujacego normy
klasyfikacji $rédladowych drég wodnych. Przyznatl to réwniez pan kpt. Andrzej Podgorski, rzecznik
Stowarzyszenia ,Rada Kapitanow”, w trakcie zorganizowanego w dniu 21 pazdziernika 2014 r.
posiedzenia Parlamentarnego Zespolu Przyjaciét Odry i Parlamentarnego Zespolu ds. polaczenia
Odra-Laba-Dunaj, w celu omdwienia wynikéw przedmiotowego rejsu. Samo Stowarzyszenie zwracato
w przeszlo$ci niejednokrotnie uwage na niedostateczne glebokosci wody dla Zeglugi na Odrzanskiej
Drodze Wodnej, nieosiagajace na niektérych odcinkach nawet parametrow klasy Il Omowienie
wnioskéw z odbytego rejsu, w tym przy udziale kompetentnych przedstawicieli administracji
rzadowej zajmujacych sie sprawami drég wodnych oraz zeglugi srodlagdowej, miato juz miejsce na
ww. posiedzeniu w Sejmie. Z przebiegiem dyskusji nad Raportem z rejsu Rady Kapitanow oraz
podjetymi wnioskami w sprawie potrzeby sprawdzenia i ewentualnej zmiany ustalonych wielkosci
WWZ, okreslajacych tym samym prze$wity pionowe pod mostami (co nalezy do zadania dyrektorow
urzedéw zeglugi $rédladowej), mozna si¢ zapozna¢ na stronie internetowej Sejmu', gdzie
zamieszczona jest retransmisja z tego posiedzenia i dyskusji.

Doceniajac zainteresowanie cztonkoéw Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska i osobiste pana
Przewodniczacego sprawami zaklasyfikowania drogi wodnej Odry oraz jej rozwoju poprzez
zaplanowane przedsiewzigcia na lata 2014-2020, nalezy zwrdcic tez uwagg na potrzebe aktywizacji
przewozéw transportem wodnym z lub do znaczacych zakladow zlokalizowanych w wojewbdztwie
opolskim, a takze na potrzebe reaktywowania portéw i zatadowni potozonych nad Odra skanalizowana
(majaca III klase) w rejonie aglomeracji opolskiej, chocby w relacjach do Gliwic lub Wroctawia. Na
tych odcinkach Odry i Kanatu Gliwickiego utrzymywane sg stale pigtrzenia wody, a zatem stale
glebokosci przez caly sezon zeglugowy. Obserwuje sie natomiast bardzo male (a nawet malejgce w
latach 2011-2012-2013) przewozy tadunkow zegluga srodladowa wg relacji w samym woj. opolskim,
rzedu: 64-8-32 tys. ton rocznie oraz 78-59-47 tys. ton rocznie z woj. opolskiego do slaskiego
i nienotowanych przewozach odwrotnych do woj. opolskiego, pomimo duzej podazy tadunkow
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masowych dla tego regionu, realizowanych np. transportem samochodowym lub kolejg (zrédlo: GUS;
Wyniki dziatalnosci w 2011, 2012, 2013 r.).

Odnoszac sie natomiast do propozycji zgloszonej w punkcie 4 uprzejmie informujg, ze dla
omowienia i realizacji projektu potaczenia zeglugowego od Ostrawy do Kedzierzyna- KozZla, ktérej
planowana trasa przebiegalaby przez zbiornik Raciborz, wznowione zostaly rozmowy pomigdzy
przedstawicielami ministerstw transportu Republiki Czeskiej i Rzeczypospolitej Polskiej oraz polskiej
administracji zajmujacej sie srddladowymi drogami wodnymi. Ostatnio rozmowy te mialy miejsce
23 pazdziernika br. we Wroctawiu. Towarzyszyla im dyskusja nad rozwigzaniem szeregu problemow,
w tym ekonomicznych i srodowiskowych, ktére beda wymagaly dalszego szczegoétowego oméwienia
i rozwigzania w toku dalszych spotkan Grupy Roboczej. Przedwezesne sa zatem sugestie dotyczace
prac projektantéw oraz omawianie tych spraw i probleméw na szerszym forum, przed ich
uzgodnieniem i zakonczeniem.
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