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W ramach diagnozy sytuacji mobilnosci
w Aglomeracji Opolskiej (dalej: AO),
przeprowadzono badania spoteczne w formie
bezposredniej oraz on-line, w wyniku ktérych
zebrano facznie 1401 ankiet. Prébe badawcza
dobrano zgodnie ze strukturg populacji AO
w  zakresie wieku, ptci oraz aktywnosci
zawodowej.  Wsréd nich  wyodrebniono'
387 mieszkancéw Opola (dalej: Opole) oraz
634 mieszkancéw  pozostatych gmin
Aglomeracji Opolskiej (dalej: gmin AO). Drobne
rozbieznosci wzgledem oczekiwanej struktury
zostaty  skorygowane przy uzyciu wag
powyzszych cech. Uzyskang strukture badanej
populacji przedstawiono na Rys. 1.1.

Procz ww. badan, przeprowadzono takze
badanie w formie ankiety audytoryjnej,
rozestanej do przedstawicieli najwiekszych
zaktaddéw pracy oraz miejsc nauki. Badanie
tomiato na celu uzupetnienie wynikéw
warsztatéw  konsultacyjnych ~ w  oparciu
o indywidulane preferencje ankietowanych.
Whnioski z tego badania przedstawiono
w dokumencie gtéwnym, tj. w Diagnozie stanu
istniejgcego i sytuacji w zakresie mobilnosci
w Aglomeracji Opolskiej.

1 Przy opisywaniu wynikéw badan informacje zostaty
podzielone na: mieszkancéow AO (mieszkancy Opola i

Pte¢ respondentow

Kobieta 52% Mezczyzna 48%

10% 20% 30% 40% 50% 60% T70% 80% 90% 100%

Kobieta Mezczyzna

Przedziat wiekowy

32% 31%

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m a) ponizej 15 lat mb) 15-19 lat mc) 20-24 lat d) 25-44 lat e) 45-64 lat m f) co najmniej 65 lat

Miejsce zamieszkania

Opole 38% Krapkowice 7% Inne gminy misjsko- Gminy wiejskie 28%

wiejskie 27%

10% 20% 30% 40% 50% 60% T0% 80% 90% 100%

m Opole Krapkowice Inne gminy miejsko-wiejskie m Gminy wigjskie

Status zawodowy

10% 20% 30% 40% 50% 60% T0% 80% 90% 100%

mUcze sie / studiuje m Studiuje i pracuje = Pracuje Jestem bezrobotny/a

Prowadzg dom = Diugotrwale chory/a mEmeryt/ka / rencista = Zadne z powyzszych

Rys. 1.1 Struktura uzyskanej proby badawczej
Zrédfo: Opracowanie wiasne

wszystkich gmin tworzgcych Aglomeracje Opolska) lub na
mieszkancéw Opola (Opole bez pozostatych gmin

tworzacych AO) oraz na mieszkancéow gmin AO
(pozostate gminy tworzgce AO bez Opola).

&~



Sposob przemieszczania sie mieszkancow
po Aglomeracji Opolskiej
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2.1 Posiadane Srodki transportu

W Tab. 2.1 przedstawiono odpowiedzi
mieszkancéw AO dotyczace posiadanych
w gospodarstwie  srodkdéw  transportu.
Kolorem Zzéttym zaznaczono dominanty
wsrod odpowiedzi respondentéw. W Opolu
najczesciej padaty odpowiedzi o posiadaniu
przez gospodarstwo domowe jednego
samochodu i nie posiadaniu innych srodkéw
transportu. W  gminach AO  kazde
gospodarstwo domowe posiadato najczesciej

2 samochody i co najmniej 3 rowery.
Hulajnogi posiada 19% gospodarstwach
domowych w Opolu oraz 18% gospodarstw
domowych ~w gminach AO. Skutery
i motocykle posiada 7%  gospodarstw
domowych w Opolu oraz 11% gospodarstw
domowych w gminach AO.

Wiecej niz jeden samochdd posiada 25%
gospodarstw domowych w Opolu i 54%

w gminach AO. Prawdopodobnie caty czas
wzrasta liczba samochodéw. Bez samochodu
obywa sie 27% gospodarstw domowych
w Opolu i tylko 13% gospodarstw domowych
w gminach AO.

Sposéb wykorzystywania Srodkéw
transportu, przedstawiono w kolejnym
rozdziale.

Tab. 2.1 Posiadane w gospodarstwie domowym srodki transportu
Mesdancy Qpola Mesdarcy gnin Agomeradi Qpalskie)

3i 3i
Brak 1szt. 2szt. | wiece) Brak 1szt. 2szt. | wiecej

Szt. Szt
27% 48% 21% 4% | Samochdd osobowy (spalinowy) 13% 33% 37% 17% | Samochdd osobowy (spalinowy)
98% 2% 0% 0% | Samochéd hybrydowy / elektryczny 9% 1% 0% 0% | Samochéd hybrydowy / elektryczny
93% 5% 1% 1% | Skuter/ motocykl 8% 11% 0% 0% | Skuter/ motocykl
2% 19% 24% 28% | Rower 32% 15% 15% 38% | Rower
81% 12% 6% 1% | Hulajnoga 82% 10% 7% 1% | Hulajnoga

-
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2.2 Cele podrozy obligatoryjnych (zwigzanych z pracg i naukg)

Najczestszymi  podrézami  w  AO  s3
te realizowane z duzg czestotliwosciag, o statym
charakterze (tzw. podréze obligatoryjne).
Nalezg do nich przede wszystkim podroze
z miejsca zamieszkania do miejsca codziennej
pracy, szkoty lub uczelni.

Dane przedstawione w tabelach Tab. 2.2 i Tab.
2.3 potwierdzajg metropolitalny charakter
Opola, do ktérego cigzg okoliczne gminy AO.
W gminach Chrzastowice i Dobrzen Wielki
ponad 70% mieszkaricéw dojezdza do miejsca
pracy lub nauki w Opolu. Rys. 2.1 obrazuje
obnizanie sie wielkosci podrézy obligatoryjnych

centralnego. Role centréw lokalnych odgrywaja
takze trzy kolejne po Opolu najwieksze miasta
AO: Krapkowice, Zdzieszowice i Ozimek.
Krapkowice stanowig centrum lokalne o zasiegu
nawet ponadgminnym, w silnym stopniu
dla gminy Strzeleczki oraz w stabszym dla gmin
Gogolini Walce.

do Opola wraz z rosngcg odlegtoscig od miasta

Tab. 2.2 Miejsce pracy lub nauki mieszkaricéw Aglomeracji Opolskiej
Miejsce zamieszkania
. . Opole | Proszkéw Lew n. Gmny Niemodlin | Tutowice | Ozimek | Gogolin | Krapkowice Zdzieszowice
Miejsce pracy / nauki Brzeski | wigjskie

Opole [ 863 |56 | TS0 | 4o | a6 T8 | 3 [ 2 | om 7%

Krapkowice| 0% 0% 0% 3% 0% 0% 0% 21% 55% 0%

Zdzeszonice | 0% 4% 0% 19% 0% 0% 0% 7% % | 7% |

Ozdmek | 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Gogolin| 0% 0% 0% 1% 0% 0% 0% 29% 5% 0%

Niemodlin| 0% 0% 0% 2% 22% 12% 0% 0% 0% 0%

LewinBrzeski | 0% 4% 13% 1% 4% 0% 0% 0% 0% 0%

Tutowice| 0% 0% 0% 0% % | 3m | 0% 0% 0% 0%

Proszkow | 2% 21% 0% 1% 0% 0% 1% 0% 2% 0%

Gminywiegjskie | 5% 13% 12% 34% 13% 0% 3% 7% 12% 7%
Zadne zpowyzszych | 7% 4% 25% 1% 17% 13% 1% 7% 2% 15%

Zrédto: Opracowanie wiasne

-
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Tab. 2.3 Miejsce pracy lub nauki mieszkancéw gmin wiejskich AO
Miejsce zamieszkania
Dobrzen Tarndw
Miejsce pracy / nauki Chrzgstowice | Wielki | Turawa | Komprachcice | Dgbrowa | tubniany | Izbicko | Opolski | Muréw | Popieléw | Walce | Strzeleczki
Qole| 7% | 73 6% | e | sow | w6 | 4% [ 3% [ 36 | 30 [ 19% | 1%
Kaplonice| 0% % | 0% 0% 0% 0% 0% 0% % | 13% | 5m |
Innagrinamigsko-wigiska 0% 0% 6% 8% 6% 6% 0% 0% 10% 13% 0%
Daagrinawigsa  21% 4% | 25% 8% 13% 2% | 2% | 3% | 4% | 50% | 4% | 14%
Pozostate giny wigjskie 0% 5% 0% 23% 19% 2% 14% 0% 10% 0% 14%
Zache zponyiszych 5% Wb 6% 0% 13% 0% 14% 19% 22% 0% 13% 0%
Zrédto: Opracowanie wiasne

Na terenie gmin: Zdzieszowice, Ozimek, Tutowice,
Tarnéw Opolski i Gogolin, funkcjonujg liczne
zaktady przemystowe, ktore zapewniajg im istotny
udziat zatrudnionych mieszkancéw na wiasnym
terenie. Zjawisko to zobrazowano na Rys. 2.2.
Do 2016 roku w takiej sytuacji byta tez gmina
Dobrzern Wielki, na ktérej terenie znajdowata
sie Elektrownia Opole - trzecia co do wielkosci
elektrownia weglowa w kraju. Obecnie, od stycznia
2017 roku, znajduje sie ona w rozszerzonych
granicach miasta Opola. Dzieki zachowanym
powigzaniom funkcjonalnym miedzy Osiedlem
Energetyk w Dobrzeniu Wielkim, gmina ta
ma bardzo wysoki udziat dojezdzajacych
do Opola. Gminy Chrzastowice i Turawa tez majg
wysoki udziat, poniewaz podczas zmiany granic
Opola wroku 2017, zachowaty one swoje
miejscowosci przylegajgce do granic miasta Opola,
gdzie wistotnym wymiarze zachodzi zjawisko
suburbanizacji.

Stosunkowo wysoki udziat procentowy realizacji
podrézy obligatoryjnych wewngatrz gminy majg
takze gminy: Murdw, Popieléw i Walce. Nie wynika
to jednak z duzej liczby zatrudnionych na terenie
gminy, ale mniejszej liczby dojazdéw do Opola
wynikajgcych z ich peryferyjnego potozenia w AO
oraz  trudniejszego  dojazdu do  miasta
rdzeniowego AO.

Oprdécz gmin AO cigzenie do Opola wykazujg takze
w catosci lub duzej czesci gminy: Kolonowskie,
Zebowice i Pokdj. Mozliwe jest to takze
w odniesieniu do gmin Zawadzkie i Dobrodzien
oraz wsi Makoszyce i Tarnowiec w gminie Lubsza,
a takze wsi Chrzelice i tgcznik w gminie Biata.

Czes$¢ obszaréw AO wykazuje silne powigzania
z miastami osciennymi. Gminy Walce
i Zdzieszowice cigzg takze do Kedzierzyna-Kozla,
natomiast zachodnie czesci gmin Popieldw i Lewin
Brzeski wykazuja cigzenie do Brzegu, a wsie
Radoszowice i Gracze w gminie Niemodlin

do Grodkowa. Istotne
tezzNysg gtdwnie

i Niemodlin oraz z
Strzeleczki iPrészkéw, a takze z Gtogdwkiem
w przygranicznych  wsiach  gmin  Krapkowice
i Walce. Gmina Izbicko ma réwniez istotne
powigzania ze swoim miastem powiatowym -
Strzelce Opolskie. Dodatkowo w gminie Murdw
wystepujg powigzania z Kluczborkiem, ktore
intensyfikuja sie w  kierunku  pdtnocno-
wschodnim. Oprécz takich sasiedzkich powigzan
respondenci wskazujgcy ,zadne z powyzszych”
w odniesieniu do miejsca pracy, mieli na uwadze
prace w cyklu tygodniowym w obszarach
oddalonych od AO, takze za granica.

powigzania wystepujg
w  gminach  Tutowice
Prudnikiem w gminach

s
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Do pracy 37% mieszkancéw Opola dojezdza
prowadzac samochéd, a 25% transportem
publicznym (21% autobusem miejskim, po 2%
busem komercyjnym, PKS-em oraz pociggiem)
i tylko po 14% pieszo i rowerem.

Natomiast  mieszkancy gmin A0 w62%
przypadkdw przemieszczajg sie do pracy
prowadzac samochdd, a 15% z nich dojezdza
transportem  publicznym (po 6%  busem
komercyjnym, PKS-em oraz pociggiem,
2% autobusem MZK, 1% autobusem gminnym).
Kolejne 9% mieszkancéw gmin AO dojezdza
do pracy rowerem, a 7% pieszo.

Mieszkancy Opola DO PRACY najczesciej
przemieszczajq sie:

B 37% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

M 21% - autobusem miejskim (MZK Opole)

H 14% - pieszo
14% - rowerem wiasnym

B 5% - jako pasazer, samochodem wiasnym lub
stuzbowym

H 3% - zadne z powyzszych

B 2% - pociagiem

B 2% - busem komercyjnym, PKS-em

B 1% - motocyklem, skuterem wiasnym

B 1% - hulajnoga wypozyczong

B 0% - takséwka, Uberem itp.

B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem
miejskim)

B 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na

minuty)
1 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

Mieszk. innych gmin AO DO PRACY
najczesciej przemieszczajq sie:

B 62% - prowadzac samochéod wtasny lub stuzbowy

B 9% - rowerem wiasnym

® 7% - pieszo
6% - busem komercyjnym, PKS-em

B 6% - pociaggiem

B 5% - jako pasazer, samochodem wiasnym lub
stuzbowym

B 2% - autobusem miejskim (MZK Opole)

B 1% - motocyklem, skuterem wiasnym

B 1% - zadne z powyzszych

B 1% - autobusem gminnym

W 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

B 0% - hulajnogg wypozyczong

B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem
miejskim)

" 0% - prowadzac samochdd wypozyczony (np. na
minuty)

Rys. 3.1 Sposéb realizacji podrdzy do pracy
Zrédto: Opracowanie wiasne

&
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Mieszkancy Opola w 44% deklarujg che¢ dojazdéw
do pracy transportem publicznym (w tym
31% autobusem  miejskim, 7%  pociggiem,
4% autobusem gminnym oraz 2% busem
komercyjnym, PKS-em). Obecnie w ten sposéb
jest realizowanych 25% podrézy do pracy. O okoto
potowe rzadziej mieszkaricy Opola chcieliby
przemieszczac¢ sie prowadzac wiasny samochdd
(obecne 37%, a w deklaracjach checi tylko 19%).
Wsréd  mieszkancéw  Opola  liczba  o0sob
deklarujgcych che¢ skorzystania z roweru
przewyzsza o 3 p.p. liczbe obecnych
uzytkownikéw, audziat podrézy  pieszych
w deklaracjach checi pokrywa sie z obecng
strukturg przemieszczania sie.

Mieszkancy gmin AO deklarujg w 39% chec
dojazdu do pracy transportem publicznym
(13% autobusem MZK, 10% autobusem gminnym,
po 8% busem komercyjnym, PKS-em oraz
pociggiem). Réwniez 39% mieszkancéw gmin AO
deklaruje che¢ dojazdu prowadzgc samochéd.
Deklaracje checi przemieszczania sie rdéznig
sie wzgledem obecnych sposobow
przemieszczania sie o +24 p.p. na korzys¢
transportu publicznego, jednoczesnie deklaracje
s§ 0 23 p.p. nizsze niz obecne dojazdy
za kierownicg samochodu.

Takie deklaracje preferencji dajg nadzieje
na zmiane dotychczasowych prosamochodowych
nawykoéw podrézowania na czestsze korzystanie
ztransportu publicznego w przemieszczaniu
sie po AO. Wymaga to usprawnienia transportu

Mieszkaricy Opola DO PRACY chcieliby
przemieszczac sie:

H 31% - autobusem miejskim (MZK Opole)
M 19% - prowadzac samochdd wiasny lub stuzbowy
W 17% - rowerem wtasnym
14% - pieszo
B 7% - pociggiem
B 4% - autobusem gminnym
B 3% - zadne z powyzszych
B 2% - busem komercyjnym, PKS-em
B 1% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
B 1% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
W 1% - prowadzac samochdd wypozyczony (np. na minuty)
B 0% - hulajnoga wypozyczong
B 0% - takséwka, Uberem itp.
1 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
0% - motocyklem, skuterem wiasnym

0% - skuterem wypozyczonym

Mieszkaricy gmin AO DO PRACY chcieliby
przemieszczac sie:

39% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

13% - autobusem miejskim (MZK Opole)

11% - rowerem wtasnym

10% - autobusem gminnym

8% - busem komercyjnym, PKS-em

8% - pociagiem

4% - pieszo

3% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
1% - motocyklem, skuterem wtasnym

1% - zadne z powyiszych

1% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
1% - hulajnoga wypozyczong

0% - taksdwka, Uberem itp.

0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - skuterem wypozyczonym

Rys. 3.2 Oczekiwany sposdb podrézowania do pracy
Zrédto: Opracowanie wtasne
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publicznego nie tylko poprzez nowoczesny tabor,
ale takze poprzez lepsza oferte - nowe linie,
czestotliwos¢, mozliwosci przesiadania sie.

Do szkoty lub na uczelnie 38% mieszkancow
Opola dojezdza transportem publicznym
(35% autobusem  miejskim, 2% pociggiem
oraz 1% busem komercyjnym, PKS-em). Kolejne
23% mieszkancow Opola chodzi pieszo
do szkoty lub na wuczelnie, 15% dojezdza
prowadzgc samochdéd, 12% jest zawozonych
samochodem, a 8% przyjezdza na rowerze.

Mieszkancy gmin AO w 56% przypadkow
dojezdzajg do miejsca nauki samochodem.
Kolejne 10% jest dowozonych samochodem.
Transportem  publicznym  dojezdza 22%
mieszkancéw  gmin  AO  (10%  busem
komercyjnym, PKS-em, 7% pociggiem, 5%
autobusem MZK), a tylko 6% porusza sie pieszo,
a 5% rowerem.

Pomimo tego, ze spora czes¢ 0sb6b
dojezdzajgcych do miejsc nauki jest zbyt mtoda
by mie¢ prawo jazdy, to i tak, szczegélnie poza
Opolem, osiggnieto bardzo duzy udziat
wilasnego samochodu. Moze to wynikac
z niezadawalajacej oferty transportu
publicznego, szczegdélnie poza zasiegiem sieci
komunikacyjnej MZK Opole, a takze coraz
bardziej  osiggalnych  kwot  zwigzanych
z kosztem zakupu wifasnego, uzywanego
samochodu.

Mieszkaricy Opola NA UCZELNIE /
DO SZKOtY przemieszczajq sie:

35% - autobusem miejskim (MZK Opole)

23% - pieszo

15% - prowadzac samochéd wtasny lub stuzbowy

12% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
8% - rowerem wiasnym

3% - zadne z powyzszych

2% - pociagiem

1% - busem komercyjnym, PKS-em

1% - hulajnoga wypozyczong

0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - taks6wka, Uberem itp.

0% - autobusem gminnym

0% - motocyklem, skuterem wtasnym

0% - skuterem wypozyczonym

Mieszkaricy gmin AO NA UCZELNIE /
DO SZKOLY przemieszczajq sie:

56% - prowadzac samoché6d wiasny lub stuzbowy

10% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
10% - busem komercyjnym, PKS-em

7% - pociagiem

6% - pieszo

5% - rowerem wtasnym

5% - autobusem miejskim (MZK Opole)

1% - zadne z powyiszych

0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - autobusem gminnym

0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - taksowka, Uberem itp.

0% - motocyklem, skuterem wtasnym

0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

Rys. 3.3 Sposob realizacji podrdzy na uczelnie / do szkoty
Zrédto: Opracowanie wiasne
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W Opolu uczniowie i studenci deklaruja,
ze chcieliby  zwiekszy¢  udziat  podrézy
za kierownicg samochodu (obecnie  15%,
aw deklaracjach checi podrézowania 26%).
Jednoczesnie chec¢ podrézowania jako pasazer
w samochodzie deklaruje tylko
4% mieszkancéw Opola przy obecnym udziale
takich  podrézy  wynoszacym az  12%.
Deklarowany jest tez wzrost podrozy
rowerowych kosztem podrézy pieszych.

Natomiast w gminach AO uczniowie i studenci
deklarujg chec¢ zmniejszenia udziatu podrézy
samochodem (facznie jako pasazer i kierowca
deklaracje checi sg nizsze o 17 p.p. niz obecnie
dokonywane wybory). Dzieki temu mozliwy
bytby wzrost udziatu transportu publicznego.
Deklaracje  checi podrézy sg t3cznie
dla transportu publicznego wyzsze o 18 p.p.
od obecnie dokonywanych wyboréw.

Mieszkaricy Opola NA UCZELNIE /
DO SZKOtY chcieliby przemieszczac sie:

Mieszkaricy gmin AO NA UCZELNIE /
DO SZKOtY chcieliby przemieszczac sie:

W 26% - prowadzac samochdd wiasny lub stuzbowy
B 21% - autobusem miejskim (MZK Opole)
u 14% - pieszo
14% - rowerem wiasnym
B 11% - zadne z powyiszych
B 7% - pociagiem
B 4% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
W 2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 1% - autobusem gminnym
W 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
B 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
B 0% - takséwka, Uberem itp.
M 0% - busem komercyjnym, PKS-em
= 0% - motocyklem, skuterem wtasnym
0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

W 48% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
M 15% - autobusem miejskim (MZK Opole)
B 9% - pociggiem
8% - busem komercyjnym, PKS-em
B 8% - autobusem gminnym
B 4% - rowerem wiasnym
W 2% - pieszo
B 2% - hulajnoga wypozyczong
B 1% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
B 1% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 1% - motocyklem, skuterem wtasnym
W 1% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
B 0% - zadne z powyzszych
1 0% - taksowka, Uberem itp.
0% - skuterem wypozyczonym

0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)

Rys. 3.4 Oczekiwany sposéb podrézowania na uczelnie / do szkoty
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Mieszkancy Opola odwozgc dzieci do ztobka,
przedszkola lub szkoty robig to w 43%
prowadzac samochdéd. Tylko 25% z nich
odprowadza dzieci pieszo, a 13% podwozi je
transportem publicznym (odpowiednio 12%
autobusem miejskim i 1% pociggiem).

Zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow gmin AO
podwozi dzieci do szkoty samochodem. Jedynie
8% odprowadza dzieci pieszo. Tak powszechne
wykorzystanie samochodu nie wynika tylko
ztego, ze szkota jest daleko od miejsca
zamieszkania, lecz takze z tego, ze mtodsze
dzieci (do mniej wiecej 3-4 klasy szkoty
podstawowej), nie sg na tyle samodzielne, zeby
poruszac sie po drogach. S3 one podwozone
gtébwnie w godzinach rannych w drodze
rodzicéw do pracy.

Sie¢ szkot podstawowych jest dos¢ dobrze
rozwinieta na obszarze gmin AO i jezeli nawet
szkota nie znajduje sie w miejscowosci
zamieszkania dziecka, to gminy organizujg
dojazd autobusami  szkolnymi. Przewozy
szkolne s3 realizowane takze w Opolu. Szerokie
rozpowszechnienie podwozenia dziecka
samochodem w miejsce podrdzy pieszych, stato
sie takze mozliwe dzieki temu, ze coraz wiecej
gospodarstw domowych dysponuje wiecej
niz jednym samochodem.

Mieszkaricy Opola DO ZLOBKA,
PRZEDSZKOLA LUB SZKOtY Z DZIECKIEM
najczesciej przemieszczajq sie:

W 43% - prowadzac samochdd wiasny lub stuzbowy
H 25% - pieszo
B 12% - autobusem miejskim (MZK Opole)
8% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
W 7% - rowerem wtasnym
M 4% - zadne z powyiszych
B 1% - pociggiem
B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 0% - prowadzac samochdd wypozyczony (np. na minuty)
B 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
W 0% - takséwka, Uberem itp.
M 0% - autobusem gminnym
B 0% - busem komercyjnym, PKS-em
= 0% - motocyklem, skuterem wtasnym
0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

Mieszkaricy gmin AO DO ZtOBKA,
PRZEDSZKOLA LUB SZKOtY Z DZIECKIEM
najczesciej przemieszczajq sie:

W 52% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
B 30% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
m 8% - pieszo
5% - rowerem wiasnym
B 1% - motocyklem, skuterem wtasnym
B 1% - autobusem gminnym
B 1% - busem komercyjnym, PKS-em
B 2% - zadne z powyzszych
B 0% - pociagiem
B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
B 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
B 0% - taksowka, Uberem itp.
" 0% - autobusem miejskim (MZK Opole)
0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

Rys. 3.5 Sposob realizacji podrézy do ztobka, przedszkola lub szkoty z dzieckiem
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Mieszkaricy Opola w deklaracjach checi
podrézowania podczas odwozenia dzieci nie
planujg istotnych zmian wzgledem obecnego
sposobu podrézowania.

Natomiast wsréd mieszkancéw gmin AO mozna
zauwazy¢ istotny wzrost checi podrézowania
transportem  publicznym w  podrézach
zawigzanych ze ztobkami, przedszkolami
i szkotami (deklaracje checi podrézowania
przewyzszajg o 23 p.p. obecne wybory
podréznych).

Mieszkaricy Opola DO ZtOBKA,
PRZEDSZKOLA LUB SZKOtY Z DZIECKIEM
chcieliby przemieszcza¢ sie:

25% - pieszo

25% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

17% - autobusem miejskim (MZK Opole)

12% - zadne z powyzszych

11% - rowerem wtasnym

5% - pociagiem

2% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
1% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - taksowka, Uberem itp.

0% - autobusem gminnym

0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - busem komercyjnym, PKS-em

0% - motocyklem, skuterem wtasnym

0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

Mieszkaricy gmin AO DO ZtOBKA,
PRZEDSZKOLA LUB SZKOtY Z DZIECKIEM
chcieliby przemieszcza¢ sie:

B 56% - prowadzac samochdd wtasny lub stuzbowy
B 10% - autobusem miejskim (MZK Opole)
m 8% - pieszo
8% - rowerem wtasnym
B 7% - autobusem gminnym
B 4% - pociggiem
B 4% - busem komercyjnym, PKS-em
B 1% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 1% - motocyklem, skuterem wtasnym
B 1% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
B 0% - zadne z powyzszych
B 0% - prowadzac samoch6d wypozyczony (np. na minuty)
M 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
% 0% - hulajnoga wypozyczong
0% - taksowka, Uberem itp.

0% - skuterem wypozyczonym

Rys. 3.6 Oczekiwany sposéb podrézowania z dzieckiem do ztobka, przedszkola lub szkoty
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Mieszkancy Opola w 35% chodzg na zakupy
pieszo. Podobna liczba korzysta z samochodu,
w tym 30% prowadzac. Natomiast 15% z nich
jezdzi transportem publicznym MZK Opole.

W gminach AO doktadnie 50% mieszkancéw
jezdzi na zakupy prowadzac samochdd,
a kolejne 9% jako pasazerowie. Nastepne 21%
mieszkancéw gmin AO chodzi na zakupy pieszo.

Natomiast tylko 7% mieszkancéw gmin AO
dojezdza na zakupy transportem publicznym
(3% busem komercyjnym i PKS-em, 2%
autobusem MZK Opole i po 1% pociggiem
i autobusem gminnym).

Dane te wskazujg, ze w gminach AO dostepnosc
sklepéw jest po prostu nizsza, niz w Opolu.
Trend wypierania lokalnych sklepéw przez
hipermarkety i dyskonty sprzyja dokonywaniu
wiekszych zakupoéw dalej od domu, a przez
to przemieszczaniu sie samochodem.

Mieszkaricy Opola NA ZAKUPY najczesciej
przemieszczajg sie:

35% - pieszo

30% - prowadzac samochdéd wiasny lub stuzbowy

15% - autobusem miejskim (MZK Opole)

10% - rowerem wiasnym

9% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
1% - taksdwka, Uberem itp.

0% - busem komercyjnym, PKS-em

0% - motocyklem, skuterem wtasnym

0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - autobusem gminnym

0% - pociggiem

0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

0% - zadne z powyzszych

Mieszkaricy gmin AO NA ZAKUPY
najczesciej przemieszczaja sie:

50% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

21% - pieszo

12% - rowerem wiasnym

9% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
3% - busem komercyjnym, PKS-em

2% - autobusem miejskim (MZK Opole)

1% - pociggiem

1% - autobusem gminnym

1% - zadne z powyzszych

0% - motocyklem, skuterem wtasnym

0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - taksowka, Uberem itp.

0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

Rys. 3.7 Sposob realizacji podrdzy na zakupy
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Podczas podrézy na zakupy mieszkancy AO
deklarujg, ze chcieliby w przysztosci zmniejszy¢
udziat podroézy pieszych, szczegollnie
mieszkancy innych niz Opole gmin AO gdzie
obecnie chodzi pieszo na zakupy 21%
mieszkancéw, a na przysztos¢ deklaruje taka
chec jedynie 8%.

Zauwazalnie wzrasta deklarowana chec
podrézy transportem publicznym w gminach
AO innych niz Opole. Obecnie udziat ten wynosi
7% (3% busem komercyjnym, PKS-em, 2%
autobusem  MZK, po 1%  pociggiem
oraz autobusem gminnym), a deklarowana
chec podrézy wynosi 19% (7% autobusem MZK,
5% autobusem gminnym, 4% pociggiem, 3%
busem komercyjnym, PKS-em)

Mieszkarcy Opola NA ZAKUPY
chcieliby przemieszczac sie:

B 31% - prowadzac samochdd wiasny lub stuzbowy
B 26% - pieszo
M 15% - autobusem miejskim (MZK Opole)
11% - rowerem wtasnym
B 5% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
B 4% - zadne z powyzszych
B 2% - autobusem gminnym
W 1% - taksdwka, Uberem itp.
B 1% - pociggiem
W 1% - prowadzac samochdd wypozyczony (np. na minuty)
W 1% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 1% - busem komercyjnym, PKS-em
B 1% - skuterem wypozyczonym
% 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
0% - hulajnogg wypozyczong

0% - motocyklem, skuterem wtasnym

Mieszkancy gmin AO NA ZAKUPY
chcieliby przemieszczac sie:

B 52% - prowadzac samochdd wtasny lub stuzbowy
H 11% - rowerem witasnym
W 8% - pieszo
7% - autobusem miejskim (MZK Opole)
M 5% - autobusem gminnym
B 4% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
W 4% - pociggiem
B 3% - busem komercyjnym, PKS-em
W 2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 1% - motocyklem, skuterem wiasnym
B 1% - takséwka, Uberem itp.
W 1% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
B 1% - hulajnoga wypozyczong
% 0% - skuterem wypozyczonym
0% - zadne z powyiszych

0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

Rys. 3.8 Oczekiwany sposéb podrézowania na zakupy
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Mieszkancy Opola zatatwiajg sprawy w miescie -
w urzedach i nie tylko, docierajgc w podobnym
stopniu  transportem  publicznym, pieszo
i prowadzac samochdéd. Mieszkancy gmin AO
azw 55% przypadkéw wybierajg samochdd,
a jedynie 17% podroézy odbywa sie pieszo.

Ponad dwu i poétkrotnie wiekszy udziat podrozy
transportem publicznym na terenie miasta
Opola, niz w gminach AO, wynika nie tylko
z mozliwosci dojazdu nim z kazdej czesci Opola
do centrum lub w inny rejon miasta. Gtéwnym
powodem tak wysokiego udziatu jest czesto
trudny do przewidzenia czas potrzebny
na zatatwianie spraw oraz niska podaz miejsc
parkingowych przy urzedach. Dlatego tez,
w takiej sytuacji wiekszg elastycznos¢ w Opolu
zapewnia kursujgca z wyzszg czestotliwoscig
komunikacja miejska.

Mieszkancy gmin AO muszg natomiast dojechac
do urzedu zlokalizowanego w siedzibie gminy,
co sprawia, ze najdogodniejszym i najszybszym
sposobem dojazdu jest wkasny samochdd.

Podobnie udziat podrézy pieszych w Opolu jest
wyzszy, poniewaz w gminach AO siedziba gminy
znajduje sie czesto w innej miejscowosci, niz
miejscowos$¢ zamieszkania i podréz piesza
wymagataby pokonania nieakceptowalnego
dystansu i zwigzanych z tym zbyt wysokich
naktadow czasu i sit.

Mieszkancy Opola ABY ZALtATWIC SPRAWY
W MIESCIE / GMINIE najczesciej
przemieszczaja sig:

Mieszkaricy gmin AO ABY ZALtATWIC
SPRAWY W MIESCIE / GMINIE najczesciej
przemieszczaja sie:

27% - pieszo

26% - autobusem miejskim (MZK Opole)

26% - prowadzac samochdd wtasny lub stuzbowy

13% - rowerem wtasnym

6% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
1% - taksdwka, Uberem itp.

1% - zadne z powyiszych

0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - motocyklem, skuterem wtasnym

0% - busem komercyjnym, PKS-em

0% - pociggiem

0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - autobusem gminnym

0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

55% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

17% - pieszo

9% - rowerem wtasnym

5% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
4% - busem komercyjnym, PKS-em

3% - autobusem miejskim (MZK Opole)

3% - pociggiem

2% - zadne z powyzszych

1% - motocyklem, skuterem wiasnym

1% - autobusem gminnym

0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - takséwka, Uberem itp.

0% - hulajnoga wypozyczong

0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - skuterem wypozyczonym

Rys. 3.9 Sposéb realizacji podrézy w celu zatatwiania spraw na miescie 1
Zrédto: Opracowanie wiasne
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W podrézach zwigzanych 2z zatatwianiem
sprawy w miescie lub w gminie, jedynymi
istotnymi  zmianami  jest  deklarowane
zmniejszenie  udziatu  podrdzy  pieszych
(w gminach AO nawet o0 9%) oraz deklarowana
che¢ zwiekszenia o 10% udzialu podrozy
transportem publicznym wsréd mieszkancow
gmin AO.

Mieszkarcy Opola ABY ZALtATWIC SPRAWY
W MIESCIE / GMINIE chcieliby
przemieszczac sie:

W 32% - pieszo
B 23% - prowadzac samochdd wiasny lub stuzbowy
B 21% - autobusem miejskim (MZK Opole)
9% - rowerem wtasnym
B 7% - zadne z powyzszych
B 4% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
W 2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
W 1% - taksdwka, Uberem itp.
B 1% - autobusem gminnym
W 0% - prowadzac samochdd wypozyczony (np. na minuty)
B 0% - pociggiem
B 0% - motocyklem, skuterem wiasnym
B 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
= 0% - busem komercyjnym, PKS-em
0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnogg wypozyczong

Mieszkaricy gmin AO ABY ZAtATWIC
SPRAWY W MIESCIE / GMINIE chcieliby
przemieszczac sie:

B 56% - prowadzac samochdd wiasny lub stuzbowy
B 13% - autobusem miejskim (MZK Opole)
B 11% - rowerem wiasnym
8% - pieszo
B 5% - autobusem gminnym
B 3% - zadne z powyzszych
B 2% - pociggiem
B 1% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
B 1% - busem komercyjnym, PKS-em
B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
W 0% - prowadzac samochdd wypozyczony (np. na minuty)
B 0% - motocyklem, skuterem wiasnym
B 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
= 0% - takséwka, Uberem itp.
0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnogg wypozyczong

Rys. 3.10 Oczekiwany sposob realizacji podrdzy w celu zatatwiania spraw na miescie
Zrédto: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO AGLOMERAC]I OPOLSKIE]

Mieszkanicy Opola na spotkania towarzyskie
irodzinne odbywajgce sie poza Opolem
docierajg w 34% przypadkéw prowadzac
samochdéd. Stosunkowo wysoki - 7% udziat
w tych podrézach, majg przejazdy takséwkami,
uberem itp. Po 17% podrézy odbywa sie jako
pasazer samochodu oraz jako pasazer
autobusu miejskiego. W podrézach poza miasto
zauwazalng role odgrywa pocigg, dlatego tez
tgcznie z transportu publicznego korzysta 25%
mieszkancéw Opola.

W gminach AO 56% podrézy jest realizowana
samochodem, a nastepnie 14% podrézy jako
pasazer. Deklarowaty to takze osoby
nieposiadajgce samochodu w gospodarstwie
domowym - najczesciej osoby starsze, po ktére
przyjezdza ktos z rodziny.

Wiele takich podrézy odbywa sie wieczorami
iwweekend. Sg to pory kiedy autobusy
komercyjne i gminne nie docieraja juz do wielu
miejscowosci. Mozliwe jest, ze na czes¢ z takich
spotkan wigzacych sie z konsumpcjg alkoholu,
mieszkancy gmin AO dojezdzaliby i powracali,
korzystajgc z mozliwosci bezpiecznej podrézy
transportem publicznym.

Mieszkaricy Opola NA SPOTKANIA
TOWARZYSKIE, RODZINNE, W INNE)J
GMINIE AO najczesciej przemieszczajq sie:

B 34% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

B 17% - autobusem miejskim (MZK Opole)

M 17% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
10% - pieszo

W 7% - takséwka, Uberem itp.

B 5% - rowerem wiasnym

B 5% - pociggiem

B 2% - busem komercyjnym, PKS-em

B 1% - prowadzac samochdd wypozyczony (np. na minuty)

B 1% - motocyklem, skuterem wiasnym

B 1% - autobusem gminnym

B 0% - hulajnoga wypozyczong

B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)

% 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - skuterem wypozyczonym

Mieszkaricy gmin AO NA SPOTKANIA
TOWARZYSKIE, RODZINNE, W INNEJ
GMINIE AO najczesciej przemieszczajq sie:

B 56% - prowadzac samochdd wtasny lub stuzbowy

B 14% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym

® 7% - rowerem wiasnym
7% - busem komercyjnym, PKS-em

B 5% - pociggiem

W 5% - pieszo

B 2% - zadne z powyzszych

B 2% - autobusem miejskim (MZK Opole)

B 1% - taksowka, Uberem itp.

B 1% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

B 0% - autobusem gminnym

B 0% - hulajnoga wypozyczong

B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)

1 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - motocyklem, skuterem wtasnym

0% - skuterem wypozyczonym

Rys. 3.11 Sposéb realizacji podrézy na spotkania np. rodzinne
Zrédto: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO AGLOMERAC]I OPOLSKIE]

Podczas podrézy zwigzanych ze spotkaniami
towarzyskimi i rodzinnymi mieszkancy AO
chcieliby, zeby zwiekszyt sie udziat podrézy
transportem publicznym kosztem podrézy
samochodem jako pasazer.

Jednak i tak jako najpopularniejszy Srodek nadal
29% mieszkancéw Opola i az 56% mieszkancéw
gmin AO, wskazuje samochdd.

Mieszkaricy Opola NA SPOTKANIA
TOWARZYSKIE, RODZINNE, W INNEJ
GMINIE AO chciatbym / chciatabym

przemieszczac

B 29% - prowadzac samochdd wtasny lub stuzbowy
B 19% - pieszo
M 19% - autobusem miejskim (MZK Opole)
7% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
B 7% - takséwka, Uberem itp.
B 6% - zadne z powyzszych
B 6% - rowerem wiasnym
B 3% - autobusem gminnym
B 2% - busem komercyjnym, PKS-em
B 2% - pociagiem
B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
W 0% - prowadzac samochdd wypozyczony (np. na minuty)
B 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
1 0% - motocyklem, skuterem wtasnym
0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

Mieszkaricy gmin AO NA SPOTKANIA

TOWARZYSKIE, RODZINNE, W INNEJ

GMINIE AO chciatbym / chciatabym
przemieszczac

B 56% - prowadzac samochdd wtasny lub stuzbowy
M 14% - autobusem miejskim (MZK Opole)
u 7% - pieszo
6% - rowerem wiasnym
B 6% - autobusem gminnym
B 4% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
B 2% - busem komercyjnym, PKS-em
B 2% - takséwka, Uberem itp.
B 2% - pociggiem
M 1% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 0% - prowadzac samocho6d wypozyczony (np. na minuty)
W 0% - zadne z powyzszych
B 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
1 0% - motocyklem, skuterem wiasnym
0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

Rys. 3.12 Oczekiwany sposdb realizacji podrdzy na spotkania
Zrédto: Opracowanie wtasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO AGLOMERAC]I OPOLSKIE]

Najwiecej respondentow w Opolu
zadeklarowato w réwnym udziale 26%,
ze na imprezy kulturalne jezdzi komunikacjg
miejskg lub porusza sie pieszo lub dojezdza
samochodem, kierujac go.

Wsrdd mieszkancow gmin AO az 82% z nich
dojezdza na imprezy kulturalne samochodem,
w tym 67% kierujgc. Widoczna tu jest jeszcze

wieksza marginalizacja podrézy
niesamochodowych, niz w przypadku spotkan
towarzyskich i rodzinnych. Jej przyczyny

sg podobne, poniewaz imprezy kulturalne
rowniez odbywajg sie najczesciej wieczorami
i wweekendy. Wtedy oferta transportu
publicznego, poza siecig MZK Opole, jest bardzo
mata, a niekiedy jej brak.

Mieszkaricy Opola DO KINA, NA KONCERT,
WYSTEP ITP. najczesciej przemieszczajg sie:

M 26% - autobusem miejskim (MZK Opole)
W 26% - pieszo
W 26% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
9% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
M 6% - rowerem wiasnym
B 5% - taksdwka, Uberem itp.
B 1% - pociggiem
B 1% - hulajnoga wypozyczong
B 0% - autobusem gminnym
B 0% - busem komercyjnym, PKS-em
B 0% - zadne z powyiszych
B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
W 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
% 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
0% - motocyklem, skuterem wtasnym

0% - skuterem wypozyczonym

Mieszk. innych gmin AO DO KINA, NA
KONCERT, WYSTEP ITP. najczesciej
przemieszczajq sie:

W 67% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
B 15% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
W 6% - pociggiem
4% - busem komercyjnym, PKS-em
B 3% - autobusem miejskim (MZK Opole)
B 2% - pieszo
B 2% - rowerem wiasnym
B 1% - autobusem gminnym
B 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
W 0% - takséwka, Uberem itp.
B 0% - hulajnoga wypozyczong
B 0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
1 0% - motocyklem, skuterem wtasnym
0% - skuterem wypozyczonym

0% - zadne z powyiszych

Rys. 3.13 Sposéb realizacji podrozy na imprezy
Zrédto: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO AGLOMERAC]I OPOLSKIE]

W podrézach zwigzanych z kulturg, mieszkancy
Opola deklarujg che¢ zwiekszenia udziatu
podrézy pieszych o 5% wzgledem poziomu
obecnie realizowanego.

Mieszkaricy gmin  AO  deklarujg  chec
zwiekszenia wykorzystania transportu
publicznego o 12 p.p. wzgledem obecnie
podejmowanych decyzji transportowych
(+12 p.p. autobusem MZK, +5 p.p. autobusem
gminnym, -2 p.p. busem komercyjnym, PKS-em,
-3 p.p. pociggiem).

Mieszkaricy Opola DO KINA, NA KONCERT,
WYSTEP ITP. chciatbym / chcieliby
przemieszczac sie:

H 31% - pieszo
B 22% - autobusem miejskim (MZK Opole)
B 20% - prowadzac samochdd wtasny lub stuzbowy
6% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
B 6% - taksowka, Uberem itp.
B 6% - zadne z powyzszych
W 5% - rowerem wiasnym
B 2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
B 1% - autobusem gminnym
B 1% - pociggiem
B 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
W 0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym
M 0% - busem komercyjnym, PKS-em
" 0% - motocyklem, skuterem wiasnym
0% - skuterem wypozyczonym

0% - hulajnoga wypozyczong

Mieszkaricy gmin AO DO KINA, NA
KONCERT, WYSTEP ITP. chcieliby
przemieszczac sie:

59% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy

15% - autobusem miejskim (MZK Opole)

6% - autobusem gminnym

5% - pieszo

4% - jako pasazer, samochodem wtasnym lub stuzbowym
3% - rowerem wtasnym

3% - pociggiem

2% - taksowka, Uberem itp.

2% - busem komercyjnym, PKS-em

1% - zadne z powyzszych

0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na minuty)
0% - hulajnoga wypozyczong

0% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem miejskim)
0% - jako pasazer, samochodem wypozyczonym

0% - motocyklem, skuterem wtasnym

0% - skuterem wypozyczonym

Rys. 3.14 Oczekiwany sposdb realizacji podrdzy na imprezy
Zrédto: Opracowanie wiasne
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO AGLOMERAC]I OPOLSKIE]

Rys. 4 pokazuje, ze motywacje w wyborze
sposobu przemieszczania sie sg podobne
zarowno wsrod mieszkancéw Opola, jak i gmin
AO. W obydwu grupach najczesciej wybierang
odpowiedzig, ktéra uzyskata po 22%, jest
Jtak jest najszybciej”. Wynika to tez z tego,
ze obecnie w spoteczenstwie to witasnie czas
jest kluczowym czynnikiem. Takie odpowiedzi
respondentéw mogg by¢ réwniez wskazdwka,
ze do zmiany sposobu przemieszczania sie
mieszkancéw AO moze przekonaé¢ mozliwosc¢
oszczednosci czasu, rozumianego jako caty czas
trwania podrézy od zrodta (od drzwi) do celu
(do drzwi). Istotne w tym obszarze jest
ograniczanie czasu oczekiwania na pojazd
transportu publicznego (szczegblnie
komunikacji autobusowej), poprzez skracanie
czasu przejazdu (priorytet wruchu) oraz
zwiekszanie czestotliwosci kursowania.
W jednym z kolejnych pytah mieszkancy Opola
te dwa dziatania uznali za najwazniejsze.

Réwniez drugi wybor respondentéw pokrywa
sie w obydwu grupach. Poczucie komfortu
jest cenione wyzej niz przystepne koszty
przejazdu. Wsréd mieszkancdw gmin  AO
jestono  wskazywane nawet trzykrotnie
czesciej. Takie proporcje powinny byc¢ jedng
z podstaw analizy przed organizowaniem
darmowej komunikacji.

Dlaczego mieszkarncy Opola najczesciej
poruszaja sie do pracy/ do szkoty/ na
uczelnie obecnie wybieranym sposobem

22% - Tak jest najszybciej

12% - Tak jest najbardziej komfortowo

11% - Nie mam innego wyboru

9% - Dzigki temu jestem niezalezny/a

8% - Tak jest najtaniej

7% - Tak jest najzdrowiej

6% - Po prostu lubie jezdzi¢ w taki sposéb

6% - Tak moge zatatwi¢ jeszcze inne sprawy

4% - Tak jest najbardziej ekologicznie

3% - Musze wozic ciezkie przedmioty, zakupy

3% - Przy okazji rozwoze domownikéw do szkoty/pracy
3% - Tak jest najbardziej bezpiecznie

3% - Pogoda bywa niesprzyjajaca dla podrézy w inny sposéb
3% - Zaden z powyzszych

0% - Nie wypada bym przemieszczat/a sie w inny sposéb

Dlaczego mieszkarncy gmin AO najczesciej
porusza do pracy/ do szkoty/ na uczelnie
obecnie wybieranym sposobem

22% - Tak jest najszybciej

15% - Tak jest najbardziej komfortowo

14% - Nie mam innego wyboru

13% - Dzigki temu jestem niezalezny/a

10% - Po prostu lubie jezdzi¢ w taki sposéb

6% - Tak moge zatatwic¢ jeszcze inne sprawy

5% - Tak jest najtaniej

4% - Przy okazji rozwoze domownikéw do szkoty/pracy
3% - Musze wozic cigzkie przedmioty, zakupy

2% - Tak jest najzdrowiej

2% - Pogoda bywa niesprzyjajaca dla podrézy w inny sposéb
1% - Tak jest najbardziej bezpiecznie

1% - Tak jest najbardziej ekologicznie

1% - Zaden z powyiszych

1% - Nie wypada bym przemieszczat/a sie w inny sposéb

Rys. 4 Powody wyboru sposobu przemieszczania sie
Zrédto: Opracowanie wiasne

&2




“ MobilnAO

WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO AGLOMERAC]I OPOLSKIE]

Takze trzecia pod wzgledem  udziatu
procentowego odpowiedz jest prawie taka
sama dla mieszkancéw Opola i gmin AO - ,nie
mam innego wyboru”. Az okoto 75%
mieszkancéw AO porusza sie obecnie
samochodem, dlatego tez moze to wskazywac
na niesatysfakcjonujgca ich oferte transportu
publicznego lub jego brak.

Kolejna wspdlna odpowiedz JJestem
niezalezny/a", prawdopodobne wigze sie takze
z niesatysfakcjonujgcg ofertg transportu
publicznego. Szczegdlnie istotna jest obawa,

zew przypadku przedtuzenia wizyty
lub spotkania, respondent nie zdazy
na autobus, co przy obecnej matej

czestotliwosci kursowania (szczegdlnie niskiej

w gminach AO), bedzie wigzato sie z dtugim
oczekiwaniem na kolejny kurs.

Kwestiami ekologii przy podejmowaniu decyzji
0 wyborze sposobu przemieszczania kieruje
sie tylko 4% mieszkancéw Opola oraz jeszcze
mniej, bo tylko 1% mieszkancéw gmin AO.
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO AGLOMERAC]I OPOLSKIE]

WsSréd mieszkancow Opola 42% z nich jest
zadowolonych z obecnego sposobu
przemieszczania sie, a 58% chciatoby
go zmieni¢. Natomiast ws$rdéd mieszkancéw
gmin AO tylko 20% jest zadowolonych
zobecnego sposobu przemieszczania @ sie,
natomiast az 80% z nich chciatoby zmian
w stosunku do stanu obecnego.

Mieszkancy AO, ktdérzy chcg zmieni¢ swdj
sposdb przemieszczania sie, wskazujg czas
podrézy jako najwazniejszy czynnik motywujgcy
wybér  innego  niz  obecnie  sposobu
przemieszczania sie. Wysokg pozycje zajmuje
komfort podrézy, ale wsrdod mieszkancow
Opola jego udziat procentowy ustepuje bardziej
pragmatycznym czynnikom.

W swoich planach wyboru przysztego sposobu
przemieszczania sie, kwestig ekologii chce
kierowac sie tylko po 8% mieszkancéw Opola
i gmin AO. W przypadku mieszkaricow gmin AO
jest to i tak az 8-krotny wzrost wzgledem
obecnego wplywu na decyzje o sposobie
przemieszczania sie po AO.

Dlaczego mieszkarcy Opola chcieliby odbywac
podréze do pracy / do szkoty / na uczelnig, we
wskazany sposéb

M 42% - NIE DOTYCZY - mdj obecny sposdb przemieszczania mi
odpowiada i nie chce go zmienia¢

W 10% - Tak bytoby najszybciej

u 8% - Tak bytoby najtaniej
8% - Tak bytoby najbardziej komfortowo

B 8% - Tak bytoby najbardziej ekologicznie

M 6% - Dzigki temu byt(a)bym niezalezny/a

B 5% - Tak bytoby najzdrowiej

B 4% - Po prostu lubie jezdzi¢ w taki sposob

B 4% - Tak mdgtbym zatatwic jeszcze inne sprawy

B 2% - Musze wozi¢ ciezkie przedmioty; zakupy

B 1% - Tak bytoby najbardziej bezpiecznie

B 1% - Przy okazji mogtbym rozwozi¢ domownikéw do
szkoty/pracy

B 1% - Zadne z powyzszych

0% - Nie wypada bym przemieszczat/a si¢ w inny sposéb

Dlaczego mieszkarncy gmin AO chcieliby
odbywaé podréze do pracy / do szkoty / na
uczelnie, we wskazany sposéb

B 20% - NIE DOTYCZY - mdj obecny spos6b przemieszczania mi
odpowiada i nie chce go zmieniaé

m 15% - Tak bytoby najszybciej

B 14% - Tak bytoby najbardziej komfortowo
11% - Dzigki temu byt(a)bym niezalezny/a

B 9% - Po prostu lubie jezdzi¢ w taki sposéb

B 8% - Tak bytoby najbardziej ekologicznie

B 7% - Tak bytoby najtaniej

B 5% - Tak mdgtbym zatatwi¢ jeszcze inne sprawy

B 3% - Tak bytoby najzdrowiej

B 2% - Przy okazji mégtbym rozwozi¢ domownikéw do
szkoty/pracy

B 2% - Tak bytoby najbardziej bezpiecznie

B 2% - Zadne z powyzszych

M 1% - Musze wozi¢ ciezkie przedmioty; zakupy

1% - Nie wypada bym przemieszczat/a sie w inny sposéb

Rys. 5 Powody checi zmiany sposobu przemieszczania sie
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Przyczyny uniemozliwiajace podrézowanie
w oczekiwany sposob
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WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO AGLOMERAC]I OPOLSKIE]

Jako najwiekszg przeszkode w przemieszczaniu sie w
oczekiwany sposob mieszkancy AO
(27% mieszkancéw Opola i 29% mieszkaricéw gmin
AO), podajg niesatysfakcjonujgca obecnie oferte
komunikacji zbiorowej. NajczeSciej zgtaszane sg
oczekiwania wzgledem siatki potgczen i czestotliwosci
kursowania.

Kolejng pod wzgledem waznosci poruszang kwestig
jest ryzyko opdznien w dotarciu do celu. Az 21%
mieszkarnicéw Opola oraz niewiele mniejsza grupa
mieszkancéw gmin AO - 16%, obawia sie skutkéow
kongestii drogowej w aspekcie nie dotarcia na czas
do celu podrozy.

Jako istotne bariery w realizacji podrézy w pozadany
sposdb wymieniane sg niedostatki infrastruktury.
Kolejne miejsca zajmujg odpowiedzi, ktére wyraznie
precyzuja, ze mieszkancy Opola oczekuja
na pierwszym miejscu odpowiedniej infrastruktury
dla komunikacji miejskiej, a na drugim dla ruchu
rowerowego. Natomiast mieszkaricy gmin AO
oczekuja przede wszystkim infrastruktury
dla komunikacji gminnej i miedzygminnej,
anastepnie  lepszej infrastruktury  drogowej
dla samochoddw.

Po 7% mieszkancéw Opola i gmin AO powstrzymuje
od wyboru dojazdu samochodem niska podaz miejsc
parkingowych, a najmniej istotna jest mata
dostepnos¢ pojazdéw systeméw wspotdzielonych.

Co uniemozliwia mieszkaricom Opola jazde
oczekiwanym $rodkiem transportu?

B 27% - Niesatysfakcjonujaca oferta komunikacji zbiorowej

B 21% - Ryzyko opoéznien w dotarciu do celu

W 15% - Zty stan/brak odpowiedniej infrastruktury

7% - Zbyt wysokie koszty

M 7% - Zbyt mata ilo$é/brak miejsc do parkowania

B 6% - Zaden z powyzszych

B 4% - Niskie poczucie bezpieczenstwa

B 4% - Niskie poczucie komfortu

B 4% - Podrézuje z rodzing/podopiecznymi

B 2% - M¢j stan zdrowia

W 3% - Pojazdy do wypozyczenia s mato
dostepne/niedostepne

Co uniemozliwia mieszkaricom gmin AO
jazde oczekiwanym srodkiem transportu?

B 29% - Niesatysfakcjonujaca oferta komunikacji zbiorowej

B 16% - Ryzyko opoéznien w dotarciu do celu

W 16% - Zty stan/brak odpowiedniej infrastruktury
7% - Zbyt wysokie koszty

B 7% - Zaden z powyzszych

M 6% - Zbyt mata ilo$é/brak miejsc do parkowania

B 6% - Niskie poczucie komfortu

M 4% - Podrézuje z rodzing/podopiecznymi

B 3% - Pojazdy do wypozyczenia s mato
dostepne/niedostepne

B 3% - Niskie poczucie bezpieczeristwa

W 3% - Mgj stan zdrowia

Rys. 6 Powody uniemoZzliwiajgce przemieszczanie sie w oczekiwany sposéb
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Mieszkancy Opola wskazywali jako
najwazniejsze dla nich szereg dziatan
zwigzanych z  poprawg funkcjonowania
komunikacji miejskiej. Najbardziej istotnymi
dlanich s3: zwiekszenie  czestotliwosci
kursowania, poprawa punktualnosci poprzez
tworzenie buspaséw oraz dalszy rozwdj
infrastruktury ~ dedykowanej komunikacji
miejskiej. Ze wzgledu na wymiane w ostatnich
latach duzej liczby autobuséw MZK Opole
na nowe oraz obstuge linii gminnych coraz
bardziej nowoczesnym taborem, mieszkancy
AO wskazali potrzebe wymiany taboru
jako mniej istotna.

Mniej respondentéw wskazato na potrzebe
rozwoju infrastruktury dla pozostatych dziedzin
transportu. Tylko 4% mieszkancéw Opola
wskazywato na projekty miekkie majgce na celu
zwiekszenie Swiadomosci mieszkancow
oraz potrzebe inwestycji w parkingi P+R.

Dla mieszkancéw gmin AO najwazniejsza jest
czestotliwos¢ kursowania transportu
publicznego gminnego i miedzygminnego.
Dostrzegajg oni takze bardzo wyraznie potrzebe
rozwoju infrastruktury dla linii gminnych
i miedzygminnych.

Mieszkaricy gmin AO wysoko ocenili inne
projekty zwigzane z transportem publicznym.
Po 7% z nich chciatoby odpowiednio

Jakie dziatania s3 najwazniejsze dla mieszkarncéw Opola?

W 15% - Zwiekszanie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej
B 11% - Wydzielanie bus paséw dla komunikacji miejskiej
B 10% - Rozw¢j infrastruktury dla ruchu komunikacji miejskiej
9% - Rozwaj infrastruktury dla ruchu rowerowego
B 8% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu samochodowego
B 7% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszych
W 6% - Zwiekszanie czestotliwosci kursowania komunikacji gminnej / migdzygminnej w aglomeracji
W 5% - Zwigkszanie Swiadomosci mieszkaricow nt. alternatywnych sposobéw poruszania sig¢ po miescie
B 4% - Rozwdj systemu Parkuj i JedZ na wlotach do Opola
B 4% - Takie planowanie zagospodarowania przestrzennego miasta; aby minimalizowa¢ potrzebe wykonywania dtug
B 4% - Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéow
W 3% - Nic nie trzeba zmienia¢
B 3% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu komunikacji gminnej / miedzygminnej w aglomeracji
3% - Rozwdj infrastruktury dla pociggéow
2% - Udostepnianie bus pasow dla takséwek; wypozyczonych pojazdéw miejskich
2% - Wymiana taboru komunikacji miejskiej
M 2% - Rozwoj systemu taksowek i przejazdéw umawianych (np. Uber; kolezeriskie wspdlne podréze raz moim; raz
M 1% - Wymiana taboru komunikacji gminnej / migdzygminnej w aglomeracji
B 1% - Uruchomienie wypozyczalni roweru miejskiego w Opolu
B 0% - Rozwdj wypozyczalni skuterow

B 0% - Rozwdj wypozyczalni samochodow

Rys. 7.1 Dziatania usprawniajgce przemieszczanie sie po AO wskazane przez mieszkaricéw Opola

Zrédto: Opracowanie wiasne
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zwiekszenia czestotliwosci kursowania
pociggow oraz komunikacji miejskiej.

Mieszkancy gmin AO nie odczuwajg natomiast
potrzeby rozwoju transportu wspétdzielonego -
taksOwek i car-sharing.

Mniej istotny dla mieszkancow gmin AO
jest rozwoj infrastruktury dla ruchu
samochodowego. Jest to zwigzane z obecnie
realizowanymi przez nich podrézami, jednak

deklaruja oni chec ograniczenia
wykorzystywania samochodu. Potrzeby
infrastruktury rowerowej i pieszej zostaty

ocenione na nieco nizszym poziomie.

Wiekszym poparciem niz projekty
infrastrukturalne, cieszg sie te ktére majg
budowac zaufanie do transportu publicznego.

Jakie dziatania sg najwazniejsze dla mieszkarncéw gmin AO?

W 16% - Zwigkszanie czestotliwosci kursowania komunikacji gminnej / miedzygminnej w aglomeracji
B 12% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji gminnej / miedzygminnej w aglomeracji
B 11% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu samochodowego
8% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu rowerowego
B 7% - Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw
B 7% - Zwiekszanie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej
B 6% - Wymiana taboru komunikacji gminnej / miedzygminnej w aglomeracji
B 5% - Wydzielanie bus paséw dla komunikacji miejskiej
B 5% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji miejskiej
B 5% - Rozwdj infrastruktury dla pociggéow
B 5% - Nic nie trzeba zmieniac
B 4% - Rozwadj systemu Parkuj i JedZ na wlotach do Opola
B 3% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszych
2% - Takie planowanie zagospodarowania przestrzennego miasta; aby minimalizowac potrzebe wykonywania diug
2% - Zwiekszanie Swiadomosci mieszkancow nt. alternatywnych sposobdéw poruszania sie po miescie
1% - Rozwdj systemu takséwek i przejazdéw umawianych (np. Uber; kolezeriskie wspdlne podréze raz moim; raz
¥ 1% - Wymiana taboru komunikacji miejskiej
= 0% - Udostepnianie bus pasow dla taksowek; wypozyczonych pojazdéw miejskich
B 0% - Uruchomienie wypozyczalni roweru miejskiego w Opolu
B 0% - Rozwdj wypozyczalni skuteréw

B 0% - Rozwdj wypozyczalni samochodéw

Rys. 7.2 Dziatania usprawniajgce przemieszczanie sie po AO wskazane przez mieszkaricow gmin AO

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Mieszkaricy AO s3 w zasadzie zadowoleni
Z poziomu infrastruktury transportowe;.
Najkorzystniej oceniony zostat stosunkowo wysoki
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego dla jego
niechronionych uczestnikdw oraz w zakresie
transportu publicznego, a takze dobra dostepnos¢
do infrastruktury transportu zbiorowego.

Dobrze oceniana jest takze infrastruktura
dla pieszych i  rowerzystéw, = pomimo
ze mieszkancy AO zgtaszajg brak ciggtosci tras
rowerowych.

Mieszkancy gmin AO wyraznie wskazujg na niska
dostepnos¢ do autobuséw gminnych
i komercyjnych.

Najnizej postrzegana jest infrastruktura zwigzana
z dostepnoscia do samochoddéw systemu
car-sharing oraz do miejsc parkingowych.
Oznacza¢ to moze, ze opinie mieszkancow AO
w kwestii dostepnosci do transportu publicznego
(liczba kursoéw, czestotliwosci kursowania, nowe
linie), odbijajg sie nadal wysokim poziomem
korzystania z samochoddéw, co przektada sie
na niska podaz miejsc parkingowych.

Tab. 8.1 Ocena infrastruktury transportowej przez mieszkaricow Opola

Poziomdobry i Poziom Poziomkrytyczny i
doskonaty akceptowalny mierny

27% 50% 22% Stan techniczny chodnikéw i przejs¢ dla pieszych

26% 51% 23% Gagtos¢ chodnikéw

35% 48% 17% Lokalizadja przejs¢ dla pieszych

30% 4% 21% Poziombezpieczerstwa na chodnikach i przejsciach dla pieszych

36% 46% 18% Stan techniczny tras rowerowych

18% 43% 3B% Gagtoé¢ tras rowerowych

25% 54% 21% Poziombezpieczeristwa na trasach rowerowych

1% 53% 28% Poziombezpieczerstwa na drogach

12% 35% Dostepno$¢ miejsc parkingowych dla samochoddw

3% 52% % Dostepnos¢ przystankéw komunikadji miejskiej w Opolu

Jakos¢i poziombezpieczeristwa na przystankach konmunikadji zbiorowej
51% 5%

w Qpolu

2% 0% 37% Dostepnos¢ miejsc parki ngo?/vy.ch dla rowerdw (parkingi rowerowe/

stojaki narowery)
2% 5206 2% Jakos¢i poziombezpieczeristwa na parkingach rowerowych/ stojakach na
rowery

17% 2% Dostepnos¢ samochoddw do wypozyczenia (np. na minuty)

0 s Coteprest dorketnek,terai

15% 3% Dostepno$¢ do komunikadji gminnej / me;dzygm nnej w Aglomeradji
Opolskiegj

26% 50% 24% Dostepnos¢ do pociggdw w Aglomeradji Opolskiej

13% 50% 3% Dostepnos¢ do komercyjnych busow( PKS—OW na terenie Aglomeradji
Opolskiej

2% 58% 1% JakosCi pozombezpleaenstwa na stagjachi przystankach transportu

zbiorowego AO

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tab. 8.2 Ocena infrastruktury transportowej przez mieszkaricéw gmin AO

Poziomdobry i Poziom Poziomkrytyczny i
doskonaty akceptowalny mierny

14%

Stan techniczny chodnikow i przejs¢ dla pieszych

Gagtosc chodnikow

Lokalizacja przejs¢ dla pieszych

Poziombezpieczeristwa na chodnikach i przejsciach dla pieszych

Stan techniczny tras rowerowych

Gagtos¢ tras rowerowych

Poziombezpieczeristwa na trasach rowerowych

Poziombezpieczeristwa na drogach

Dostepnos¢ miejsc parkingowych dla samochodéw

Dostepno$¢ przystankdw komunikadji miejskiej w Opolu

Jako$¢ i poziom bezpieczeristwa na przystankach komunikadji zbiorowej w Opolu

Dostepnos¢ miejsc parkingowych dla rowerdw (parkingi rowerowe/ stojaki narowery)

Jako$¢ i poziombezpieczeristwa na parkingach rowerowych/ stojakach na rowery

Dostepnos¢ samochoddw do wypozyczenia (np. na minuty)

Dostepnos¢ do taksdwek, uberaiitp.

Dostepnos¢ do komunikadji gminnej / miedzygminnej w Aglomeradji Opolskiej

Dostepnos¢ do pociggdw w Aglomeradji Opolskiej

Dostepnos¢ do komercyjnych busdw / PKS-6w na terenie Aglomeradji Opolskiej

Jakos¢ i poziombezpieczeristwa na stacjach i przystankach transportu zbiorowego AO

Zrédto: Opracowanie wiasne
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AZ 87% mieszkancow Opola i 75% mieszkancow
gmin AO, korzysta z aplikacji mobilnych
w telefonie lub ze stron internetowych
przy planowaniu podrézy po AO. Najczesciej
sgto pasazerowie transportu publicznego,
ktorzy sprawdzajg godziny odjazdu z danego
przystanku.

Natomiast kierowcy najczesciej sprawdzajg
optymalng trase planowanego przejazdu.

Mieszkaricy AO w mniejszym stopniu dokonujg
za posrednictwem  aplikacji optat m.in.
za przejazd transportem publicznym
lub za postéj w SPP.

Tylko 13% mieszkanncow Opola oraz az 25%
mieszkancéw gmin AO w ogdle nie korzysta
z aplikacji mobilnych przy podrézach po AO.

Wykorzystanie aplikacji do planowania
podrézy przez mieszkarncow Opola

W 27% - Sprawdzanie rozktadu jazdy

B 20% - Wyznaczanie tras przejazdu (mapy; GPS)

® 16% - Wyznaczanie tras dojazdu transportem
publicznym w miescie

13% - Nie korzystam

B 9% - Dokonywanie opfat za przejazd transportem
zbiorowym

B 7% - Dokonywanie opfat za parking

B 5% - Zamawianie transportu samochodowego (taxi /
Uber / carpooling)

B 3% - Inne niz powyisze

B 0% - Wypozyczanie samochodéw (np. Panek;
Traficar)

Wykorzystywanie aplikacji do planowania
podrozy przez mieszkancow gmin AO

W 25% - Nie korzystam

B 25% - Sprawdzanie rozktadu jazdy

M 21% - Wyznaczanie tras przejazdu (mapy; GPS)

13% - Wyznaczanie tras dojazdu transportem
publicznym w miescie

B 7% - Dokonywanie opftat za przejazd transportem
zbiorowym

B 5% - Dokonywanie opfat za parking

B 3% - Zamawianie transportu samochodowego (taxi /
Uber / carpooling)

B 1% - Wypozyczanie samochodéw (np. Panek;
Traficar)

B 0% - Inne niz powyisze

Rys. 9. Sposoby wykorzystania aplikacji do planowania podrézy
Zrédto: Opracowanie wiasne
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10.1 Decyzje dot. podjecia zatrudnienia w aspekcie dojazdu

Majgc na uwadze odpowiedzi mieszkancéw

AO w sprawie rezygnacji z podjecia pracy Czy zdarz’yfo sie mles'z'kancom Opola Czy zdarzy’lo sie mleszl.(.ancom gmin AO
] e L o zrezygnowac z propozycji pracy ze wzgledu zrezygnowac z propozycji pracy ze wzgledu
w aspekcie trudnosci z dojezdzaniem do niej, na trudnosci z dotarciem? na trudnosci z dotarciem?

mozna wnioskowac¢ ze przede wszystkim
transport  publiczny nie jest jeszcze
postrzegany jako niezawodny  Srodek
komunikacji, a spore obszary gmin:
Popieléw, Murdéw, Lewin Brzeski, Niemodlin
i Strzeleczki sq nadal zagrozone
wykluczeniem komunikacyjnym.

Obecnie  sie¢ drogowa w  stopniu
zadawalajgcym obstuguje wszystkie
miejscowosci AO i pozwala na dogodny
dojazd do Opola. Natomiast dla 32%
mieszkancéw gmin AO oraz az dla 28%
mieszkancdédw Opo|a' funkcjonamy i pewny M 15% - Tak; zdarzyto sie kilka razy B 19% - Tak; zdarzyto sie raz
transport publiczny oraz uzupetniajgco siec
spojnych sciezek rowerowych, sg nadal
niezbedne, zeby nie czuli sie oni wykluczeni,
szczegdlnie na rynku pracy.

H 74% - Nie H 68% - Nie

B 11% - Tak; zdarzyto sie raz = 13% - Tak; zdarzyto sie kilka razy

Rys. 10.1 Decyzje dot. podjecia zatrudnienia w aspekcie dojazdu
Dlatego istotne jest zapewnienie pewnosci Zrédfo: Opracowanie wiasne

dotarcia do pracy nie tylko samochodem,
ale takze transportem publicznym, natomiast
na blizsze odlegtosci takze rowerem.
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10.2 Podejmowanie decyzji co do miejsca zamieszkania, w aspekcie skomunikowania z uczelnig

Majagc na uwadze wiekszg liczbe samochodéw

w gospodarstwach domowych w gminach AO Czy mieszkancy Opola podczas wyboru Czy mieszkancy gmin AO podczas wyboru
nizw Opolu oraz sie¢ komunikacji miejskiej miejsca zamieszkania brali pod uwage miejsca zamieszkania brali pod uwage
mozliwosci dotarcia na uczelnig? mozliwosci dotarcia na uczelnig?

w Opolu, miejsce zamieszkania wzgledem
lokalizacji wybranej przez siebie uczelni nie miato
znaczenia dla wiekszej czesci studentdw,
odpowiednio dla 63% mieszkancow Opolaiaz 77%
mieszkancéw gmin AO.

B 63% - Nie, nie miato to dla mnie znaczenia B 77% - Nie, nie miato to dla mnie znaczenia

M 21% - Tak, chciatem mie¢ jak najblizej (moge dojs¢ na B 16% - Tak, chciatem mie¢ jak najblizej (moge dojs¢ na
uczelnie nawet pieszo) uczelnie nawet pieszo)

1 16% - Tak, miejsce mojego zamieszkania jest bardzo M 7% - Tak, miejsce mojego zamieszkania jest bardzo
dobrze skomunikowane z mojg uczelnig dobrze skomunikowane z mojg uczelnig

Rys. 10.2 Podejmowanie decyzji co do miejsca zamieszkania,
w aspekcie skomunikowania z uczelniq
Zrédto: Opracowanie wtasne
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10.3 Wybor szkoty ponadpodstawowej ze wzgledu na miejsce zamieszkania

Nastolatkowie z Opola wybierajgc szkote

$rednig w 55% przypadkéw nie biorg Czy mieszkarcy Opola wybierajq szkote Czy mieszkaricy gmin AO wybierajq szkote
d iai lokali .. led dlestodci ponadpodstawowgq ze wzgledu na miejsce ponadpodstawowq ze wzgledu na miejsce
pod uwage Jej lokalizacjl wzgledem odIegrosci zamieszkania? zamieszkania?

od ich miejsca zamieszkania. Tylko 9% z nich
szuka takiej szkoty, ktéra jest dobrze
skomunikowana z ich miejscem
zamieszkania. Wynika to z liczby szkoét
ponadpodstawowych na terenie miasta.

Mniejszg wage w tej kwestii (75%) przyktadaja
ich rowiesnicy z gmin AO, tylko dlatego,
ze nauka w szkole sredniej w wypadku wielu
z nich i tak oznacza codzienny dojazd

do Opola Ale az 11% z nich stara SiQ Wybierac' W 55% - Nie, nie ma/ nie miato to dla mnie znaczenia m 75% - Nie, nie ma/ nie miato to dla mnie znaczenia
szkote najlepiej skomunikowang =z ich
domem. B 36% - Tak, moja szkota jest/byla bardzo dobrze B 14% - Tak, chcialem mieé jak najblizej
skomunikowana z miejscem mojego zamieszkania (moge/mogtem dojsé do szkoty nawet pieszo)
M 9% - Tak, chciatem mieé jak najblizej (moge/mogtem m 11% - Tak, moja szkota jest/byta bardzo dobrze
dojs¢ do szkoty nawet pieszo) skomunikowana z miejscem mojego zamieszkania

Rys. 10.3 Wybdr szkoty ponadpodstawowej ze wzgledu na miejsce zamieszkania
Zrédto: Opracowanie wiasne
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10.4 Wybdr szkoty podstawowej ze wzgledu na miejsce zamieszkania

Az 59% rodzicéw z Opola wybierajgc szkote

. . Czy mieszkarcy Opola wybieraja szkote Czy mieszkaricy gmin AO wybierajq szkote
poc?sFawow.a dl.a SWOJego F12|ecka ZWraca uwage podstawowaq dla swojego dziecka ze podstawowq dla swojego dziecka ze
na jej lokalizacje, preferujgc te szkoty, ktére sg wzgledu na miejsce zamieszkania? wzgledu na miejsce zamieszkania?

w zasiegu drogi pieszej, cho¢ pdzniej itak
odwoz3 oni czesto dziecko samochodem.

Podobnie decyzje o edukacji dzieci podejmuje
54% rodzicéw mieszkajgcych w gminach AO.

B 59% - Tak, chciatem aby dziecko miato jak najblizej B 54% - Nie, nie miato to dla mnie znaczenia
(moze / mogto dojs¢ do szkoty nawet pieszo)

B 27% - Nie, nie miato to dla mnie znaczenia m 38% - Tak, chciatem aby dziecko miato jak najblizej
(moze / mogto dojéé do szkoty nawet pieszo)

1 14% - Tak, szkota dziecka jest bardzo dobrze I 8% - Tak, szkota dziecka jest bardzo dobrze
skomunikowana z miejscem naszego zamieszkania skomunikowana z miejscem naszego zamieszkania

Rys. 10.4 Wybdr szkoty podstawowej ze wzgledu na miejsce zamieszkania
Zrédto: Opracowanie wtasne
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11.1 Ocena dotychczasowego sposobu konsultowania z mieszkarncami planowanych zmian w transporcie

Niecata potowa mieszkancow Opola (43%)
oraz 28% mieszkancéw gmin AO nie miato
potrzeby brania udziatu w konsultacjach
spotecznych dotyczacych planowanych zmian
w transporcie publicznym w AO. Tylko 28%
mieszkancéw Opola oraz 19% mieszkancow
gmin  AO, wykazata zainteresowanie
dotychczasowymi konsultacjami. Natomiast
az 53% mieszkancow gmin AO oraz 29%
mieszkancéw Opola jest bardziej krytyczna
dla swoich wiadz, okreslajgc sposoby
komunikowania sie z nimi poprzez
konsultacje jako raczej zte lub bardzo zte.

Jak mieszkancy Opola oceniajg
dotychczasowy sposéb konsultowania z
nimi przez wiadze miasta planowanych

zZmian w transporcie w miescie?

N 43% - Trudno powiedzieé/ nie miatem potrzeby
korzystac z takiej mozliwosci

B 24% - Raczej dobrze

M 16% - Raczej ile

13% - Bardzo zle

B 4% - Bardzo dobrze

Jak mieszkancy gmin AO oceniaj3
dotychczasowy sposéb konsultowania z
mieszkaricami przez wtadze miasta / gminy
planowanych zmian w transporcie w
miescie / gminie?

B 33% - Bardzo ile

B 28% - Trudno powiedzie¢/ nie miatem potrzeby
korzystac z takiej mozliwosci

M 20% - Raczej zle

16% - Raczej dobrze

B 3% - Bardzo dobrze

Rys. 11.1 Ocena dotychczasowego sposobu przeprowadzania konsultacji spotecznych
Zrédto: Opracowanie wiasne
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11.2 Oczekiwana forma
konsultowania z mieszkancami

planowanych zmian
w transporcie

Jedynie 23% mieszkaricow AO (zaréwno Opola,
jak i gmin AO), chciatoby wzig¢ czynny udziat
w dialogu z wtadzami lokalnymi oraz wtadzami
AO w konsultacjach dotyczacych zmian
w transporcie na obszarze AO. Preferowane
sg rozbudowane formy konsultacji spotecznych.
Rys 11.3'i 11.4 obrazujg jakie formy konsultacji
spotecznych  preferujg  mieszkancy  AO.
Preferencie sg bardzo podobne wsréod
mieszkancéw Opola i gmin AO.

Natomiast  bardzo niski jest poziom
zainteresowania mieszkancéw AO
uczestnictwem w dziataniach informacyjnych
lub edukacyjnych zwigzanych z ksztattowaniem
sposobow przemieszczania sie po AO. Oznaczac
to moze zbyt nieefektywne dotychczasowe
dziatania Opola i gmin AO w tym zakresie, czego
efektem moze by¢ nadal wysoki udziat podrézy
po AO samochodem osobowym.

Czy mieszkarncy Opola s3 zainteresowani
uczestnictwem w dziataniach
informacyjnych lub edukacyjnych
zwigzanych z ksztattowaniem sposobéw
przemieszczania sie po AO?

23% - Tak

77% - Nie

Jakiej formy konsultacji oczekujg
mieszkaricy Opola?

B 38% - Rozbudowane konsultacje spoteczne

B 32% - Uczestnictwo w dyskusji/panelu/spotkaniu z
przedstawicielami urzedu miasta/gminy

M 15% - Jako osoba pomagajaca we wdrazaniu
lokalnych wydarzen

10% - Jako organizator lokalnych wydarzen /
happeningéw

B 5% - Inne niz powyisze

Czy mieszkarcy gmin AO s3 zainteresowani
uczestnictwem w dziataniach
informacyjnych lub edukacyjnych
zwigzanych z ksztattowaniem sposobow
przemieszczania sie po AO?

23% - Tak

77% - Nie

Jakiej formy konsultacji oczekujg
mieszkaricy gmin AO?

B 37% - Rozbudowane konsultacje spoteczne

B 35% - Uczestnictwo w dyskusji/panelu/spotkaniu z
przedstawicielami urzedu miasta/gminy

M 10% - Jako osoba pomagajaca we wdrazaniu
lokalnych wydarzen

10% - Inne niz powyisze

B 8% - Jako organizator lokalnych wydarzen /
happeningéw

Rys. 11.2 Oczekiwane formy przeprowadzania konsultacji spotecznych
Zrédto: Opracowanie wtasne
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12.Podsumowanie

Formutowane przez mieszkancow AO
deklaracje wskazujg na mozliwosc
odwrdcenia proporcji udziatu poszczegdlnych
Srodkéw transportu w przemieszczaniu
siepo AO, poprzez istotne zwiekszenie
udziatu transportu publicznego, kosztem
zmniejszania udziatu samochodow
osobowych. Ruch pieszy i rowerowy powinien
by¢ natomiast systemem uzupetniajgcym,
gtébwnie w aspekcie podrézy krotkich
(wramach miasta oraz miejscowosci)
oraz lokalnych (w ramach gmin
oraz pomiedzy sgsiadujgcymi gminami).

Majgc na uwadze wysoki obecnie udziat
podrézy realizowanych samochodem w AO,
w aspekcie wskazywanego oczekiwania
wzgledem wzrostu podrézy transportem
publicznym, nalezatoby takze odpowiednio
kreowa¢ polityke mobilnosciowg wsrdd
mieszkancéw AO, tak aby wptynac¢ na istotng
zmiane ich zachowan komunikacyjnych.

Funkcjonalny, szybki i niezawodny transport
publiczny w AO to swoboda przemieszczania
sie mieszkancéw AO po catym jej obszarze.
Dlatego tez inwestycje w infrastrukture
drogowg i tabor do obstugi linii transportu

publicznego, muszg by¢ uzupetniane
ozachety w postaci atrakcyjnej oferty
taryfowo-biletowej,  funkcjonalnej  sieci
potaczen z  dobrymi  czestotliwosciami
kursowania oraz rozwigzaniami
pokazujgcymi korzysci z dojscia pieszego
na krétkie odlegtosci oraz dojazdu rowerem
w aspekcie lokalnym.

Efekt kompleksowych dziatarh powinien byc¢
mierzony realnie  skréconym  czasem
przejazdu i faktycznie skréconym czasem
oczekiwania na przystanku na pojazd
transportu publicznego w AO.

&4



“ MobilnAO

WYNIKI BADAN PRZEMIESZCZANIA SIE MIESZKANCOW PO AGLOMERAC]I OPOLSKIE]

13.Spis rysunkow

Rys. 1.1 Struktura uzyskanej proby badawczej .......cccvvveeveevriinieeennnn, 4
Rys. 2.1 Procent mieszkancéw gminy, ktérzy pracujg lub uczg sie w
miescie rdzennym agloMEraci ......coeveeeirenierieiresereee e 9
Rys. 2.2 Procent mieszkancow gminy, ktérzy pracujg lub uczg sie we
WHASNIE] BIMINIE vttt ettt st se e nesaesseneenees 9
Rys. 3.9 Sposaéb realizacji podrézy w celu zatatwiania spraw na miescie
......................................................................................................................... 19
Rys. 7.1 Dziatania usprawniajgce przemieszczanie sie po AO
wskazane przez mieszkancow OPOola.......ccecevririerieeninineeeee e 33
Rys. 7.2 Dziatania usprawniajgce przemieszczanie sie po AO
wskazane przez mieszkancow gmin AO .....cccccverererninienieneeeseseeenene 34

Rys. 10.1  Decyzje dot. podjecia zatrudnienia w aspekcie dojazdu... 41
Rys. 10.2  Podejmowanie decyzji co do miejsca zamieszkania, w
aspekcie skomunikowania z Uczelnig .....oceveveirineneneneeeeee 42

Rys. 10.3  Wybor szkoty ponadpodstawowej ze wzgledu na miejsce

ZAMIESZKANIA ..t 43
Rys. 10.4  Wybo6r szkoty podstawowej ze wzgledu na miejsce
ZAMIESZKANIA ettt 44
Rys.11.1  Ocena dotychczasowego sposobu przeprowadzania
KoNSUItacji SPOIECZNYCH .o 46
Rys. 11.2  Oczekiwane formy przeprowadzania konsultacji
SPOIECZNYCN e e 47

& 49



