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BRD Bezpieczenstwo ruchu drogowego
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GIOS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
JCWP Jednolite czesci wod powierzchniowych
JCWPd Jednolita cze$¢ wdd podziemnych

JST Jednostka samorzadu terytorialnego
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MSP Mate i érednie przedsiebiorstwa

Obszar Natura
2000

Obszar specjalnej ochrony ptakdw, specjalny obszar ochrony siedlisk lub obszar majacy
znaczenie dla Wspdlnoty, utworzony w celu ochrony populacji dziko wystepujgcych ptakow
lub siedlisk przyrodniczych lub gatunkdéw bedgcych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty

00S$ Ocena oddziatywania na srodowisko!

OPz Opis przedmiotu zamodwienia

0sOo Obszary specjalnej ochrony ptakow

Plan, PZM, . L g i . -
PZMM Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej
POS Prawo ochrony srodowiska

P+R, P&R Parking Park&Ride

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

Rozporzadzenie
00$

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢
mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839);

SO0

Specjalne obszary ochrony siedlisk

S00S

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko

Strategia ZR

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju

SRT

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

UE Unia Europejska
UPW/PW Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz.U. 2020 poz. 310)
Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
Ustawa 00S udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(t.j. Dz.U. 2020 poz. 283 ze zmianami);
Ustawa POS Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz.U. 2020 poz. 1219);
uTo Urzadzenie transportu osobistego
WI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
WIS Wojewddzki Inspektor Sanitarny
ZR Zréwnowazony rozwoj

1Nalezy rozumieé: postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewziecia, obejmujace w

szczegdlnosci) weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko) uzyskanie wymaganych ustawa opinii

i uzgodnien) zapewnienie mozliwoéci udziatu spoteczefistwa w postepowaniu; Ustawa OOS, art 3 p.8



1 CEL | ZAKRES PROGNOZY, STOPIEN SZCZEGOtOWOSCI PROWADZONYCH
OCEN | METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZANIU PROGNOZY

1.1 Celizakres prognozy

Projekt Planu Zrodwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej, bedacy przedmiotem
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, ma stanowié swoiste remedium dla zdominowanych
przez ruch samochodowy sposobdw przemieszczania sie po Aglomeracji. Rozumiana prawidtowo,
zrownowazona mobilno$¢ pozwoli wzbudzi¢ wykorzystanie alternatywnych $rodkéw transportu,
w szczegdlnosci transportu zbiorowego — w dojazdach do Opola — miasta rdzennego AO. Na kroétsze
dystanse promuje aktywng mobilnos$¢ rowerem, a lokalnie nawet pieszo. Celem niniejszej prognozy
jest szczegdtowa analiza wptywu na poszczegdlne elementy Srodowiska skutkéw realizacji zamierzen
Planu. Podczas prac skupiono sie przede wszystkim na tych z nich, na ktére realizacja zatozen Planu
moze mie¢ faktyczny wptyw. Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Opolu (pismo nr WO0O0S.411.2.4.2022.MO z dnia 15.03.2022 r.) iOpolskiego Parstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego (pismo nr NZ.9022.1.26.2022.MKK z dnia 24.02.2022 r.)
w sprawie koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko zakres
prognozy w petni obejmuje wymagania wynikajace z art. 51 ust. 2 ustawy OOS przy zachowaniu
warunkow, o ktérych mowa w art. 52 ust. 1i 2 ww. ustawy oraz szereg okreslonych w nim wymogoéw.
Miejsce i sposdb uwzglednienia tych elementéw w prognozie prezentuje Tabela 1.

Tabela 1 Opis spetnienia wymogdw ustawowych w Prognozie

USTAWOWY WYMOG ZAWARTOSCI PROGNOZY ROZDZIAL
informacje o zawartosci, gtéwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego powigzaniach z 2i4.2
innymi dokumentami

informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu Prognozy 1.2
propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw realizacji postanowien 53
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania

informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko 3.10
streszczenie sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym 6
Oswiadczenie autora, a w przypadku gdy wykonawca prognozy jest zespdt autoréw — kierujgcego zatacznik

tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 74a ust. 2, stanowigce zatgcznik do
prognozy

Date sporzadzenia prognozy, imie , nazwiska podpis autora, a w przypadku gdy wykonawca oktadka
prognozy jest zespdt autoréw — imie , nazwisko i podpis kierujgcego ty zespotem oraz imiona,
nazwiska i podpisy cztonkéw zespotu autordw.

ANALIZY | OCENY ROZDZIAL
istniejgcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji 3
projektowanego dokumentu

stanu Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem 3
istniejgce problemy ochrony s$rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego 3

dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

celéw ochrony $rodowiska ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i 4.2
krajowym, istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele i
inne problemy $rodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu

przewidywanych znaczacych oddziatywan, w tym oddziatywan rdéznorodnosé biologiczng 3.1

bezposrednich,  posrednich,  wtdrnych,  skumulowanych, Ludzi 3.2

krétkoterminowych, srednioterminowych i dtugoterminowych,  zwierzeta 3.1




statych i chwilowych oraz pozytywnych i negatywnych, na cele i  rosliny 3.1

przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosé tego  wode 3.3

obszaru, a takze na Srodowisko, a w szczegdlnosci na: powietrze 3.4
powierzchnie ziemi 3.8
krajobraz 3.6
klimat 3.7
zasoby naturalne 3.8
zabytki 3.6
dobra materialne 3.6

uwzglednienia zaleznosci miedzy tymi elementami $rodowiska i miedzy oddziatywaniami na te 3.9

elementy

SPOSOB, W JAKI WZIETO POD UWAGE ROZDZIAL

rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych

oddziatywan na Srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji projektowanego dokumentu, w 5.1

szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru

cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz

integralnos$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym

dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do 3

tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych

trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy.

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA RDOS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE ROZDZIAL

Przy wypetnianiu zapisow art. 51 ust. 2 pkt 2 lit a) i b) (okreslenie, analiza i ocena istniejgcego stanu
srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem), nalezy uwzglednié¢
przede wszystkim réznorodnos¢ biologiczng, zwierzeta, rosliny, wode, cenne siedliska przyrodnicze
oraz korytarze ekologiczne

Caty rozdziat 3

Nalezy scharakteryzowaé i oceni¢ istniejagcy sposodb zagospodarowania obszaru objetego
postanowieniami projektowanego dokumentu oraz przedstawi¢ te informacje na zatgczniku
graficznym

Cata czes¢ graficzna

Przy opisie stanu Srodowiska oraz ocenie przewidywanych oddziatywan, nalezy szczegdlnie
uwzglednic¢ formy ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. Ustawy z dani 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (Dz. U. 2021 r. poz. 1098), w tym m.in.:

—  Obszary Natura 2000

—  Parki Krajobrazowe

—  Obszary chronionego Krajobrazu

—  Rezerwaty przyrody

—  Planowane rezerwaty przyrody

—  Zespoty przyrodniczo — krajobrazowe

—  Uzytki ekologiczne

—  Pomniki przyrody

—  Stanowiska i siedliska chronionych gatunkéw zwierzat

—  Stanowiska chronionych gatunkéw grzybdéw

—  Stanowiska chronionych gatunkdéw roslin

—  Korytarze ekologiczne

—  Siedliska cenne przyrodniczo

3.1 zafacznik

Nalezy dokonaé oceny stopnia zgodnosci postanowien projektu dokumentu z aktami prawnymi
dotyczgcymi form ochrony przyrody w szczegdlnosci w odniesieniu do obowigzujgcych zakazéw




Z uwagi na potozenie terenu objetego postanowieniami projektowanego dokumentu w obszarze o
wysokich i szczegdlnie wysokich walorach fizjonomicznych krajobrazu, zgodnie z zapisami
dokumentu pn. Waloryzacja krajobrazu naturalnego wojewoddztwa opolskiego wraz z programem 3.6
czynnej i biernej ochrony (K. i K Badora, Opole 2006) w prognozie, nalezy uwzgledni¢ zapisy ww.
waloryzacji.

W prognozie, nalezy uwzgledni¢ zagadnienia dotyczace tagodzenia zmian klimatu i adaptacji do jego
zmian biorgc pod uwage m.in. takie elementy jak: bezposrednie i posrednie emisje gazéw 37
cieplarnianych oraz dziatania skutkujgce ich pochtanianiem i zmniejszeniem ich emisji oraz kleski '

zywiotowe

W prognozie, nalezy zamiesci¢ informacje na temat wystepowania na terenie objetym zapisami
planu, obszaréw potencjalnych historycznych zanieczyszczeri powierzchni ziemi, o ktérych mowa w  3.8.1
art. 101d ustawy Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz 1396).)

SPECYFICZNE WYMAGANIA WYNIKAJACE ZE STANOWISKA WIS | SPOSOB W JAKI WZIETO POD UWAGE

WYMAGANIE ROZDZIAL

Prognoza powinna zawierac¢ peny zakres przedstawiony w art. 51 ust. 2 oraz art. 52 ust 1 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale | Jak wyzej

spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko

1.2 Informacje o metodach zastosowanych przy sporzadzaniu prognozy

1.2.1 Przyjety model oceny Planu wraz z opisem metodyki oceny

W praktyce oceny dokumentdéw strategicznych, pod katem ich mozliwego oddziatywania na

$rodowisko, zasadniczo mozna wyodrebni¢ dwa podstawowe modele oceny?2,

e Model pierwszy, rozpowszechniony i najczesciej stosowany w Polsce, wzorowany jest

bezposrednio na inwestycyjnej procedurze oceny oddziatywania na srodowisko. W modelu tym
ocenie poddaje sie osobno kazde przedsiewziecie, ktérego ramy realizacji wyznacza

prognozowany dokument. Model ten oparty jest na sformalizowanej procedurze, czesto odrebnej

od procedury przygotowania samego dokumentu bedacego przedmiotem prognozy.
Wykorzystanie tego modelu pozwala na w miare przyblizone okreslenie oddziatywan na
srodowisko w sposob analitycznie potwierdzony i dos¢ precyzyjny. Analiza alternatywnych
rozwigzan jest w tym modelu oparta gtdwnie na alternatywach lokalizacyjnych lub technologiach
w ramach przejetego lub ocenianego wariantu. Model ten sprawdza sie jednak jedynie w
przypadku dokumentéw wytyczajgcych ramy realizacji konkretnych okreslonych inwestycji
majacych na etapie oceny okreslong lokalizacje oraz okreslony przyblizony ksztatt i zasieg. Nie
nalezy tego modelu stosowa¢ do oceny dokumentdw o duzym stopniu ogdlnosci, ktére nie
definiujg konkretnych projektéw lokalizacyjnie, czasowo, technologicznie;

Model drugi, mniej rozpowszechniony w Polsce, oparty jest na brytyjskich doswiadczeniach
z oceng polityk (policy appraisal). Najwazniejsza role w tym modelu odgrywa identyfikacja celow
samego dokumentu, skutkéw ich realizacji i ocena czy kwestie srodowiskowe zostaty w nich
nalezycie ujete — nie za$ bezposredniego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji na Srodowisko.

2Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, w ramach ktérej opracowuje sie Prognoze oddziatywania na srodowisko
3Jerzy Jendroska, Magdalena Bar, 2010, Oceny oddziatywania na $rodowisko planéw i programdw. Praktyczny poradnik

prawny", Centrum Prawa Ekologicznego,



Procedura ta kftadzie wiekszy nacisk na pdzniejszy proces decyzyjny bedacy efektem wdrozenia
ocenianego dokumentu. Ten model sprawdza sie w ocenie dokumentdéw, ktére nie wyznaczajg
ram realizacji poszczegdlnych przedsiewzieé, a jedynie nakreslajg ramy i kierunki rozwoju réznych
proceséw w sferze spotecznej, gospodarczej, prawnej lub srodowiskowej.

W ramach Planu identyfikowane sg obszary dziatann realizowane poprzez nie cele szczegodtowe.
Dokument nie zawiera jednak wskazan odnosnie konkretnych dziatan inwestycyjnych. Zasadniczo
PZMM w ramach 10 obszaréw strategicznych i ustalonych dla nich dziatan kreuje pewnga wizje rozwoju
Aglomeracji Opolskiej. Z tego wzgledu mamy do czynienia z sytuacja, gdzie zasadne jest skorzystanie z
metody opisanej w modelu drugim.

W Prognozie dokonano podwodjnej oceny — przez pryzmat poszczegdlnych komponentéw Srodowiska
oraz przez pryzmat obszardéw strategicznych Planu.

W pierwszej czesci dokumentu, dokonano oceny poszczegdlnych obszardw strategicznych pod kgtem
czy kwestie srodowiskowe zostaty w nich nalezycie ujete, oraz zidentyfikowano mozliwe oddziatywania
na $rodowisko realizacji dziatar ujetych w obszarach.

W drugiej czesci dokumentu odniesiono sie do wymienionych w ustawie komponentéw Srodowiska,
tj.: réznorodnos$¢ biologiczna; ludzie; zwierzeta; rosliny; wody; powietrze; powierzchnia ziemi;
krajobraz; klimat; zasoby naturalne oraz zabytki i dobra materialne. Ztego wzgledu ocenie
oddziatywania na poszczegdlne komponenty poddano osobno oddziatywania wszystkich obszaréw.
Wyniki oceny dla kazdego z komponentdw przedstawiono w formie tabelarycznej. W tabelach
uwzgledniono wszystkie oddziatywania — posrednie/bezposrednie/wtérne oraz krétko/Srednio i
dtugookresowe o czestotliwosci statej i chwilowej. Ponizej zamieszczono przyktad tabeli wraz z
wyjasnieniem.

Oceny dokonano dla wszystkich dziatan realizowanych w ramach 4 scenariuszy, o ktérych mowa w
dokumencie Planu.

Opis potencjalnych oddziatywan Opis potencjalnych

negatywnych oddziatywar pozytywnych
Obszar Nr Dziatanie (krotkie uzasadnienie oceny, ze wskazaniem na charakter, czas
strategiczny | dziatania trwania i czestotliwos¢ oddziatywan wraz z przypisang im
artoscig oddziatywarn)
2 1.1 Funkcjonalne planowane struktury zabudowy]
sprzyjajacej redukcji popytu i ksztattowanial
systemu transportu
2
3
£ 1.2 Intensyfikacja prac nad mpzp, ograniczenie
g:q___)‘ urbanizacji powstajagcej na podstawie decyzji
% WzizZT
5]
8— 1.3 Opracowanie i przyjecie przez wszystkich
.g :;: cztonkéw AO jednolitej strategii planowania
g g przestrzennego  nastawionej na  poprawe]
rgu kS mobilnosci
£ oo
& < ....................................................

Charakter oddziatywan pod wzgledem Zrédta i sposobu dziatania:
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e bezposdrednie — oddziatywania wynikajace z bezposredniej interakcji miedzy planowanym w
PZMM dziataniem, a elementem Srodowiska;

e posrednie/wtérne - oddziatywania na jeden z elementéw Srodowiska poprzez oddziatywania
na drugi lub bedace konsekwencjg pdzniejszych oddziatywan bezposrednich.

Czas trwania oddziatywania:

e krétkoterminowe - zwigzane z etapem wdrazania danego dziatania — tzw. efekt przejSciowy
przejscia z jednego stanu w drugi lub efekt, ktéry wystepuje na etapie realizacji
poszczegdlnych projektow wynikajgcych z PZMM (etap budowy);

e Srednioterminowe - zwigzane z etapem trwania skutkéw dziatania wynikajagce z PZMM lub
okres w jakim funkcjonuje dane przedsiewziecie bedgce wynikiem wdrozenia PZMM;

e dtugoterminowe — efekt powstaty w skutek realizacji zamierzert PZMM i pozostajgcy takze po
okresie wdrazania PZMM — wzglednie efekt pozostajacy nawet po likwidacji przedsiewziec
bedacych wynikiem wdrozenia PZMM

Czestotliwos¢ oddziatywania :

e state —oddziatujace w sposdb ciagty;
e chwilowe — oddziatujace z przerwami lub w ograniczonych okresach czasu.

Na zakonczenie danej oceny wpisano w nawiasie warto$¢ oddziatywania np. (-2). Kryteria oceny
przedstawia ponizsza tabela.

Ocena Zastosowane kryteria oceny

3 Oddziatywanie negatywne zwigzane z bezpowrotnym negatywnym skutkiem, ktére wymaga podjecia dziatan
kompensacyjnych. (-3)

B Potencjalne oddziatywanie negatywne, ktérego skala bedzie zalezna od sposobu realizacji i ktére moze wymaga¢ podjecia
lodpowiednich dziatari na etapie wdrazania kolejnych dokumentow lub etapie projektowania (-2)

1 Oddziatywanie negatywne o znikomej i nieistotnej skali oddziatywania lub ktérego wystgpienie jest jedynie potencjalne a jego
lewentualne skutki dla srodowiska bedg nieznaczace lub tatwe do zminimalizowania (-1)
Brak zidentyfikowanych oddziatywan - lub oddziatywania nieznaczgce o pomijalne matej skali i efekcie

1 Oddziatywanie pozytywne o znikomej skali oddziatywania lub ktérego wystapienie jest jedynie potencjalne a jego ewentualne
skutki dla srodowiska bedg nieznaczace (1)

5 Oddziatywanie pozytywne, ktére moze wptyna¢ na poprawe aktualnego stanu Srodowiska lub na zmniejszenie istniejgcych
loddziatywan na $rodowisko (2)

3 Oddziatywanie pozytywne, ktére bezposrednio bedzie odczuwalne jako istotne poprawienie aktualnego stanu Srodowiska lub
ktére zdecydowanie zmniejszy wystepujgce obecnie oddziatywania (3)

Podsumowanie powyzszych ocen i analiz, wraz ze wskazaniem mozliwosci oddziatywania skutkow
wdrazania Planu, w zaleznosci od realizowanego scenariusza, przedstawione zostato w bilansie
oddziatywan — rozdziat 2.9. oraz zostato poddane ocenie eksperckiej (biorgc pod uwage tylko
oddziatywania $rednio- i dtugoterminowe) i przedstawione w wersji tabelarycznej uwzgledniajac
obszary dziatan oraz wszystkie komponenty $Srodowiska wraz z podsumowanie oddziatywan na
wszystkie komponenty srodowiska. Tabele zostaty sporzadzone dla wszystkich analizowanych
scenariuszy.
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Tabela 2 Tabela bilansowa

2 E
g £ (o o 2
£ 0 © ~N S @ N S e =
32 ¢ 3| 5| £| 5|25 £| g|2%| =
. N —— — =

L.p. Obszar strategiczny o B ° s} 2 ® o 2 o < = = <
c O = = 3 T © =t N = =1 >
N O o 4 ] o B © &
E & a = -r% £ g -% 1< O
o o

Planowanie przestrzenne w
Aglomeracji Opolskiej

Bezpieczerstwo Ruchu
Drogowego
Bezpieczernstwo Ruchu
Drogowego

4 | Aglomeracyjny system rowerowy

5 | Transport zbiorowy

Transport samochodowy

Polityka parkingowa

Transport towarowy

Promocja i edukacja

10 | Zarzadzanie mobilnoscig

Rezultat

1.2.2 Stopien szczegdtowosci prowadzonych ocen

Odnoszac sie do przyjetego poziomu szczegdtowosci nalezy zaznaczy¢, iz zgodnie z artykutem 52 ust. 1
ustawy 0OS informacje zawarte w prognozie oddziatywania na $rodowisko powinny by¢ opracowane
stosownie do stanu wspodfczesnej wiedzy i metod oceny. Powinny mie¢ takze odpowiednig zawartosc¢
i stopien szczegdtowosci. Z tego wzgledu jednym z pierwszych etapdw prac nad Prognozg byta analiza,
pozwalajgca na okreslenie stopnia szczegdtowosci prowadzonych ocen tak, aby byty dostosowane do
zawartosci i stopnia szczegdétowosci ocenianego projektu PZM. W tej analizie wzieto pod uwage zapis
artykutu 5.2 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r.
w sprawie oceny wptywu niektdrych plandw i programdw na srodowisko o koniecznosci unikania
powielania oceny. Dotyczy to sytuacji, w ktdorej te same aspekty byty lub moga by¢ oceniane w rdznych
postepowaniach i na tym samym poziomie szczegdtowosci. Taka sytuacja z oczywistych powoddéw
bytaby niedopuszczalna. Zasadniczo odpowiedzig na takie zagrozenie jest przyjecie modelu ,oceny
polityk”, w ktéorym ciezar oceny potozony jest na ocene procesu decyzyjnego wynikajgcego
z wdrozenia danego dokumentu. W przyjetym modelu ocena konkretnych przedsiewzieé nastepuje juz
na etapie wdrazania poszczegdlnych programéw wykonawczych (dokumentéw nizszego szczebla),
ktére wyznaczajg ramy realizacji konkretnych zidentyfikowanych przedsiewziec, a ostatecznie ocena ta
odbywa sie na etapie procedury oceny oddziatywania inwestycji na Srodowisko, jesli skala i charakter
wskazuje na taka koniecznos¢.

Poziom szczegdtowosci przygotowanej Prognozy uwzglednia, iz PZM jest elementem szerszego
systemu zarzadzania rozwojem aglomeracji, wynika z zatozen dokumentéw, dla ktérych
przeprowadzono strategiczng ocene oddziatywania na S$rodowisko oraz wyznacza ramy do
przygotowania projektéw i inwestycji, ktére w wiekszoséci bedg podlegaty 00S. Biorac pod uwage
sposdb okreslania celéw w PZM i ich poziom szczegdtowosci okreslono, iz dla Prognozy wtasciwym
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poziomem szczegdtowosci bedzie poziom oceny obszaréw PZMM, w ramach ktérych ocenie podlegajg
dziatania realizowane w ich zakresie i cele, ktdre maja byé osiggniete.

1.3 Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub luk

we wspotczesnej wiedzy

Pewne trudnosci, na jakie napotkano podczas opracowywania Prognozy wynikaty z braku mozliwosci
szczegodtowej oceny stosunkowo ogdlnych zapiséw Planu. Ogdlny charakter oceny niniejszej prognozy
spowodowat, ze wnioski na temat przewidywanych oddziatywan zostaty odpowiednio
zgeneralizowane, a w niektérych aspektach zostaty wskazane réznego typu oddziatywania zalezne od
sposobu ich realizacji. Trudnoscig réwniez jest ocena dokumentu, ktéry wskazuje obligatoryjne
dziatania nie wykluczajgc jednak realizacje pozostatych. Z tego tez wzgledu dokonano oceny wszystkich
dziatan, ze wskazaniem tych ktére sg obligatoryjne oraz oceng poszczegdlnych scenariuszy wdrazania
Planu.

2 INFORMACIJA O ZAWARTOSCI PZM WRAZ Z ANALIZA CELOW

Zréownowazona mobilnos¢ w Aglomeracji Opolskiej (dalej: AQ), stanowi swoiste remedium
dla zdominowanych przez ruch samochodowy sposobdow przemieszczania sie po Aglomeracji.
Rozumiana prawidtowo, pozwala wzbudzi¢ wykorzystanie alternatywnych srodkéw transportu,
w szczegdlnosci transportu zbiorowego — w dojazdach do Opola — miasta rdzennego AO. Na krotsze
dystanse promuje aktywng mobilnos¢ rowerem, a lokalnie nawet pieszo. Zmniejszenie wykorzystania
samochodoéw skutkuje poprawg jakosci zycia oraz klimatu wynikajagcg z minimalizacji emisji gazow,
pytow oraz hatasu.

Zrownowazona mobilnos$é miejska w AO dotyczy kazdego sposobu przemieszczania sie mieszkancow
Opola oraz 20 gmin tworzacych razem AQO. Dlatego tez istotnym elementem w planowaniu mobilnosci
miejskiej w AO, gdzie kazda JST stanowi zréznicowang strukture funkcjonalno-przestrzenng, jest
partycypacja spoteczna. Jest ona niezbedna dla prawidtowego okreslenia witasciwych kierunkéw
rozwoju AO w zakresie transportu, szczegdlnie publicznego.

Wopisujac sie w zatozenia zasady zréwnowazonego rozwoju analizowanych dokumentow strategicznych
na poziomie unijnym, krajowym i regionalnym, Plan zrdwnowazonej mobilnosci Aglomeracji Opolskiej
wypetnia zauwazalng luke w kierunku rozwoju transportu i szerzej rozumianej mobilnosci, na poziomie
lokalnym traktujgc o racjonalnosci wyboréw srodkéw podrézy tak pod katem ochrony srodowiska i
adaptacji do zmian klimatu, jak i pod katem finansowym tam, gdzie mozliwe jest zastgpienie
prywatnego samochodu innym sposobem poruszania sie.

Jako rekomendacje do Planu zréwnowazonej mobilnosci Aglomeracji Opolskiej, postuzyty wyniki
Diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w Aglomeracji Opolskiej z roku 2021 oraz wnioski
z przeprowadzonych konsultacji spotecznych i warsztatéw z mieszakarcami i interesariuszami
dokumentu.

Istotne dla PZMM AO jest takze skuteczne wdrazanie przyjetych pakietéw dziatan, co wymaga
okreslenia wtasciwego horyzontu czasowego, dlatego ramy wdrazania planu obejmuja:

— czes¢ operacyjng do roku 2030 — wskazujgcg cele i dziatania mozliwe do realizacji w okresie do
roku 2030 oraz okreslajgcg w jaki sposdb i kiedy bedg one osigganiete,
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cze$¢ strategiczng — obejmujacg dziatania dtugoterminowe wymagajgce wieloetapowych
uzgodnien i ustalen oraz wskazujgca wizje i dtugoterminowe cele przewidziane do osiagniecia
w przysztosci. W ramach okreslania celow oraz wskazywania i wyboru dziatan, ktére
realizowac bedg zadania PZMM AO, beneficjenci (w tym szczegdlnie mieszkancy AO), poprzez
uczestnicztwo w konsultacjach spotecznych, biorg czynny udziat w catym procesie tworzenia
PZMM AQ.

Ponadto, w PZM przedstawiono 4 scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskie;j :

Scenariusz 1 - zaktada kontynuacje istniejgcych zjawisk opisanych w czesci diagnostycznej
PZMM AQ;

Scenariusz 2 - Scenariusz rozwoju aktywnej mobilnosci zaktada, ze samorzady w wymiarze
miedzygminnym skupig swoje wysitki na stworzeniu zintegrowanego, atrakcyjnego systemu
mobilnosci aktywnej, opartego przede wszystkim o komunikacje indywidualng (rowerowsa,
pieszg, a w Opolu i niektérych gminach - réwniez o inne typy jednosladéw z napedem
elektrycznym).

Scenariusz 3 - Scenariusz rozwoju publicznego transportu zbiorowego zakfada, ze
podstawowym polem aktywnosci samorzagddw tworzacych AO, bedzie publiczny transport
zbiorowy, w szczegdlnosci komunikacja powiatowo-gminna i miedzy powiatowa. Dziatania na
rzecz utworzenia zintegrowanego, konkurencyjnego publicznego transportu zbiorowego na
terenie AO stanowi¢ jednak bedg wyzwanie dla polityki budzetowej szczegdlnie mniejszych
gmin.

Scenariusz 4 — scenariusz ten jest pewnego rodzaju suma dziatan przewidzianych do realizacji
w scenariuszach nr 2 (rozwdj mobilnosci aktywnej) oraz scenariuszu nr 3 (rozwdj publicznego
transportu zbiorowego). Zaktada on realizacje wszystkich kierunkéw dziatan przewidzianych w
niniejszym dokumencie. Obrazuje wiec najbardziej optymistyczng wersje zdarzen.

Jako optymalny i mozliwy do realizacji, zostat wybrany scenariusz 3. W procesie partycypacyjnym

scenariusz oparty o rozwdj ptz zostat wskazany jako najbardziej oczekiwany.

W tabeli przedtawiono obszary strategiczne PZM wraz z przypisanymi im dziataniami, gdzie kolorem

zaznaczono  dziatania  obligatoryjne  w  scenariuszu przewidzianym  do  realizacji).



Tabela 3 Cele strategiczne PZM wraz z przypisanymi im dziataniami (kolorem zaznaczono dziatania obligatoryjne w scenariuszu przewidzianym do realizacji)

Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie
1.1 Funkcjonalne planowanie struktury zabudowy sprzyjajace redukcji popytu i ksztattowaniu systemu transportu
1.2 Intensyfikacja prac nad mpzp, ograniczenie urbanizacji powstajacej na podstawie decyzji WZiZT
13 Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkéw AO jednolitej strategii planowania przestrzennego nastawionej na poprawe mobilnosci
1.4 Opracowanie planéw miejscowych wyznaczajacych miejsca adresowane pod lokalizacje centrum logistycznego (do centrum miasta nie moze wjezdzac ucigzliwy transport)
f;? 1.5 Opracowanie planéw miejscowych wzdtuz Odry, w tym portéw rzecznych (nastawienie na rozwdj transportu wodnego)
g 16 Opracowanie planéw miejscowych zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju i nowej urbanistyki, transect (w tym pomocniczo opracowanie modeli komunikacyjnych
S wspomagajacych proces projektowania urbanistycznego) dla kazdej jednostki urbanistycznej miasta
é 1.7 Opracowanie wspolnych dla AO standarddéw infrastruktury pieszej uwzgledniajacej potrzeby 0séb z niepetnosprawnosciami motorycznymi i sensorycznymi
EC::D 1.8 Opracowanie wspolnych dla AO standarddéw infrastruktury rowerowej, uwzgledniajacej rowery i hulajnogi elektryczne
i 1.9 Przeglad istniejacych przystankdw i stacji kolejowych pod katem ,doposazenia” ich w funkcje ustugowe (,mix-use” przestrzeni okotodworcowych / okotoprzystankowych)
% 1.10 Tworzenie ,interesujgcych ulic” (ciggdw pieszych), dzieki ktérym przestrzenie publiczne zmienig swoj charakter, nie bedg monotonne i bedg przyjazne dla mieszkancéow
% 1.11 Tworzenie atrakcyjnych i przyjaznych mieszkaricom przestrzeni publicznych dostepnych tylko dla ruchu pieszego i rowerowego
g 1.12 Tworzenie nowych osiedli mieszkaniowych na obszarach dobrze skomunikowanych transportem publicznym
§ 1.13 Tworzenie stref niskoemisyjnych
L% 1.14 Utworzenie centrum obstugi mieszkarica w centrum handlowym potozonym peryferyjnie wzgledem urzedu miasta w Opolu
= 1.15 Utworzenie modelu struktury funkcjonalno —przestrzennej AO
1.16 Uwzglednienie w studiach oraz mpzp terenéw pod lokalizacje parkingdw P+R
1.17 Wprowadzenie ,polityki parkingowej” w mpzp (np. powigzanie liczby miejsc parkingowych z funkcja obszaru wskazana w Planie)
1.18 Wypracowanie koncepcji spojnych drég dla rowerdw i uwzglednienie jej w dokumentach planistycznych
2.1 Budowa infrastruktury drogowej dostosowanej dla bezpiecznego ruchu pieszych i rowerzystéw, z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych
gﬂ 2.2 Likwidacja kolizyjnych przejazdéw kolejowych w jednym poziomie w AO — budowa bezkolizyjnych skrzyzowan drég z liniami kolejowymi
§D 2.3 Mapa BRD w skali AO
g 2.4 Poprawa oznakowania i oswietlenia przejs¢ dla pieszych
_g 2.5 Przebudowa niebezpiecznych odcinkéw drég na obszarze AO
g 2.6 Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu
‘g 57 Wprowadzenie czasowego zamkniecia ulic w okolicy szkét Budowa/ rozbudowa infrastruktury spowalniajgcej ruch w centrach miast oraz w miejscach szczegdlnie
@ ’ niebezpiecznych
§ 2.8 Wprowadzenie sygnalizacji podnoszacej bezpieczeristwo uzytkownikéw
2.9 Zwiekszenie poziomu egzekucji stosowania przepiséw przez uzytkownikéw indywidualnych srodkdéw transportu
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie
2.10 Budowa/ rozbudowa infrastruktury spowalniajgcej ruch w centrach miast oraz w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
31 Budowa chodnikéw
<
é k] 3.2 Tworzenie stref ograniczonego transportu
< 33 Zabezpieczanie chodnikow poprzez wygradzanie stupkami, elementami matej architektury
c 4.1 Budowa spdjnej sieci drog dla rowerdw taczacych obszary zamieszkania z miejscami pracy i realizacji potrzeb zyciowych
*z 4.2 Budowa spdjnych $ciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym i turystycznym
% g 4.3 Budowa sciezek rowerowych na linii miejscowos¢ — najblizszy gtéwny przystanek publicznego transportu zbiorowego (w tym przystanek lub stacja kolejowa)
g % 4.4 Budowanie kafejek rowerowych - miejsc spotkan rowerzystéw na gtéwnych trasach rowerowych
E B 4.5 Opracowanie oraz upowszechnienie rowerowej mapy AO
< 4.6 Utworzenie systemu roweru aglomeracyjnego (wypozyczalnia) w zainteresowanych gminach
5.1 Badania zachowan i preferencji transportowych mieszkaricéw gmin AO w celu optymalizacji oferty PTZ
5.2 Budowa centréw przesiadkowych
5.3 Budowa nowych przystankéw, w tym komunikacji miejskiej w Opolu
4 Doprowadzenie do stworzenia standardu w zakresie planowania i budowy infrastruktury przystankowej (np. jeden poziom perondw, zatoki, wiaty, wieksza ilos¢
biletomatdw stacjonarnych, tablice informacji pasazerskiej lub elektroniczne rozktady jazdy np. e -papier)
5.5 Dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci i 0séb niepetnosprawnosciami
5.6 Integracja rozktadow jazdy
5.7 Integracja taryfowo — biletowa, wprowadzenie biletéw zintegrowanych dla pasazeréw docierajgcych do Opola z innych gmin AO
g 5.8 Inwestycje umozliwiajace szersze wykorzystanie transportu kolejowego
% 5.9 Rozbudowa sieci biletomatdw stacjonarnych i tablic informacji pasazerskiej
é 5.10 Tworzenie bus-pasow
g 5.11 Uruchomienie sezonowych linii turystycznych do najwazniejszych atrakcji turystycznych i przyrodniczych
" 5.12 Wdrozenie tzw. taryfy dynamicznej w Opolu
5.13 Wprowadzenie systemu “na telefon” na koricowych odcinkach autobusowych/busowych linii regionalnych do mniejszych wiosek
5.14 Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej
5.15 Wykorzystanie przewozéw szkolnych na potrzeby organizacji publicznego transportu zbiorowego
5.16 Wypracowanie nowoczesnych taryf biletowych promujacych pasazeréw czesto korzystajacych z komunikacji zbiorowe;j
5.17 Zakup nisko/ zeroemisyjnego taboru oraz rozwdj infrastruktury do obstugi tego typu taboru
=18 Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego poprzez tworzenie nowych potaczern do rozbudowujgcych sie obszardéw i poprawa czestotliwosci kursowania na

obstugiwanych terenach
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie
6.1 Budowa stacji tadowania samochoddw elektrycznych
6.2 Budowa zielonych ekrandw izolacyjno-akustycznych
6.3 Budowa/ zakonczenie budowy obwodnic
z 6.4 Nasadzenia zieleni izolacyjnej wzdtuz drog
g 6.5 Poprawa stanu technicznego drog istniejgcych
é 6.6 Przebudowa infrastruktury drogowej w celu wyprowadzenia ruchu z centrum miast
g 6.7 Przebudowa skrzyzowan na ronda
% 6.8 Przebudowa uktadéw komunikacyjnych
E 6.9 Remont/ modernizacja drég o niezadowalajgcym stanie technicznym
6.10 Stworzenie kompleksowego systemu monitoringu jakosci powietrza (emisja komunikacyjna) w skali AO
6.11 Systematyczne prowadzenie prac porzadkowych polegajacych na usuwaniu pytéw z paséw komunikacyjnych
6.12 Zastosowanie ograniczen dla pojazdow w zakresie emisji spalin
7.1 Budowa centréw przesiadkowych
7.2 Budowa parkingéw B+R
o 7.3 Budowa parkingéw P+R
§° 7.4 Budowa parkingdw K+R na obrzezach $cistego centrum Opola
"§ 7.5 Podwyzszenie optat w strefach ptatnego parkowania
g Ustawienie stojakow rowerowych i wiat rowerowych we wszystkich lokalizacjach mogacych kumulowac ruch rowerowy (parki, zbiorniki wodne, atrakcje turystyczne, zaktady
z 76 pracy, koscioty, sklepy)
& 7.7 Wdrozenie ulg w optatach parkingowych dla pojazdéw wspétdzielonych w Opolu
7.8 Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu uniemozliwiajgcych parkowanie wzdtuz ulic usytuowanych przy parkach/ terenach zielonych
7.9 Wspotpraca z duzymi obiektami handlowymi polegajaca na wykorzystywaniu juz istniejacej infrastruktury parkingowej (wymiana informacji, wspélna polityka parkingowa)
8.1 Lokalizacja nowych centréw logistycznych przy drogach szybkiego ruchu
z 8.2 Ocena zasadnosci wprowadzenia wydzielonych miejsc postojowych dla dostawcow i kurieréw w centrum Opola
?ﬂ 8.3 Odbudowa zlikwidowanych bocznic kolejowych w celu zmniejszenia uzaleznienia transportu towardw od transportu drogowego
§ 8.4 Wybudowanie fgcznikéw drog z autostrada uwzgledniajacych transport towarowy
:,é; 8.5 Wymuszenie przetadunku fadunkéw do mniejszych pojazdéw
"_E 8.6 Wyznaczenie miejsc i godzin do roztadunku pojazdéw ciezarowych

8.7

Wspotpraca JST AO z przedsiebiorcami w zakresie stosowania rozwigzan logistyki miejskiej
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie
9.1 Edukacja w zakresie bezpieczeristwa w ruchu pieszym i drogowym
9.2 Kampania informacyjno — edukacyjna na temat prawidtowego zachowania uzytkownikow ruchu
o 93 Lobbing wsrdd najwiekszych pracodawcdw w celu zachecenia ich do zapewnienia pracownikom zaplecza socjalnego umozlwiajgcego korzystanie z roweréw w celu dojazdy
g do pracy
é 9.4 Promocja transportu wspdétdzielonego, carsharingu i innych nowoczesnych rozwigzan w zakresie mobilnosci
é 9.5 Prowadzenie regularnej kampanii promujacej korzystanie z roweréw i hulajnég w szkotach na terenie AO
§ 9.6 Realizacja szkolen dla dedykowanych pracownikéw
= 9.7 Szeroka, zintegrowana kampania informacyjno — edukacyjna dla wszystkich grup mieszkaricow AO
9.8 Utworzenie portalu internetowego agregujacego informacje na temat transportu publicznego w catej AO
9.9 Wprowadzenie systemu zachet i benefitow dla uzytkownikéw transportu zbiorowego
16 Analiza dobrych praktyk w zakresie dziatari promujgcych zréwnowazong mobilnos¢ miejskg na terenie Polski i Europy adresowanych do kluczowych segmentéw rynku (np.
uczniéw)
10.2 Analiza wariantéw, mozliwosci prawnych oraz kosztow i korzysci ewentualnego powotania wydzielonej struktury do zarzadzania mobilnoscia na obszarze AO
10.3 Audyt istniejacej infrastruktury rowerowej pod katem dziatari remontowych i modernizacyjnych majacych na celu podniesienie BRD
104 Dofaczenie przez powiat krapkowicki i gminy wchodzace w jego sktad do istniejacego Zwigzku Celowego Powiatowo-Gminnego ,Jedz z nami”
= 10.5 Identyfikacja kluczowych odcinkéw drég stanowigcych ,,waskie gardta” dla ruchu towarowego w AO
é 0 Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkéw AO jednolitej strategii okreslajgcej uwarunkowania do budowy infrastruktury pieszo — rowerowej i jednolitego sposobu i
'-g obowigzku ich oznaczania w terenie i w materiatach informacyjnych (wykorzystanie opracowanego sposobu identyfikacji wizualnej)
g 10.7 Porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego
E 0 Powotanie interdyscyplinarnego zespotu zarzadzajgcego zrownowazong mobilnoscig sktadajgcego sie z przedstawicieli wszystkich gmin AO oraz interesariuszy i jednostek
T (organizacji) realizujacych zadania z obszaru transportu i mobilnosci
N 10.9 Realizacja zintegrowanych projektow w obszarze transportu i mobilnosci
10.10 Utworzenie zwigzku miedzygminnego/ powiatowo — gminnego do obstugi transportu publicznego na obszarze AO, przystgpienie czesci gmin AO do istniejgcego zwigzku
powiatowo — gminnego, obstuga czesci gmin AO przez miejska komunikacje publiczng Miasta Opole — zgodnie z zatozeniami PIPTZ* na obszarze Aglomeracji Opolskiej
10.11 Wdrozenie dziatan wynikajacych z PIPTZ AO
10.12 Wprowadzenie Inteligentnego Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym
10.13 Wykorzystanie potencjatu i doswiadczenia Biura SAO w realizacji kampanii informacyjno — edukacyjnych




10.14
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Wypracowanie programu utrzymania i podnoszenia jakosci/ standardéw komunikacji miejskiej (w zakresie taboru, infrastruktury, dostepnosci informacji i biletow)

10.15

Zaangazowanie struktur AO w prowadzenie dziatari promocyjnych
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2.1 Planowanie przestrzenne w Aglomeracji Opolskiej

Koniecznos¢ zatrzymania procesu chaotycznej suburbanizacji, szczegdlnie dotykajgcej gminy oscienne
wzgledem Opola, jest jednym z najwazniejszych wyzwan w zakresie planowania przestrzennego. Wynika
ono przede wszystkim z braku pokrycia terenéw miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
(dalej: mpzp) i mozliwoscig dos¢ swobodnego uzyskania decyzji o warunkach zabudowy. Uwzgledniajac
obecny ksztaft dokumentow strategicznych JST AO, konsultacje ze wszystkimi JST AO i interesariuszami
oraz biorgc pod uwage oczekiwania mieszkancéw AO, realizacje polityki przestrzennej i zwigzanych z nig
uzgodnionych dziatan zaradczych niwelujgcych wskazane powyzej problemy w PZM wskazano, ze nalezy:

— racjonalnie ksztattowa¢ uktad transportowy w ujeciu aglomeracyjnym wraz infrastrukturg
towarzyszacg (Dziatanie: 1.1, 1.3, 1.15):

— zwiekszad zasieg wtadztwa planistycznego gmin poprzez uchwalanie nowych miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego (Dziatanie: 1.2, 1.4,1.5, 1.6, 1.12, 1.16, 1.17, 1.18):

— odpowiednio zwiekszaé szczegdtowosé planowanych rozwigzan poprzez (Dziatanie: 1.7, 1.8, 1.9,
1.10, 1.11, 1.13, 1.14).

W chwili obecnej brak pokrycia MPZP powoduje niekontrolowang rozbudowe terenéw poza zwartg
tkankg miejska, powodujgc koniecznos¢ przemieszczania sie pojazdami osobowymi, w celu zaspokojenia
podstawowych potrzeb tj. zakupy, praca, szkota, wizyty u lekarza. Ponadto, nawet w miastach
niekontrolowana zabudowa z niedroznym uktadem drogowym bedzie powodowa¢ kumulowanie sie
zanieczyszczenn powietrza oraz hatasu wzdtuz ciggdow drogowych. Dlatego z punktu Srodowiskowego
istotne jest uporzadkowanie za pomocg MPZP mozliwosci zabudowy w lokalizacjach o sprawnych
ukfadach transportowych, dostepem do komunikacji publicznej oraz z uwzglednieniem wszystkich
niezbednych potrzeb w sasiedztwie, tak by do minimum ograniczy¢ konieczno$¢ przemieszczania sie
pojazdami osobowymi. Ponadto, dziatania zwigzane z opracowaniem jednolitych standardéow dla
komunikacji pieszej i rowerowej, uwzgledniajgc réwniez osoby z niepetnosprawnosciami pozwoli na

ograniczenie wykluczenia osob, dla ktérych przemieszczanie sie po aglomeracji byto dotychczas

utrudnione.
W celu zminimalizowania wptywu zapiséw Planu na $rodowisko nalezy:

— dodatkowo rozwazy¢ takie stworzenie standardow projektowych obowigzujgcych na obszarze AO,
by uwzgledniaty aspekty srodowiskowe (dla ciggdw pieszych, rowerowych, pieszo-rowerowych),
ktére zminimalizujg lub wykluczg negatywny wptyw juz na etapie koncepcji.

— MPZP tworzone wzdtuz Odry, w tym portdw rzecznych powinny by¢ poprzedzone, szczegdtowq
analizg przyrodniczg (na etapie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko tych
dokumentéw) tak by planowane zagospodarowanie oraz sposob jego realizacji nie ingerowat
znaczgco w koryto rzeczne, oraz by wykluczyé niszczenie siedlisk przyrodniczych i stanowisk
chronionych gatunkdéw zwierzat
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2.2 Bezpieczenistwo Ruchu Drogowego

Istotnym problemem BRD w AO jest utrzymujgca sie nadal wysoka liczba zdarzen drogowych oraz liczba
rannych i ofiar Smiertelnych. Poréwnujac rok 2020 z rokiem poprzednim, tylko w Opolu nastgpit wyrazny
wzrost poziomu BRD (m.in. osiggnieto oczekiwany poziom 0 ofiar Smiertelnych). Natomiast na pozostatym
obszarze AO liczba zdarzen i rannych utrzymuje sie na podobnym poziomie (brak jest widocznego
spadku), natomiast liczba ofiar $miertelnych spadtfa o ponad potowe tylko w powiecie brzeskim, a w
pozostatych powiatach (krapkowickim, opolskim i strzeleckim), utrzymata sie na podobnym poziomie lub
wrecz wzrosta ponad trzykrotnie (w powiecie krapkowickim). W toku konsultacji ze wszystkimi JST AO oraz
interesariuszami, biorgc pod uwage oczekiwania mieszkancéw AO, wskazano nastepujace dziatania
zaradcze niwelujgce zdiagnozowane powyzej problemy:

rozwoj infrastruktury drogowej dostosowanej do bezpiecznego przemieszczania sie pieszych

i rowerzystéw po obszarze AO (Dziatanie: 2.1, 2.4):

— poprawa BRD na drogach AO dla wszystkich uczestnikow ruchu drogowego (Dziatanie: 2.2, 2.3,
2.5,2.7,2.8,2.10)

— zwiekszenie priorytetu ruchu pieszych i rowerzystéw w miastach i miejscowosciach AO (Dziatanie:
2.6,2.7,2.10):

— dyscyplinowanie uzytkownikéw ruchu drogowego wzgledem bezpiecznego poruszania sie po

drogach (Dziatanie: 2.9).

Wszystkie dziatania majgce za zadanie poprawe bezpieczenstwa na drogach w sposdb bezposredni
wptyng na komfort przemieszczania sie oraz zdrowie ludzi, w tym przede wszystkim pieszych
i rowerzystéw. Jedynie, tak jak to podkreslono w kolejnych punktach, nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage
przy projektowaniu i wytyczaniu lokalizacji nowych ciggéw pieszo — rowerowych, w szczegdlnosci poza
obszarem zurbanizowanym. Istotny wptyw na krajobraz moze by¢ zwigzany z realizacjg dwupoziomowych
skrzyzowan z liniami kolejowym.

W celu zminimalizowania wptywu zapiséw Planu na $rodowisko nalezy:

— W przypadku budowy nowych obiektéw zachowanie spdjnosci wizualnej i harmonii z zabudowg
istniejaca i otoczeniem, szczegdlnie w przypadku dominant wysokosciowych tj. wiadukty lub
estakady.

2.3 Ruch pieszy

W AO wyraznie widoczne jest silne zréznicowanie jakosci przestrzeni z perspektywy pieszych (szczegdlnie
dzieci i o0sob starszych). W niektérych miejscowosciach Gmin AO, gtéwnie wzdtuz drég gminnych
i powiatowych, nie ma w ogdle chodnikéw lub funkcjonujg one tylko po jednej stronie drogi. W toku
konsultacji ze wszystkimi JST AO oraz interesariuszami, biorgc pod uwage oczekiwania mieszkancow AQ,
w PZM wskazano nastepujgce dziatania zaradcze niwelujgce zdiagnozowane powyzej problemy:

— stworzenie petnej infrastruktury pieszej we wszystkich miejscowosciach AO (Dziatanie: 3.1):
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— przywracanie przestrzeni publicznych pieszym w centrach miast i miejscowosci jako element
podnoszenia jakosci zycia mieszkancéw AO (Dziatanie: 3.2, 3.3).

Umozliwienie bezpiecznego ruchu pieszego na krétkich odcinkach dom-sklep, dom- szkota pozwoli na
ograniczenie uzytkowania pojazdéw osobowych. Warto w tym miejscu jednak podkresli¢, ze realizacja
nowych ciggdw pieszych nie powinna by¢ realizowana kosztem obszardw chronionych lub o wysokiej
réznorodnosci biologicznej. Cho¢ samo zajecie obszaru pod cigg pieszo rowerowy mozna w wiekszosci
wypadkéw dos¢ tatwo skompensowaé, to wprowadzenie np. oswietlenia moze w specyficznych
wypadkach mie¢ negatywny wptyw na przedmioty ochrony. W szczegdlnych przypadkach, kiedy
wytyczenie ciggu pieszego bedzie stato w konflikcie z celami ochrony przyrody, to konieczne moze okazaé
sie wtgczenie eksperta ds. przyrody do grupy opracowujgcej plan traktéw spacerowych. PZM nie
precyzuje lokalizacji zadnych nowych ciggdw pieszych i tym samym zapisy PZM nie wptywajg negatywnie
na réznorodnos¢ biologiczng. Nalezy rozwazy¢é jednak aktualizacje standardow projektowych
obowigzujgcych na obszarze aglomeracji, tak by uwzgledniaty réwniez aspekty Srodowiskowe, ktére
zminimalizujg lub wykluczg taki wptyw juz na etapie koncepciji.

W PZM nalezatoby podkresli¢, iz atrakcyjne dla przemieszczajgcych sie ciggi piesze to te otoczone zielenig,
ktéra od razu moze spetnia¢ zaréwno role zmniejszajgcg negatywny wptyw miast na rdznorodnosé
biologiczng, jak i role retencyjng poprzez odbidér nadmiaru wod deszczowych z obszaréw chodnikow
i czesci ulic o mniejszym natezeniu ruchu, jak rowniez stanowi ciet w podczas upalnych dni, co wazne jest
w szczegdlnosci dla osdb starszych.

2.4 Aglomeracyjny system rowerowy

Kolejnym po ruchu pieszym, waznym dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej rodzajem przemieszczania
sie po AQ, jest ruch rowerowy. Obejmuje on nie tylko rowery indywidualne, ale takze rowery i hulajnogi
systemdéw wspodtdzielonych (np. rower miejski, hulajnogi elektryczne) i ze wzgledu na mozliwosé
korzystania ze wspdlnej infrastruktury (trasy rowerowe) takze pozostate pojazdy lekkie, tj. prywatne
hulajnogi i UTO.

W toku konsultacji ze wszystkimi JST AO i interesariuszami, biorgc pod uwage oczekiwania mieszkancow
AO uzgodniono nastepujace dziatania zaradcze niwelujgce wskazane powyzej problemy:

— stworzenie jednorodnych odcinkéw tras rowerowych w AO, szczegdlnie na dojazdach z Gmin AO
do Opola (Dziatanie: 4.1, 4.2, 4.3):

— stworzenie systemu roweru aglomeracyjnego AO (Dziatanie: 4.6):

— promowanie i zachecanie do korzystania z roweru i innych pojazdéw lekkich w podrdzach po AO
(Dziatanie: 4.2, 4.4, 4.5):

Podobnie jak w poprzednim punkcie rozwdj transportu rowerowego pozwoli nie ograniczenie
uzytkowania pojazdéw osobowych. Podobnie réwniez nalezy, podkresli¢, ze realizacja nowych ciggow
rowerowych nie powinna by¢ realizowana kosztem obszaréw chronionych lub o wysokiej réznorodnosci
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biologicznej. Cho¢ samo zajecie obszaru pod cigg pieszo - rowerowy mozna w wiekszosci wypadkow dosé
tatwo skompensowaé, to wprowadzenie np. oswietlenia lub nadmierny ruch rowerowy moze w
specyficznych wypadkach mie¢ negatywny wptyw na przedmioty ochrony. W szczegdlnych przypadkach,
kiedy wytyczenie ciggu rowerowego bedzie stato w konflikcie z celami ochrony przyrody, to konieczne
moze okazac sie witgczenie eksperta ds. przyrody do grupy opracowujgcej plan traktéw spacerowych.
Podobnie jak w przypadku ciggdéw pieszych, PZM nie precyzuje lokalizacji zadnych nowych ciggéw
pieszych i tym samym zapisy PZM nie wptywajg negatywnie na réznorodnos¢ biologiczng. Nalezy rozwazy¢
jednak aktualizacja standardéw projektowych obowigzujgcych na obszarze aglomeracji, tak by
uwzgledniaty rowniez aspekty srodowiskowe, ktére zminimalizujg lub wykluczg taki wptyw juz na etapie
koncepciji.

2.5 Transport zbiorowy

Transport zbiorowy w AO opiera sie na transporcie kolejowym oraz miejskim, gminnym oraz powiatowym
transporcie autobusowym. Transport kolejowy AO tworzg potgczenia regionalne, organizowane przez
Wojewddztwo Opolskie na siedmiu trasach. Pofgczenia te wykorzystujg 8 linii kolejowych. Na trzech
liniach kolejowych ruch pasazerski nie jest w ogdle prowadzony. Autobusowa komunikacja miejska
funkcjonuje w Opolu i Krapkowicach, a komunikacja gminna w gminach: Krapkowice, tubniany, Ozimek i
Prészkéw. W ramach komunikacji miejskiej w Opolu funkcjonujg takze cztery linie podmiejskie pomiedzy
Opolem a gminami: Dabrowa, Komprachcice i Prészkéw. W ramach Zwiazku powiatowo-gminnego ,JEDZ
Z NAMI”, ktorego cztonkami jest kilka gmin Aglomeracji Opolskiej (Izbicko, Krapkowice, Gogolin,
Zdzieszowice), funkcjonuje obecnie 13 linii powiatowo-gminnych (miedzygminnych). Oprécz transportu
publicznego organizowanego przez Gminy AO, miejscowosci w Gminach AO obstugiwane sg takze liniami
komercyjnymi przewoznikdéw prywatnych oraz lokalnych PKS-6w. W toku konsultacji ze wszystkimi JST AO
i interesariuszami, biorgc pod uwage oczekiwania mieszkancow AO uzgodniono nastepujgce dziatania
zaradcze niwelujgce wskazane w PZM problemy transportu zbiorowego:

— infrastruktura drogowa dostosowana dla potrzeb pojazdéw transportu publicznego oraz
korzystajgcych z niej osdb (Dziatanie: 5.3, 5.4, 5.5, 5.10):

— infrastruktura drogowa oraz kolejowa dostosowana dla potrzeb pojazdéw transportu publicznego
oraz korzystajgcych z niej oséb (Dziatanie: 5.3, 5.4, 5.5, 5.8, 5.14):

— zwiekszanie dostepnosci do transportu publicznego AO (Dziatanie: 5.2, 5.3, 5.13, 5.15, 5.18):

— wprowadzanie ekologicznych $rodkdéw transportu do obstugi zintegrowanego transportu w AO
(Dziatanie: 5.17).

Dziatania organizacyjne majgce na celu zachecenie oraz zwiekszenie dostepnosci dla mieszkancow
aglomeracji Opolskiej do korzystania z komunikacji zbiorowe wptynie posrednio na zmniejszenie sie
natezenia ruchu pojazddéw osobowych, co przetozy sie na ograniczenie ilosci zanieczyszczen do powietrza
emitowanych z pojazdow oraz hatasu drogowego. Oddziatywanie to zostanie wzmocnione przez zakup

zero i niskoemisyjnego taboru obstugujgcego AO.

W obszarze tym wsrdd dziatan infrastrukturalnych wymieni¢ mozna budowe centréw przesiadkowych
oraz w mniejszej skali budowe nowych przystankow.
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Budowa centrow przesiadkowych moze powodowac tworzenie obszaréw szczelnych. Nalezy rozwazyc
tam gdzie to bedzie mozliwe, rezygnacje z trwatych i szczelnych nawierzchni. Parkingi mozna wykonywac z
powierzchni przepuszczalnych, tak aby woda opadowa miata jak przejs¢ proces infiltracji — a nastepnie, w
zaleznosci od warunkéw wodno gruntowych oraz od skali potencjalnych zanieczyszczen, zostaé ujeta w
systemy jej odprowadzenia lub wnikng¢ w grunt. Nalezy tez pamieta¢, ze pod centra moga by¢
przeznaczane tereny funkcjonujgce obecnie jako tereny zielone o cennej rdznorodnosci biologiczne;.
Wtym wypadku zaleca sie zastosowanie odpowiednich standardow projektowych, w zakresie
minimalizacji negatywnych oddziatywan (w szczegdlnosci w zakresie kompensacji (a najlepiej unikania)
wycinki drzew i krzewdw czy tez wprowadzania odpowiedniego oswietlenia).

W przypadku tworzenia standardéw dotyczacych infrastruktury przystankowej nalezy uwzgledni¢ réwniez
rozwigzania chronigce Srodowisko, w tym uwzglednienie powierzchni przepuszczalnych, zielono —
niebieska infrastrukture czy rowniez rozwazenie budowy zielonych przystankow.

W zwigzku z tym w Planie powinno sie zmieni¢ nazwe dziatania 5.4: Doprowadzenie do stworzenia
standardu w zakresie planowania i budowy infrastruktury przystankowej (np. jeden poziom perondw,
zatoki, wiaty, wieksza ilos¢ biletomatow stacjonarnych, tablice informacji pasazerskiej lub elektroniczne
rozktady jazdy np. e -papier), poprzez dodanie w nawiasie zapisu dot. uwzglednienia rozwigzan
chronigcych srodowisko.

2.6 Transport samochodowy

W zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w AO transport samochodowy bedzie nadal przenosit osoby i
towary. Transport samochodowy nie powinien by¢ juz obecnie, ani nie moze by¢ w przysztosci
podstawowgq forma przemieszczania sie po AO, w szczegdlnosci w dojazdach z Gmin AO do Opola oraz dla
samych mieszkancow Opola w podrdzach po miescie.

W toku konsultacji ze wszystkimi JST AO, i interesariuszami, biorgc pod uwage oczekiwania mieszkaricéw
AO uzgodniono nastepujgce dziatania zaradcze niwelujgce wskazane w PZM problemy dotyczace
transportu samochodowego:

— modernizacje istniejacej oraz budowe nowej infrastruktury drogowej (Dziatanie: 6.3, 6.5, 6.8, 6.9):

— poprawe poziomu BRD oraz zwiekszenie przepustowosci (Dziatanie: 6.6, 6.7):

— ograniczanie negatywnego wptywu transportu drogowego na S$rodowisko naturalne i
antropogeniczne (Dziatanie: 6.1, 6.2, 6.4, 6.10, 6.11, 6.12):

Dziatania ujete w Planie obejmujg zarowno budowe nowych odcinkdw ukfadu drogowego, przebudowe
istniejgcego uktadu drogowego oraz wprowadzenie dziatann minimalizujgcych oddziatywania zwigzane z
funkcjonowanie obecnego uktadu drogowego.

W przypadku przebudowy istniejgcego uktadu drogowego, poza oddziatywaniami ograniczonymi do
samego etapu realizacji dziatan, nie przewiduje sie negatywnych oddziatywan. Prace te przeprowadzone
i zaprojektowane w odpowiedni sposdb, na etapie eksploatacji spowodujg obnizenie dotychczasowych
oddziatywan, w tym przede wszystkim hatasu drogowego (przy zastosowaniu przy przebudowie cichych
nawierzchni). Hatas drogowy zostanie rowniez ograniczony poprzez budowe zielonych ekrandw izolacyjno
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— akustycznych. Wykonanie ekrandw akustycznych z uwzglednieniem roslinnosci moze stanowié réwniez
dziatania adaptacyjne do zmian klimatu.

Budowa nowych obwodnic z jednej strony spowoduje zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanej z komunikacja
w centrum miasta jednakze oddziatywan tych nie zlikwiduje, a jedynie zmieni lokalizacje ich
wystepowania. Ponadto, budowa nowych odcinkéw drég bedzie sie wigza¢ z przeksztatceniem
powierzchni ziemi, jej utwardzeniem, zmniejszeniem powierzchni wodoprzepuszczalnych, jak réwniez z
duzym prawdopodobienstwem bedzie sie wigza¢ z wycinkg drzew i likwidacjg terendw zielonych.
W zaleznosci tez od lokalizacji moze sie wigza¢ z oddziatywaniem na obszary chronione i siedliska
gatunkow chronionych.

Warto podkresli¢, ze budowa i przebudowa drog, wraz z towarzyszacg im infrastrukturg, zgodnie
z rozporzadzeniem w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko sg
inwestycjami, ktdre mogg potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na Srodowisko, jesli ich dtugosé
przekroczy 1 km. Oznacza to, ze realizacja takich przedsiewzie¢, moze potencjalnie negatywnie
oddziatywac na Srodowisko.

Dziatania organizacyjne zwigzane z zastosowaniem ograniczen dla pojazdéw w zakresie emisji spalin
wptynie na zmniejszenie emisji pochodzgcej ze spalania paliw w pojazdach, natomiast nasadzenia zieleni
izolacyjnej wzdtuz drég oraz prowadzenie prac porzgdkowych ogranicza emisje wtdorng — poprzez
ograniczenie wznoszenia sie pytéw odktadajgcych sie na drogach.

2.7 Polityka parkingowa

Celem gtéwnym w aspekcie parkowania w AO jest stworzenie przez wszystkie JST AO wspdlnych,
jednolitych standardéw parkingowych. Powinny by¢ one wykorzystywane zgodnie z przyjetymi przez
poszczegdlne JST AO politykami parkingowymi. Opole oraz kazda z Gmin AO powinna przy tym
uwzglednia¢ lokalne uwarunkowania, problemy i planowany rozwdj, a takie porzadkowac zasady
i mozliwosci parkowania w pasie drogowym, z niezajmowaniem przestrzeni chodnikéw i nie parkowaniem
,na dziko” na terenach zielonych. W toku konsultacji ze wszystkimi JST AO i interesariuszami, biorgc pod
uwage oczekiwania mieszkancéw AO, w PZM uzgodniono nastepujgce dziatania:

— budowe ustandaryzowanego systemu parkingowego w catej AO (Dziatanie: 7.1, 7.2, 7.3, 7.4, 7.6,
7.9):

— nowe zasady ponoszenia optat za postd] w strefach ptatnego parkowania w powigzaniu
z transportem publicznym (Dziatanie: 7.5, 7.7):

— sankcjonowanie zasad prawidtowego parkowania w AO (Dziatanie: 7.8, 7.9):

W PZM zaplanowano takze dziatania na rzecz rozwoju parkingdw typu Parkuj i JedZ (P+R, B+R i K+R).
Parkingi majg zosta¢ usytuowane na peryferyjnych obszarach miasta, przy stacjach, weztach
przesiadkowych i przystankach w sposéb umozliwiajgcy wygodng przesiadke z pojazdami transportu
publicznego.



25

Warto podkreslic, ze parkingi samochodowe lub zespoty parkingdw, wraz z towarzyszacg im
infrastrukturg, zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na
srodowisko sg inwestycjami, ktére mogg potencjalnie negatywnie oddziatywac¢ na $rodowisko, jesli ich
powierzchnia przekroczy 0,5 ha (a na obszarach objetych formami ochrony przyrody 0,2 ha). W praktyce
dotyczy to parkingdw na ok. 100 pojazddéw. Oznacza to, ze realizacja takich przedsiewzie¢, moze
potencjalnie negatywnie oddziatywa¢ na Srodowisko. Ze wzgledu na fakt, iz podmiotem realizujgcym
takie projekty beda JST obszaru aglomeracji opolskiej to istnieje mozliwos¢ wptywu na rozwigzania
techniczne w zakresie przedmiotowych parkingdéw.

7 tego wzgledu sugeruje sie dodanie w tym obszarze, dziatania polegajgcego na stworzeniu
»parkingowych” standardéw projektowych, ktére uwzgledniatyby aspekty ochrony srodowiska. Takie
standardy szczegdlng uwage powinny zwrdci¢ na adaptacje do zmian klimatu. Tworzenie obszaréw
szczelnych sprzyja bowiem zjawisku tzw. powodzi btyskawicznych, ktére sg istotnym zagrozeniem dla
polskich miast. Z kolei w okresach zimowych moze powodowaé niebezpieczne zjawiska lodowe. Nalezy
rozwazy¢ tam gdzie to bedzie mozliwe, rezygnacje z trwatych i szczelnych nawierzchni. Parkingi mozna
wykonywac z powierzchni przepuszczalnych, tak aby woda opadowa miata jak przejsé proces infiltracji — a
nastepnie, w zaleznosci od warunkéw wodno gruntowych oraz od skali potencjalnych zanieczyszczen,
zostac¢ ujeta w systemy jej odprowadzenia lub wnikngé¢ w grunt. Z punktu widzenia hydrologii, kazde
opdznienie sptywu, moze miec¢ istotne znaczenie dla powstania zjawiska powodzi miejskich tzw.
btyskawicznych. W przypadku dopuszczenia do wnikania w grunt, nalezy pamietaé o zagrozeniach, ktére
takie rozwigzanie rodzi dla wéd podziemnych. Parkujgce auta sg czesto zrddtem przeciekdw substancji
niebezpiecznych na przyktad ropopochodnych. Z tego wzgledu kazdy parking nalezy rozpatrywac
indywidualnie i dostosowywaé rozwigzanie nawierzchni i odbioru wdéd deszczowych, do lokalnych
warunkéw hydrogeologicznych. Rézne warunki hydrogeologiczne i dostosowanie do nich rozwigzan
technicznych parkingéw, powinny by¢ takze przedmiotem wspomnianych standardéw projektowych.
Nalezy tez pamietad, ze pod parkingi mogg by¢ przeznaczane tereny funkcjonujgce obecnie jako tereny
zielone o cennej réznorodnosci biologicznej. W tym wypadku zaleca sie zastosowanie odpowiednich
standardow projektowych, w zakresie minimalizacji negatywnych oddziatywan (w szczegdlnosci w
zakresie kompensacji (a najlepiej unikania) wycinki drzew i krzewdw czy tez wprowadzania
odpowiedniego o$wietlenia).

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu uniemozliwiajgcych parkowanie wzdtuz ulic usytuowanych przy
parkach/terenach zielonych pozwoli na odbudowanie sie zdegradowanych terendw zielonych
wykorzystywanych dotychczas jako , dzikie” parkingi oraz ograniczy zanieczyszczenie powierzchni ziemi
przez wycieki z niesprawnych pojazdéw parkujgcych na terenach do tego niedostosowanych.

2.8 Transport towarowy

Prawidtowe funkcjonowanie miast i miejscowosci oraz mieszkancoéw i catej strefy produkcyjno-ustugowe;j
w AO, wynika takze ze sprawnego transportu towardow. Sprawny ruch towarowy, oprdcz dostarczania
towardw, to takze ruch pojazddw ciezarowych poza centrami miast i miejscowosci oraz centra logistyczne
ograniczajgce wijazd ciezarowek do nich. Brakuje tez odpowiednio przygotowanych terendw
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inwestycyjnych w mniejszych gminach z dogodnym potgczeniem z gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi,
w tym z bezposrednim dojazdem do autostrady A4.

W toku konsultacji ze wszystkimi JST AO i interesariuszami, biorgc takze pod uwage oczekiwania
mieszkancéw AO, uzgodniono nastepujgce dziatania zaradcze niwelujgce wskazane powyzej problemy,
polegajace na:

— dalszej rozbudowie systemu logistyki towardw (Dziatanie: 8.1, 8.3, 8.4, 8.5):
— ustaleniu zasad dystrybucji towarow w miastach i miejscowosciach (Dziatanie: 8.2, 8.6, 8.7):

Dziatania wskazane w PZM pozwolg na odcigzenie miejskiego uktadu komunikacyjnego od samochoddéw
ciezarowych, co z kolei wptynie na poprawe jakosci powietrza i klimatu akustycznego, a takze na
odcigzenie ulic w centrach miast i miejscowosci. Zorganizowanie tancucha dostaw, polegajgcego na
uzywaniu wyselekcjonowanych pojazdéw w zaleznosci od strefy jest ideg, ktéra powinna pozytywnie
wptyng¢ na srodowisko. Z drugiej strony moze wptyngé na koszt samej logistyki i tym samym sprawi¢, ze
dziatalno$¢ gospodarcza prowadzona w obszarach ograniczonej logistyki straci na konkurencyjnosci. W
efekcie moze dojs¢ do ich wypierania z obszaru scistego centrum. Byé moze PZM powinna monitorowac
ten aspekt i ew. przewidzie¢ rekompensaty np. w formie obnizonych danin dla tych podmiotdéw, ktorych
koszty wzrosng ze wzgledu na realizacje zamierzen PZM.

Budowa stacji i terminali przetadunkowych oraz budowa nowych tgcznikéw drogowych bedzie
powodowac uszczelnienie dodatkowych powierzchni oraz moze sie wigzac z koniecznoscig wycinki drzew i
krzewow. Wobec powyzszego przy projektowaniu nowych terminali i tgcznikéw drogowych powinno sie
uwzglednia¢ rozwigzania chronigce Srodowisko, w tym w szczegdlnosci dostosowaé odpowiednio, w
zaleznosci od lokalizacji gospodarke wodno — sciekowa, ogranicza¢ do minimum wycinke drzew i krzewow
oraz stosowac przy inwestycjach zielen izolujaca.

2.9 Promocja i edukacja

Promocja i edukacja dla potrzeb publicznego transportu zbiorowego i szerzej mobilnosci w AO
funkcjonuje gtéwnie jako element dodatkowy, niejednokrotnie przy realizacji zadan infrastrukturalnych,
dofinansowanych ze srodkdw zewnetrznych. Brak spdjnego przekazu ze strony wszystkich JST AO oraz
jednego podmiotu, ktéry w imieniu wszystkich gmin i powiatéw prowadzitby dziatania promocyjne i
edukacyjne, utrudnia realizacje dziatan edukacyjnych o szerokim zasiegu w tak waznym w codziennym
zyciu obszarze mobilnosci. Stad tez w toku konsultacji ze wszystkimi JST AO i interesariuszami, biorgc pod
uwage oczekiwania mieszkancéw AO, w PZM wskazano nastepujgce dziatania zaradcze niwelujgce
wskazane powyzej problemy

— edukacja i promocja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w AO (Dziatanie: 9.1, 9.3,
9.4):

— wspotpraca z pracodawcami majgca na celu promowanie zréwnowazonej mobilnosci w AO
(Dziatanie: 9.2, 9.6)

— informacja i komunikacja z pasazerami transportu publicznego w AO: (Dziatanie: 9.5):
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Obszar ten skupia sie na potrzebie edukacji mieszkaricéw i promocji zrownowazonej mobilnosci oraz
dziataniach miekkich, ktére nie implikujg skutkéw $rodowiskowych. Zasadniczo wszelkie dziatania
zwiekszajgce przewage konkurencyjng komunikacji publicznej s3 pozadane i w sposob posredni
pozytywnie wptywajg na powietrze i klimat akustyczny.

2.10 Zarzadzanie mobilnoscig

Zarzadzanie mobilnosciag w AO, majgce obecnie charakter rozproszony, opiera sie o rdézne podmioty
zarzadzajgce infrastrukturg oraz publicznym transportem zbiorowym. Rozproszenie to uniemozliwia
sprawne prowadzenie zintegrowanych dziatan, obejmujgcych catg AO, obliczonych na konkretny rezultat -
zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkanicow. W toku konsultacji ze wszystkimi JST AO i
interesariuszami, biorgc pod uwage oczekiwania mieszkancéw AO, uzgodniono w PZM nastepujgce
dziatania zaradcze niwelujgce wskazane powyzej problemy:

— powotanie dedykowanego zespotu ds. zrGwnowazonej mobilnosci oraz zarzgdzania mobilnoscig w
AO (Dziatanie: 10.2, 10.6, 10.8, 10.14):

— stworzenie systemu audytu, informacji i monitoringu oraz cyklicznego i interwencyjnego
monitorowania realizacji celéw i dziatan PZMM AQ (Dziatanie: 10.1, 10.3 i 10.5):

— nawigzywanie wspotpracy JST AO z powiatami i gminami osciennymi oraz rozwdj wspotpracy
wewnatrz AO (Dziatanie: 10.4, 10.7, 10.9, 10.10, 10.12):

— wykorzystanie Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska (dalej: SAQ) do przygotowania i wdrazania
PZMM AOQ oraz innych dziatat zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig (Dziatanie: ,10.11,
10.13, 10.15):

Powyzsze dziatania nie beda w sposéb bezposredni implikowac zadnych oddziatywan na poszczegdlne
komponenty $rodowiska. Jednakze sprawna organizacja w zakresie wdrazania poszczegélnych dziatan
okreslonych z PZM pozwoli w jak najkrotszym czasie doprowadzi¢ do realizacji Celu Horyzontalnego
okreslonego w Planie, ktdrym jest obnizenie emisji z sektora transportu.
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3 OCENA STANU AKTUALNEGO ORAZ MOZLIWOSCI ODDZIALYWANIA ZAPISOW
PZMM NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

3.1 Biotyczne elementy Srodowiska (réznorodnos¢ biologiczna, rosliny, zwierzeta,

obszary chronione oraz zieler miejska)

3.1.1  Ocena aktualnego stanu

Zréznicowana  przestrzen  fizyczno-geograficzna  opolszczyzny  sprzyja  zrdznicowaniu  siedlisk
przyrodniczych i wysokiej bioréznorodnosci. Na obszarze objetym oceng znajdujg sie liczne obszary
chronione objete ochrong ze wzgledu na siedliska lesne, tgkowe i wodno-btotne (doliny rzek, kompleksy
stawow, torfowiska), a takze wystepowanie gatunkdéw chronionych oraz cenny krajobraz zblizony do
naturalnego lub kulturowy.

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje obszaréw chronionych potozonych na obszarze objetym
Planem, a dalej przedstawiono ich krétkg charakterystyka.
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Rysunek 1 Obszary chronione na obszarze objetym Planem

Parki Krajobrazowe

Stobrawski Park Krajobrazowy potozony jest w dorzeczu Stobrawy, Budkowiczanki, Bogacicy, Brynicy
iSmortawy, a na potudniu granica parku opiera sie orzeke Odre. W dolinach rzek znajdujg sie
najcenniejsze przyrodniczo fragmenty parku, czyli tereny laséw gradowych, tegowych, podmoktych tak
oraz poros$niete roslinnoscig wodng i bagienng starorzecza. Mozaika tak, pdl, zadrzewien, kep krzewdw
oraz sieci kanatéw melioracyjnych wraz z z kompleksami stawdéw hodowlanych jest ostojg dla wielu
rzadkich gatunkéw zwierzat, gtdwnie ptakdw iroslin. Na terenie Parku potozonych jest wiele zabytkéw
kultury materialnej wraz z towarzyszacymi terenami zielonymi. Jednym z ciekawszych miejsc jest Pokdj,
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gdzie zbudowano murowany zamek, wokdt ktérego zatozono ogrdd francuski, park angielski
z kompleksem stawdw oraz winnice®.

Szczegdlnymi celami ochrony Parku s3: 1) zachowanie najcenniejszych fragmentéw przyrody naturalnej,
waloréw krajobrazowych oraz dziedzictwa kulturowego czeéci Niziny Slaskiej; 2) zachowanie petni
réznorodnosci biologicznej oraz trwatosci i rownowagi procesdw przyrodniczych; 3) przywracanie
walorow naturalnych przeksztatconym siedliskom, zwtaszcza dolinom rzecznym, torfowiskom, lasom i
innym sktadnikom przyrody; 4) stwarzanie korzystnych warunkéw do prawidtowego funkcjonowania
systemow przyrodniczych, ich trwatosci i zdolnosci odtwarzania; 5) zwiekszanie Swiadomosci ekologicznej
lokalnych spotecznosci w zakresie koniecznos$ci zachowania catego bogactwa przyrodniczego jako
dziedzictwa i dobra wspdlnego.®

Zagrozenia dla Parku wynikajgce z planowania przestrzennego i rozwoju infrastruktury to a) inwestycje
budowlane powodujgce przeksztatcanie naturalnej rzezby terenu, defragmentacje krajobrazu, zaburzenia
w funkcjonowaniu ekosystemow oraz pogarszanie stanu Srodowiska, b) lokalizacja urzadzen technicznych
dysharmonizujgcych z naturalnym krajobrazem. W obu przypadkach metodg zapobiegania tym
zagrozeniom, ktéra powinna zosta¢ uwzgledniona w niniejszym Planie jest wykonanie inwentaryzacji i
waloryzacji krajobrazu jako podstawy do okreslenia szczegdtowych zasad jego ochrony, w tym rozwigzan
architektonicznych dla nowej zabudowy oraz przeznaczenie pod zabudowe terendw o najnizszych

wartosciach, w sgsiedztwie istniejgcej zabudowy’.

Park Krajobrazowy Géra $sw. Anny wraz z otuling obejmuje Grzbiet Chetmu, tj. zachodniag czes¢ Wyzyny
Slaskiej, stanowigcy prog strukturalny. Najwyzszym wzniesieniem Grzbietu Chetmu, a zarazem catej
Wyzyny Slaskiej jest Géra Sw. Anny (404 m n.p.m.), od ktérej nazwy pochodzi nazwa miejscowosci
bedacej duchowa stolica Slaska Opolskiego oraz nazwa Parku Krajobrazowego. Géra $w. Anny byfa na
Slasku najdalej wysunietym na wschéd wulkanem. Specyficzne warunki glebowe oraz odrebno$é
klimatyczna miaty decydujacy wptyw na ksztattowanie sie szaty roslinnej tego obszaru. Lasy zajmujg 21%
ogélnej powierzchni parku i reprezentujg bardzo urozmaicone siedliska: zyzna buczyna, kwasna buczyna
nizowa, zyzna buczyna nizowa, grad subkontynentalny, teg jesionowo-olszowy. Ponadto wystepujg tu
liczne siedliska zaro$lowe i tagkowe.®

Szczegdlnymi celami ochrony Parku s3: 1) zachowanie najcenniejszych fragmentow przyrody naturalnej,
waloréw krajobrazowych oraz dziedzictwa kulturowego zachodniego krarica Wyzyny Slaskiej, zwanego
Garbem Chetmu; 2) stwarzanie korzystnych warunkéw do prawidtowego funkcjonowania systemdw
przyrodniczych, ich trwatosci i zdolnosci odtwarzania; 3) zachowanie ekosystemow lesnych i tgkowych z

> http://zopk.pl/pl/stobrawski-pk/ogolnie-o-parku

® https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP

7 Rozporzadzenie Nr 0151/P/8/07 Wojewody Opolskiego z dnia 19 stycznia 2007 r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla Stobrawskiego Parku Krajobrazowego

8 https://zopk.pl/pl/pk-gora-sw-anny
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charakterystyczng florg i faung; 4) zachowanie waloréw geologicznych i geomorfologicznych Parku; 5)
zachowanie tadu przestrzennego na obszarze Parku, w tym utrzymanie zabytkowych uktadow
urbanistycznych oraz ksztattowanie harmonijnego wspodfczesnego krajobrazu i form zabudowy w
nawigzaniu do tradycji regionalnych; 6) zachowanie uksztattowanego zespotu kulturowo - krajobrazowego
Gory Sw. Anny; 7) zwiekszanie $wiadomosci ekologicznej lokalnych spotecznoéci w zakresie koniecznosci
zachowania catego bogactwa przyrodniczego jako dziedzictwa i dobra wspdlnego.?

Zagrozenia dla Parku wynikajgce z planowania przestrzennego i rozwoju infrastruktury to a) rozbudowa
ustug, w szczegdlnosci na terenach oérodka ustug ponadlokalnych na Gérze Sw. Anny - na ograniczonym
przestrzennie obszarze o niekorzystnych w wiekszosci warunkach fizjograficznych do zabudowy (spadki
terenu, powierzchniowe osady) i postepujgca presja na rozwdj zabudowy ustugowej obejmujacej hotele,
pensjonaty, restauracje, parkingi i inne obiekty obstugi ruchu patniczego, turystycznego, a takze
rekreacyjnego. W szczegdlnosci duze zagrozenia stwarzajg budynki i budowle wielkokubaturowe powyzej
dwu kondygnacji. Sg to obce architektonicznie obiekty, wymagajgce szczegdlnej uwagi, b) ekspansja
obcego architektonicznie, bezstylowego, szepcacego krajobraz budownictwa mieszkaniowego,
rekreacyjnego i ustugowego oraz modernizacja budynkdéw powodujgca degradacje waloréw estetycznych
istniejacej starej zabudowy. Dewastacja i degradacja obiektéw o znaczeniu historycznym i kulturowym c)
degradacja walorow widokowych na skutek tamigcych harmonie architektoniczno-urbanistyczng
lokalizacji wielkogabarytowych budynkéw i budowli zwigzanych z ustugami, zaburzenie waloréw
widokowych  poprzez budowe niedostosowanych do krajobrazu i regionalnej zabudowy
wielkogabarytowych obiektéw budowlanych, typu Dom Pielgrzyma widoczny ze wschodniej czesci Parku,
d) nadmierny i staty ruch samochodéw osobowych i autokaréw w rejonu Goéry Sw. Anny podczas
najwiekszych Swiagt i odpustéw, przy niewielkiej, w stosunku do potrzeb liczbie miejsc parkingowych i
coraz wiekszego udziatu indywidualnych zmotoryzowanych pielgrzymow, e) regulacje rzek, nie
uwzgledniajgce czynnikdw przyrodniczych i wymagan ekosystemoéw od wody zaleznych oraz ingerencje w
strefy zrédliskowe. Metody zapobiegania tym zagrozeniom, ktére powinny zosta¢ uwzgledniona w
niniejszym Planie sg nastepujace a) przyjecie odpowiednich standardéw zabudowy w zakresie urbanistyki
i architektury, b) zastosowanie w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego i decyzjach o
warunkach zabudowy standardéw architektoniczno - urbanistycznych okre$lonych w rozporzadzeniu, c)
zaniechanie ingerencji w funkcjonowanie systeméw rzecznych i innych ekosysteméw wodnych z
wytgczeniem dziatan majgcych na celu spowolnienie odptywu, przeprowadzenie analizy wptywu na
Srodowisko przyrodnicze dla kazdej z planowanych w powyzej zakresie inwestycji, z szerokim
uwzglednieniem czynnikdw przyrodniczych, d) zorganizowanie wiekszej liczby parkingdw na prywatnych
posesjach, gdyz juz obecnie istniejg gospodarstwa moggce pomiesci¢ ok. 250 samochoddéw osobowych,
ograniczenie ruchu samochodowego na Gérze Sw. Anny poprzez zbudowanie duzych parkingdéw poza
najwartosciowszymi przyrodniczo - krajobrazowo i kulturowo miejscami i dowdz pielgrzyméw w rejon
klasztoru systemem autobuséw lub buséw, e) w przypadku istniejgcych obiektéw zabudowa zielenig
wysoka i jak najwieksze jego przestoniecie pasem drzew, w przypadku dopiero planowanych obiektéw

° https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP
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odpowiednie przepisy w procesie planowania przestrzennego i nadzér nad ich realizacja, f) odpowiednie
planowanie przestrzenne i nadzér.*°

Rezerwaty Przyrody

Na analizowanym obszarze powotano osiem rezerwatow przyrody, ktorych charakterystyke

przedstawiono w Tabeli 4.

Tabela 4 Charakterystyka Rezerwatéw Przyrody na obszarze objetym Planem

Nazwa Powierzchnia | Typ Cel ochrony Dziatania ochronne na podstawie
planéw ochrony
Staw 28,9100 Rodzaj Celem  ochrony jest | Odmulenie kanatu Proszkowki oraz
Nowokuznicki rezerwatu: florystyczny zachowanie ze wzgledéw | fragmentu stawu
Typ rezerwatu: florystyczny naukowych  stanowiska | Usuwanie grazela zéttego Coroczny
Podtyp rezerwatu: roslin | roslin  wodnych, a w | monitoring stanu populacji i
zielnych i krzewinek szczegolnosci kotewki | siedliska kotewki orzecha wodnego
Typ ekosystemu: wodny orzecha wodnego Trapa
Podtyp ekosystemu: jezior | natans, oraz dla ochrony
mezotroficznych i | ptactwa.
eutroficznych oraz stawow
Przysiecz 3,0200 Rodzaj rezerwatu: lesny Celem ochrony  jest | Dobry stan zachowania
Typ zachowanie ze wzgledéw | starodrzewu modrzewiowego i
rezerwatu: fitocenotyczny naukowych i | brak  stwierdzonych  zagrozen
Podtyp dydaktycznych wymagajacych podjecia zabiegdw z
rezerwatu: zbiorowisk pozostatosci starodrzewu | zakresu ochrony czynnej.
lesnych modrzewia  sudeckiego
Typ  ekosystemu: lesny i | Larix decidua var.
borowy sudetica naturalnego
Podtyp ekosystemu: laséw | pochodzenia.
nizinnych
Kamien Slaski | 13,6000 Rodzaj rezerwatu: lesny Celem ochrony  jest | Ograniczanie konkurencji ze strony

Typ
rezerwatu: fitocenotyczny

Podtyp

rezerwatu: zbiorowisk
lesnych

Typ  ekosystemu: lesny i
borowy

Podtyp ekosystemu: lasow

mieszanych nizinnych

zachowanie ze wzgledéw
naukowych i
dydaktycznych fragmentu
lasu  mieszanego  ze
stanowiskiem jarzaba

brekini Sorbus torminalis.

innych  gatunkéw dla jarzeba
brekinii Sorbus torminalis Wycinka
drzew, krzewdéw i podrostow
gatunkéw, ktére ocieniaja nalot i
podrost jarzebu brekinii Sorbus
torminalis  na  wytypowanych
obszarach.

Poprawa warunkéw swietlnych dla
dojrzatych drzew brekinii Wycinka

drzew ocieniajgcych i

10 ROZPORZADZENIE Nr 0151/P/1/09 WOJEWODY OPOLSKIEGO z dnia 2 kwietnia 2009 r. w sprawie ustanowienia
planu ochrony Parku Krajobrazowego , Géra Sw. Anny"
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Nazwa Powierzchnia | Typ Cel ochrony Dziatania ochronne na podstawie
planéw ochrony

konkurujacych z dojrzatymi
drzewami jarzeba brekinii.
Ochrona przed zwierzyng ptowg
Zabezpieczanie przed zgryzaniem
najbardziej wartosciowych
fragmentow nalotéw przy pomocy
grodzenia siatkg oraz podrostow

przy pomocy oston
indywidulanych.

Jaskowice 6,0000 Rodzaj rezerwatu: lesny Zachowanie ze wzgledéw | Ograniczanie ekspansji rdestowca
Typ naukowych i | ostrokonczystego Reynoutria
rezerwatu: fitocenotyczny dydaktycznych fragmentu | japonica, tawuty kutnerowatej
Podtyp lasu mieszanego z | Spirea  tomentosa, czeremchy
rezerwatu: zbiorowisk udziatem modrzewia | amerykanskiej Padus serotine.
lesnych sudeckiego oraz debodw
Typ ekosystemu:lesny i | bezszyputkowego i
borowy szyputkowego.

Podtyp ekosystemu: lasow
mieszanych nizinnych

Lesisko 47,4700 Rodzaj rezerwatu: lesny Celem ochrony rezerwatu | Wyprowadzenie drzewostanu
Typ jest zachowanie ze | zgodnego z siedliskiem
rezerwatu: fitocenotyczny wzgleddw naukowych i | Ograniczenie niekontrolowanej
Podtyp dydaktycznych zbiorowisk | penetracji wnetrza  rezerwatu
rezerwatu: zbiorowisk buczyn o charakterze | Monitorowanie stopnia ekspansji
lesnych zblizonym do | obcych gatunkdw rodlin
Typ ekosystemu:lesny i | naturalnego.
borowy
Podtyp ekosystemu: lasow
wyzynnych

Srebrne 18,3800 Rodzaj rezerwatu: lesny Celem ochrony  jest | Na terenach lesnych

Zrédta Typ zachowanie ze wzgledéw | przylegajacych do granic rezerwatu
rezerwatu: fitocenotyczny naukowych i | w odlegtosci do 300 m od jego
Podtyp dydaktycznych dobrze | granic zaleca sie wprowadzi¢
rezerwatu: zbiorowisk wyksztatconych ograniczenia dla dziatan
lesnych zbiorowisk lesnych: | zmieniajacych  stosunki  wodne,
Typ ekosystemu: réznych | tegowych i gragdowych | mogacych negatywnie oddziatywaé
ekosystemow oraz obszaru Zrddliska | na przedmiot ochrony rezerwatu;
Podtyp ekosystemu: lasow i | bezimiennego  doptywu | Na obszarach lesnych
wod rzeki Jemielnica. przylegajgcych do granic rezerwatu

w strefie 200 m zaleca sie
utrzymanie dotychczasowego
sposobu  uzytkowania gruntow
(trwale zréwnowazona gospodarka
lesna, brak mozliwosci wylesienia).

Prady 36,7700 Rodzaj Celem ochrony rezerwatu | Usuwanie trzciny pospolitej
rezerwatu: torfowiskowy jest zachowanie | Phragmites australis Coroczne
Typ ekosystemu torfowiska. wykaszanie  trzciny  pospolitej
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rezerwatu: fitocenotyczny
Podtyp

rezerwatu: zbiorowisk
nielesnych

Typ

ekosystemu: torfowiskowy
(bagienny)

Podtyp

ekosystemu: torfowisk
przej$ciowych

wkraczajacej na ptaty torfowisk (w
pierwszej potowie sierpnia), pod
nadzorem botanika, z usuwaniem
biomasy poza teren rezerwatuy;

taczna  minimalna powierzchnia
zabiegu: 0,6 ha
Stabilizowanie  poziomu  wody
gruntowej w rezerwacie Naprawa,
W miare potrzeb, istniejgcych

zastawek (2 szt.)

Zabezpieczenie ekosystemow
rezerwatu przed
rozprzestrzenianiem sie
inwazyjnych  gatunkéw  roslin

Monitoring terenu rezerwatu (co 2

lata) pod katem  obecnosci
inwazyjnych gatunkéw roslin i w

razie potrzeby ich usuwanie.

Ztote Bagna

38,3600

Rodzaj

rezerwatu: torfowiskowy
Typ rezerwatu: florystyczny
Podtyp rezerwatu: roslin
zielnych i krzewinek

Typ

ekosystemu: torfowiskowy
(bagienny)

Podtyp

ekosystemu: torfowisk

wysokich

Celem  ochrony  jest
zachowanie ekosystemu

torfowiska.

Usuwanie tawuty kutnerowatej
Spiraea tomentosa

Usuwanie trzciny pospolite]
Phragmites australis

Zapewnienie odpowiedniego stanu
uwodnienia torfowiska Naprawa,
W miare potrzeb, istniejacych
zastawek (5 szt.). Przeciwdziatanie
antropopresji Oznakowanie drzew

wzdtuz granicy rezerw

Ponadto, projektuje sie powstanie 22 nowych Rezerwatéw Przyrody, ktorych lokalizacja zostata

przedstawiona na kolejnym rysunku.
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Rysunek 2 Projektowane Rezerwaty Przyrody na obszarze objetym Planem

Sie¢ Natura 2000 na ocenianym terenie tworzg obszary siedliskowe i obszary ptasie,
charakterystyke przedstawiono w Tabela 5. Wskazania plandw zadan ochronnych dotyczg gtéwnie
gospodarki lesnej, wodnej i rolnej oraz usuwania gatunkéw inwazyjnych i w wiekszosci nie majg wptywu
na dziatania ujete w Planie. Lokalizacja inwestycji oczywiscie nie powinna doprowadzi¢ do szkdéd

w Srodowisku i pogorszenia stanu gatunkéw i siedlisk bedgcych przedmiotem ochrony.
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Tabela 5 Charakterystyka obszaréw Natura 2000 na obszarze objetym Planem

Kartowic nad
Stobrawa

Czarnej Wody, Kluczborskiej Strugi i Miafki.
Krajobraz naturalny jest typowy dla dolin
rzecznych na obszarach nizowych
opolskiego.
powierzchniowych  jest

Stobrawy, kilku mniejszych

wojewddztwa System  waod
oprocz

ciekow

bogaty,

rzek i
obejmuje takze rozwinietg sie¢ kanatow i
rowéw odwaniajgcych, ponadto pozostatosci

Modraszek telejus

Zbiornik PLB160004 | 2123,8100 Obszar stanowi duzy zbiornik retencyjny na | zausznik ges zbozowa | W instrukcji gospodarowania wodg dla zbiornika

Turawa rzece Mata Panew, w wiekszosci otoczony | krzyzéwka ptaskonos biegus | wodnego Turawa uwzglednic¢ zapis: ,W okresie
przez lasy. Zachodni brzeg i cze$¢ | malutki rybitwa biatowgsa | od kwietnia do drugiej dekady sierpnia, w
potudniowego s3  obwatowane.  Brzegi | rybitwa czarna normalnych warunkach uzytkowania zbiornika
pétnocny i wschodni  sg  porosniete okreslonych w instrukcji, nalezy dazy¢ do
roslinnoscia wynurzong i pasem zarosli utrzymania pietrzenia na poziomie 175,00 m
wierzbowych. Obszar wazny dla ptakow n.p.m. (dopuszczalne sg wahania poziomu wody
wodno-btotnych. +30cm).”

Grady PLB020002 | 20905,9700 Obszar zlokalizowany jest gtéwnie na terenach | Kania czarna Kania Dzieciot | Dostosowanie terminow wykonywania

Odrzanskie lesnych i uzytkowanych rolniczo. Rozciaga sie | zielonosiwy Dzieciot $redni | zabiegéw do wymogdw ochronnych gatunku,
wzdtuz doliny Odry, na 70-cio kilometrowym | Muchotéwka biatoszyja Ge$ | np. wykonywanie zabiegéw gospodarczych
odcinku miedzy Narokiem a Wroctawiem. | zbozowa zwigzanych z pozyskaniem drewna w ponad 80-
Obszar ostoi potozony jest w zasiegu I- letnich drzewostanach w okresie pomiedzy 16
rzedowej zlewni rzeki Odry, oraz w ll-rzedowej lipca a 28 lutego, z wytgczeniem sytuacji
zlewni Odry i Nysy Ktodzkiej, rzekami Ill- zagrazajacych bezpieczenstwu ludzi i ich mienia
rzedowej zlewni sg Odra i Nysa Ktodzka, oraz sytuacji kleskowych
Widawa i Stobrawa.

taki w | PLH160012 | 933,4500 Obszar obejmuje dolny odcinek dolinny rzeki | Czerworczyk nieparek | W ramach wykonywania prac utrzymaniowych

okolicach Stobrawy oraz jej doptywdw Budkowiczanki, | Modraszek nausitous | ciekdw i rowow melioracyjnych, wykaszanie

obrzezy prowadzi¢ po 15 wrzesnia, na
wysokos$ci minimum 10 cm nad poziomem

gruntu/wody lub z pominieciem kep szczawiu.

Ekstensywne uzytkowanie kosne, pastwiskowe

lub  kosno-pastwiskowe trwatych — uzytkdéw

zielonych w granicach stwierdzonych siedlisk
Przywrécenie

gatunku. ekstensywnego
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niewielkich oczek

starorzeczy w postaci
wodnych.  Gtéwny korytarz  ekologiczny

obszaru stanowi rzeka Stobrawa.

uzytkowania kosnego 10 ha tgk stanowigcych
potencjalne siedliska gatunku, nieuzytkowanych

od co najmniej 3 lat, oraz zarosnietych
krzewami i bylinami, poprzez usuniecie
zakrzewien lub wykoszenie, z usunieciem

biomasy poza obreb dziatek. Wprowadzenie
rosliny zywicielskiej modraszka nausitousa na
odtworzonych powierzchniach.

Opolska
Dolina
Ktodzkiej

Nysy

PLH160014

1439,6400

Obszar rozcigga sie wzdtuz Nysy Ktodzkiej od
okolic Michatowa do Ptakowic. Gtéwna czesé
stanowig obszary lesne potozone na zachod
od koryta rzeki. Obszar obejmuje ptaska doline
zalewowa Nysy Ktodzkiej oraz fragmenty teras
nadzalewowych. Rzezba terenu jest ptaska,
lokalnie zaznaczaja sie starorzecza i niewielkie
obnizenia terenowe. Koryto Nysy Ktodzkiej
zachowuje naturalny charakter. Ze wzgledu na

zwarty charakter siedlisk  przyrodniczych
wystepujgcych  gtéwnie  w  lasach i
jednoczesnie izolacje przestrzenng

komplekséw zaproponowano ostoje w trzech
fragmentach.

Starorzecza i naturalne
eutroficzne zbiorniki wodne
ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion Grad
srodkowoeuropejski i
subkontynentalny (Galio-
Carpinetum, Tilio-
Carpinetum) Kwasne dgbrowy

(Quercion  robori-petraeae)
tegi wierzbowe, topolowe,
olszowe i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae) i olsy
zrédliskowe  tegowe  lasy

debowowigzowo-jesionowe
(Ficario-Ulmetum)

Pozostawienie  wydzielen bez wskazédwek
gospodarczych.  Uwzglednienie  powyzszego
zapisu w realizacji obowigzujacego planu

urzadzenia lasu oraz w planie urzadzenia lasu
dla Nadlesnictwa Tutowice na lata 2024-2033.
W drzewostanach uzytkowanych gospodarczo
gospodarowanie rebniami ztozonymi z dtugim
okresem odnowienia Eliminacja rdestowcéw W
planowaniu urzadzenia lasu i jego realizacji jako
docelowy sktad gatunkowy drzewostanow
stosowanie Ol, nie wprowadzanie Bk, So, Md i
Sw, tolerowanie spontanicznego rozwoju Db,
Lp, Gb, Wz i Js, w mikrosiedliskach na
wyniesieniach dopus W cieciach rebnych i
przedrebnych pozostawienie drzew w ramach
biogrup, drzew martwych, obumierajgcych i
dziuplastych oraz drzew wyraznie
wyrozniajacych sie wiekiem lub rozmiarami w
stosunku do innych drzew w obrebie catego
zasiegu siedliska w obszarze Natura 2000.
Rezygnacja z

wycinki i pozostawienie do

naturalnej $mierci fragmentéw siedliska o




38

szerokosci co najmniej 30 m wzdtuz ciekdw i

zbiornikéw wodnych (przylegajacych do wod
ptynacych i stojacych).

Bory
Niemodlinskie

PLH160005

4541,3400

Obszar Borow Niemodlinskich jest rozlegtym
kompleksem lesnym rozciggajagcym sie na
falistej i réwninnej wysoczyznie polodowcowe;j
porozcinanej dolinkami rzecznymi, miedzy
dolinami Nysy Ktodzkiej i Odry. Rowniny
wodnolodowcowe oraz ostarice denudacyjne
urozmaicajg zespoty wydm dochodzacych do
15 m wysokosci, a takze bezodptywowe
zagtebienia, w ktérych zlokalizowane sg bory
bagienne i torfowiska.

Zmiennowilgotne taki
trzeslicowe (Molinion) Nizowe

i gbrskie  Swieze  taki
uzytkowane ekstensywnie
(Arrhenatherion elatioris)
Torfowiska wysokie z
roslinnoscia torfotwdrczg
Torfowiska  przejsciowe i

trzesawiska  Obnizenia na

podtozu torfowym z
roslinnoscia ze zwigzku
Rhynchosporion Kwasne

buczyny (Luzulo-Fagetum)
Grad Srodkowoeuropejski i
subkontynentalny (Galio-
Carpinetum, Tilio-
Carpinetum) Kwasne dgbrowy
(Quercion roboripetraeae)
Bory i lasy bagienne (Vaccinio
uliginosi
pubescentis, Vaccinio uliginosi

Betuletum

Pinetum, Pino mugo-
Sphagnetum, Sphagno
girgensohnii-Piceetum) i
brzozowososnowe bagienne

lasy borealne tegi wierzbowe,

topolowe, olszowe i

Dopuszczenie do zarastania przylegajgcych do
ptatow  siedliska odwadniajacych.
Whycinanie krzewdw i podrostu drzew, w tym

rowow

tawuty  kutnerowatej. W  drzewostanach

planowanych do uzytkowania gospodarowanie

rebniami  ztozonymi z  dtugim  okresem

odnowienia. Na 5% powierzchni drzewostanow
przeznaczonych do

uzytkowania rebnego

wyznaczenie kep starodrzewu (biogrup) i

pozostawienie do naturalnego rozktadu. W
cieciach

rebnych drzew

biocenotycznych.

pozostawienie
Sklad  gatunkowy lasow
zgodny z siedliskiem w PUlLach W cieciach
rebnych pozostawienie drzew biocenotycznych.
Sukcesywne debu
Zwiekszenie liczby drzew obumierajgcych i
martwych stanowigcych schronienia gatunkéw -
ochronnych

dotyczgcych ochrony czynnej lesnych siedlisk

usuwanie czerwonego.

poprzez realizacje  dziatan

przyrodniczych.
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albo-

(Salicetum
Populetum

jesionowe
fragilis, albae,
Alnenion glutinosoincanae) i
olsy zrédliskowe tegowe lasy
debowo-wigzowo-jesionowe
(Ficario-Ulmetum) Traszka
grzebieniasta Kumak nizinny

Chrzastowic

Suchej (doptyw Chrzastawy) i Swornicy.
Krajobraz naturalny jest typowy dla dolin
rzecznych na obszarach nizowych
wojewodztwa opolskiego. Rzezba terenu jest
stabo zréznicowana. Obejmuje ptaskie terasy
zalewowe  wyksztatcone  wzdtuz  koryt
rzecznych, obecnie uregulowanych na catej
dtugosci. System wdéd powierzchniowych jest
urozmaicony, oprécz trzech gtéwnych rzek
skupia takze
kanatéw i rowow odwaniajgcych. Chrzastawa

zalicza sie do czesto

szereg mniejszych ciekdw,

rzek stosunkowo
wylewajgcych. W obrebie obszaru wyrdznia
sie dwa gtdwne korytarze ekologiczne: dolina
Chrzastawy (o znaczeniu regionalnym) i dolina
Suchej (o znaczeniu lokalnym). Dominujacg
forma uzytkowania gruntéw jest uzytkowanie
niewielkich

kosne, na powierzchniach

Modraszek telejus

Mopek Nocek tydkowtosy

Nocek duzy Wydra
taki w | PLH160010 | 795,0200 Obszar obejmuje odcinek doliny rzeki | Czerwonczyk nieparek | W ramach wykonywania prac utrzymaniowych
okolicach Chrzastawy (Jemielnicy) i mniejszych rzek - | Modraszek nausitous | ciekdw i rowdéw melioracyjnych, wykaszanie

obrzezy prowadzi¢ po 15 wrzesnia, na
wysokos$ci minimum 10 cm nad poziomem
gruntu/wody lub z pominieciem kep szczawiu.
Ekstensywne uzytkowanie kosne, pastwiskowe
lub  kosno-pastwiskowe trwatych — uzytkéw
zielonych w granicach stwierdzonych siedlisk
gatunku. Przywrécenie ekstensywnego
uzytkowania kosnego 10 ha tgk stanowigcych
potencjalne siedliska gatunku, nieuzytkowanych
od co najmniej 3 lat, zaro$nietych
krzewami i bylinami, poprzez usuniecie
lub  wykoszenie, z usunieciem
biomasy poza obreb dziatek. Wprowadzenie
rodliny zywicielskiej modraszka nausitousa na

oraz

zakrzewien

odtworzonych  powierzchniach. W  ramach
wykonywania prac utrzymaniowych - koszenie
pasa drogowego (za wyjatkiem pasa o
szerokosci do 10m bezposrednio przylegajacego

do drogi krajowej) w terminach do 15 czerwca
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pastwiskowe lub pastwiskowo — ko$ne

i/lub po 15 wrzesnia, z zebraniem i usunieciem

skoszonej biomasy. Pozostawienie fragmentow
20% powierzchni objetej
dziataniem wzdtuz granicy z uzytkami rolnymi.

nieskoszonych -

Kamier Slaski

PLH160003

767,2300

Obszar lezy na sktonie poétnocnym komina
wulkanicznego Géra Swietej Anny, ktéry ku
Opolskiej opada schodkowato.
Powierzchnia obszaru jest mato urozmaicona,

Réwninie

a wysokos$¢ wynosi od 225 do 250 m n.p.m.
Roélinnos¢  potencjalng stanowig gtdwnie
grady Tilio-Carpinetum w serii ubogiej, a w
zachodniej czesci takze zyzne buczyny Melico-
Fagetum. Obecnie w krajobrazie najwazniejsza
role odgrywaja zbiorowiska trawiaste oraz
pola uprawne. W czesci zachodniej wystepuja
murawy z zaroslami ligustru i gtogu na
obrzezach, w czesci $rodkowej, bedacej ptyta
lotniska, wystepujg zbiorowiska tgkowe,
natomiast wschodnia czesci obszaru zajeta
Obszar

jest gtéwnie przez grunty orne.

pozbawiony jest ciekdow wodnych.

teg
Zdzieszowicki

PLH160011

619,9000

Obszar
opolskiej
tegowych
jesionowych

nielicznych  w
kompleks
debowo-wigzowo-
ktére

obejmuje jeden z
doliny Odry

lasow

czesci

Ficario-Ulmetum,
miejscami nawigzuja do wilgotnych graddw.
lewostronnej terasie
przy  czym

powierzchniowe w obrebie catego obszaru

Potozony jest na

zalewowej  rzeki, zalewy

Starorzecza i naturalne

eutroficzne zbiorniki wodne
ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion
tegowe lasy debowo-
wigzowo-jesionowe (Ficario-
Ulmetum) Pachnica debowa

gatunku w obszarze Natura

Ustalenie nastepujacego sktadu gatunkowego
dab, wiaz, W  miare
stosowanie naturalnego

drzewostanu: jesion.
mozliwosci
odnowienia. W suchszych postaciach siedliska w
domieszce wprowadzi¢ klon polny. Usuwanie
gatunkdéw z rodzaju rdestowiec Reynoutria sp.
Usuwanie

do czasu ich wyeliminowania.

niecierpka gruczotowatego Impatiens
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Powierzchnia terenu jest w wiekszosci ptaska,

ale  poprzedzielana  ciekami  wodnymi,
starorzeczami oraz niewielkimi
powierzchniami tak i nieuzytkow.

Prawdopodobnie ze wzgledu na ograniczenie
wylewéw w wielu miejscach lasy tegowe
przyjmujg postaci posrednie do wilgotnych

gradow

2000) 1188 Kumak nizinny
Bombina bombina

glandulifera do czasu jego wyeliminowania.

Pozostawienie w rebniach nienaruszonej strefy
buforowej z drzewostanu lezgcego w pasie
szerokosci ok. 30 m od brzegéw Odry oraz 20 m
od ciekéw wodnych. Na nie mniej niz 5%
powierzchni drzewostanow przeznaczonych do

uzytkowania  rebnego  wyznaczenie  kep
starodrzewu (biogrup) i pozostawienie do
naturalnego rozktadu. W cieciach rebnych

pozostawienie drzew biocenotycznych. W
obrebie stanowisk pachnicy usuwaé co 5 lat
krzewy zacieniajgce pnie debdéw w obrebie
rzutu korony drzew o piersnicy wiekszej niz 90
cm. Zmniejszanie zwarcia drzewostanu - w razie
powstania luk w obrebie stanowisk pachnicy
(np. w wyniku wiatrowatéw), w przypadku prac
odnowieniowych  nalezy  wokot
zasiedlonego przez pachnice
pozostawi¢ powierzchnie nie obsadzong o

drzewa
debowg

wielkosci odpowiadajacej rzutowi korony tego
drzewa

Zywocickie
tegi

PLH160019

101,7200

Niewielki teren potozony w miedzywalu Odry
na lewym i prawym brzegu w odlegtosci ok. 3
km na SE od Krapkowic. Jest to jedno z 2-3
miejsc w wojewddztwie opolskim z dobrze

topolowego
wierzbowego

zachowanymi  ptatami tegu
Populetum albae, tegu

Salicetum albae oraz tegu debowo-wigzowo-
Zaréwno

jesionowego Ficario-Ulmetum.

struktura warstwy drzew jak i runa jest tu

tegi wierzbowe, topolowe,
olszowe i
(Salicetum

Populetum albae,

jesionowe
albo-fragilis,
Alnenion
glutinoso-incanae) i olsy
zrodliskowe  tegowe  lasy
debowowigzowo-jesionowe

(Ficario-Ulmetum)

niecierpka
systematyczne, do

Rozpoczecie eliminacji
gruczotowatego poprzez
zaniku jego populacji usuwanie.
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dobrze wyksztatcona z charakterystycznymi
gatunkami. Obszar znajduje sie w strefie

cyklicznych  zalewdéw  powodziowych. W

obnizeniach terenu stanowigcych dawne
starorzecza wystepujg namuty. W obszarze

wystepuje kilka starorzeczy

Goéra Swietej
Anny

PLH160002

5062,9500

Obszar  wyniesienia  Garbu  Chetmu z
wychodniami wapieni i dolomitéw
srodkowego triasu, z centralnie

zlokalizowanym nekiem bazaltowym. Garb jest
najdalej na zachdd wysunietg czesciag
srodkowotriasowego progu strukturalnego
(kuesty). Z trzech stron otoczony terenami
nizinnymi wyrazng kulminacje w
Garb jest rozcztonkowany na
oddzielonych
obszarami

stanowi
krajobrazie.
suchymi
zrownan. W

w  obrebie
wychodni skat weglanowych rzezba krasowa, z
lejami, krasowymi,

szereg  wyniesien
dolinkami i
czesci,

wierzchotkowej jego

misami i studniami
wywierzyskami, wychodniami skalnymi,
niewielkimi wnekami i grotami. Kulminacje
garbu stanowi nek wulkaniczny na Gérze Sw.
Anny - 404 m n.p.m. Wsrdéd obszaréw o
najwyzszych walorach przyrodniczych
dominujagcymi formami pokrycia terenu s3
lasy, w  wiekszosci reprezentujgce 3
fitosocjologiczne odmiany buczyn oraz grady.

0siagaja
oraz

Mniejszy udziat murawy

kserotermiczne ekstensywnie

Murawy kserotermiczne
(Festuco-Brometea) Nizowe i
goérskie Swieze taki
ekstensywnie

elatioris)

uzytkowane

(Arrhenatherion
Wapienne sciany skalne ze
zbiorowiskami  Potentilletalia

caulescentis Kwasne buczyny

(LuzuloFagenion) Zyzne
buczyny (Dentario
glandulosae-Fagenion, Galio

odoratiFagenion) Cieptolubne
buczyny storczykowe
(CephalantheroFagenion)
Grad Srodkowoeuropejski i
subkontynentalny (Galio-
Carpinetum, Tilio-
Carpinetum) Jaworzyny i lasy
klonowo-lipowe na stokach i
zboczach (Tilio plathyphyllis-
Acerion pseudoplatani)

Murawy i tgki: Ograniczenie pokrycia drzew i
krzewow do maksimum 25% powierzchni
muraw. Przywrdcenie uzytkowania kosno -
pastwiskowego Prowadzi¢ wypas owiec w
natezeniu 10 szt./ha przez okres 2 miesiecy lub
20 szt./ha przez okres 1 miesigca. Wypas
prowadzi¢ w miesigcach V. - X,
zmieniajac

co roku

okres  realizacji  zabiegu. W
przypadku pojawiania sie odrostow drzew lub
krzewow zintensyfikowaé wypas zagrozonej
zarastaniem powierzchni lub przeprowadzi¢
jednorazowe wykaszanie. W zaleznosci od
biezgcych potrzeb wprowadzenie lub
utrzymanie ekstensywnego koszenia  Kosi¢
recznie lub mechanicznie, nie rzadziej niz raz na
trzy lata i nie czeSciej niz raz w roku po 1
sierpnia, ewentualnie corocznie po 1 lipca, z
pozostawieniem 1/4 powierzchni dziatki, w
kazdym roku innej, nie koszonej, z usunieciem
faki.

Poinformowanie wtascicieli bgdz uzytkownikéw

biomasy poza powierzchnie
dziatek o wystepowaniu siedliska chronionego i
zasadach jego ochrony Pod bezposrednim

nadzorem botanika wycig¢ krzewy i drzewa
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uzytkowane tgki, w tym eutroficzne.
Uzupetnieniem sg wychodnie skat

weglanowych oraz zrddliska. Sposréd form
intensywniejszego zagospodarowania
przestrzeni dominujg grunty orne, tworzace z
ekosystemami o duzej naturalnosci, mozaike
krajobrazowa.

zacieniajace zbiorowiska naskalne,
wyeliminowaé¢ drzewa i krzewy z catej
powierzchni wychodni oraz bezposredniego
otoczenia (do 20 m od stwierdzonych stanowisk
roslinnosci naskalnej). Prace prowadzi¢ w
sposdb gwarantujgcy zachowanie zbiorowisk
naskalnych, w okresie od IX do II, z usunieciem
biomasy poza obreb rezerwatu. Raz w roku
usuwac recznie roslinnos¢ zielng gatunkdéw
niepozadanych. Lasy: W trakcie sporzadzania
planu urzadzenia lasu oraz uproszczonych
planéw urzadzenia lasu okresli¢ strukture
gatunkowo-wiekowa dla siedliska w granicach
obszaru Natura 2000. Zaplanowane wskazania
gospodarcze nie moga pogorszy¢ stanu ochrony
siedliska w obszarze Natura 2000 odnosnie
wskaznika ,wiek drzewostanu (obecnosé
starodrzewu)” i majg zmierza¢ do osiggniecia na
co najmniej 25 % powierzchni jego wtasciwego
stanu. W celu poprawy stanu wskaznikdw: jako
docelowa przyja¢ rebnie ztozong ze $rednim i
dtugim okresem odnowienia. W przypadku
koniecznosci wprowadzenia odnowien
sztucznych nie wprowadza¢ gatunkdéw obcych
geograficznie i siedliskowo, w tym sosny,
debdw, swierka i modrzewia, z wyfgczeniem
sytuacji wyjatkowych - w ilosciach o charakterze
domieszkowym.




Na omawianym obszarze powotano pie¢ zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych (Lipno, Stawy
Niemodlinskie, Lewin Brzeski, Dolina Nysy, Grady Odrzanskie) oraz cztery obszary chronionego
krajobrazu (Bory Niemodlinskie, Lasy Stobrawsko-Turawskie, Grodziec). Przedmiotem ochrony na tych
obszarach jest krajobraz. Ze wzgledu na potrzebe ochrony bioréznorodnosci w skali lokalnej powotuje
sie uzytki ekologiczne. Na omawianym terenie powotano ich 17: Jetowa, Puchacz, Gesi Staw, Staw pod
Pomnikiem, Stawki nad Nysg, Riparia, Nad Nysg, Torfowisko, Rdestnica, Lesniczéwka, Ptakowice, Iglica,
Dzicze Bagno, Zurawie Bagno, Stara Odra, Torfowisko Debska Kuznia, Grudzicki Grad, Kamionka Piast,
taki w Nowej Wsi Krélewskiej, Ptaszczyna, Antoniow. Nalezy tez uwzgledni¢ istniejgce pomniki
przyrody, a w szczegdlnosci unika¢ zdejmowania ochrony pomnikowej i usuwania drzew przy
modernizacji infrastruktury komunikacyjnej (pomniki przyrody o nr. rej woj.: 5, 8, 10, 12, 14, 20, 21,
34, 40, 41, 42, 43, 44, . 46, 47, 70, 125, 126, 130, 148, 152, 156, 161, 175, 181, 192, 193, 198, 201,
202, 217, 238, 240, 241, 257, 261, 263, 264, 268, 290, 291, 293, 294, 316,, 320, 328, 333, 352, 353,
362, 367, 371, 427, 435, 437, 438, 440, 490, 492,493, 495, 500, 502, 505, 510, 514, 518, 519, 520,
523, 538, 540, 547, 549, 560,

Ponadto na analizowanym obszarze wystepuje stanowiska i siedliska chronionych gatunkéw zwierzat,
grzybéw i rodlin, ktére nalezy wzigz pod uwage przy planowaniu inwestycji:

a) owadow: modraszek telejus Phengaris teleius (Maculinea telejus), modraszek nausitous
Phengaris nausithous (Maculinea nausithous), strzepotek hero Coenonympha hero, koziorog
debosz Cerambyx cerdo, postojak wiesiotkowiec Proserpinus proserpina, biegacz skérzasty
Carabus coriaceus, biegacz Ulricha Carabus ulrichii, biegacz pomarszczony Carabus intricatus,
biegacz Scheidlera Carabus scheidleri, czerwonczyk nieparek Lycaena dispar, modliszka -
zwyczajna Mantis religiosa, trzepla zielona Ophiogomphus cecilia, iglica mata Nehalennia
speciosa, pachnica debowa Osmoderma eremita;

b) stawonogdw: rak rzeczny (szlachetny) Astacus astacus:

c) mieczakow: szczezuja wielka Anodonta cygnea, Slimak winniczek Helix pomatia:

d) ptazéw: ropucha zielona Pseudepidalea viridis, traszka grzebieniasta Triturus cristatus,
grzebiuszka ziemna Pelobates fuscus, ropucha szara Bufo bufo, zaba trawna Rana temporaria,
zaba moczarowa . Rana awalis, zaba smieszka Pelophylax ridibundus, zaba wodna Pelophylax
esculentus, kumak nizinny Bombina bombina, zaba zwinka Rana dalmatina, zaba moczarowa
Rana arvalis, rzekotka drzewna Hyla arborea, ropucha paskéwka Epidalea calamita; .

e) gadow: jaszczurka zwinka Lacetfa agilis, padalec zwyczajny Anguis fragilis, zaskroniec
zwyczajny Natrix natrix, gniewosz plamisty Coronella austriaca;

f) ryb: koza dunajska Cobitis elongatoides, rézanka Rhodeus amarus (Rhodeus sericeus), koza
Cobitis taenia, $liz Barbatula barbatula, piskorz Misgurnus fossilis, kietb biatoptetwy
Romanogobio albipinnatus, mindg strumieniowy Lampetra planeri;

g) ptakéw: gasiorek Lanius collurio, jarzebatka Sylvia nisoria, dzieciot biatoszyi Dendrocopos
syriacus, dzieciot zielony Picus viridis, dzieciot Sredni Dendrocopos medius, zuraw Grus
grus, ortolan Emberiza hortulana, muchotéwka biatoszyja Ficedula albicollis, dzieciot czarny
Dryocopus martius, kropiatka Porzana porzana, zimorodek Alcedo . atthis,
dzieciot zielonosiwy Picus canus, derkacz Crex crex, lerka Lullula arborea, pierwiosnek
Phylloscopus collybita, modraszka Cyanistes caeruleus, kretogtéw Jynx torquilla,
Swiergotek polny Anthus campestris, trzciniak Acrocephalus arundinaceus, zieba Fringilla
coelebs, tabed? niemy Cygnus olor, rybitwa rzeczna Sterna hirundo, kania czarna Milvus
migrans, piegza Sylvia curruca, strumienidwka . Locustella fluviatilis, piecuszek Phylloscopus
trochilus, potrzos. Emberiza schoeniclus, uszatka Asio otus, Zotna Merops apiaster,
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trznadel Emberiza citrinella, zaganiacz Hippolais icterina, trzcinniczek . Acrocephalus
scirpaceus, tozowka Acrocephalus palustris, cyranka . Anas querquedula, klgskawka
Saxicola rubicola, przepiérka Coturnix coturnix, cyraneczka Anas carolinensis, dzieciot
zielony Picus viridis, . czubatka Lophophanes cristatus, rokitniczka Acrocephalus
schoenobaenus, poklgskwa Saxicola rubetra, $wierszczak Locustella naevia, rybitwa
biatowgsa Chlidonias hybrida, biegus malutki Calidris minuta, ptaskonos Anas clypeata,
remiz Remiz pendulinus, kowalik Sitta europaea, wodnik Rallus aquaticus, samotnik Tringa
ochropus, . kszyk Gallinago gallinago, perkoz rdzawoszyi Podiceps grisegena, . rybitwa
czarna Chlidonias niger, dzwoniec Chloris chloris, pliszka siwa Motacilla alba, pliszka gorska
Motacilla cinerea, séweczka Glaucidium passerinum, perkoz dwuczuby Podiceps crjstatus,
zausznik Podiceps nigricollis, orlik krzykliwy Clanga pomarina, bielik zwyczajny Haliaeetus
albicilla, btotniak stawowy Circus aeruginosus, baczek Ixobtychus minutus, bekasik
Lymnocwptes minimus, grubodziéb Coccothraustes coccothraustes, bocian czarny Ciconia
nigra, biatorzytka Oenanthe . oenanthe, kania ruda Milvus milvus;.
ssakéw: jez zachodni Erinaceus europaeus, koszatka Dryomys nitedula, karlik drobny
Pipistrellus pygmaeus, karlik wiekszy Pipistre/lus nathusii, karlik malutki Pipistrellus
pipistrellus, nocek wasatek Myotis mystacinus, gacek brunatny Plecotus auritus, gacek .
szary Plecotus austriacus, nocek Brandta Myotis brandtii, nocek duzy Myotis myotis, nocek
rudy Myotis daubentonii, mroczek pdzny Eptesicus serotinus, gacek brunatny Plecotus
auritus, mroczek posrebrzany Vespertilio murinus, mopek zachodni Barbastella
barbastellus, wiewidrka pospolita Sciurus vulgaris, borowiec wielki Nyctalus noctula, suset
moregowany Spermophilus citellus, bobr europejski Castor fiber, orzesznica Muscardinus
avellanarius, wydra Lutra lutra;
grzybéw m.in.: smardz pétwolny Morchella gigas, butawka pateczkowata Clavariadelphus,
pistilaris, lakownica z6ttawa Ganoderma lucidum, ozorek debowy Fistulina hepatica,
roslin m.in.: kruszczyk szerokolistny Epipactis helleborine, dtugosz krélewski Osmunda
regalis, rosiczka .okragtolistna Drosera rotundifolia, cieszynianka wiosenna Hacquetia .
epipactis, turzyca Davalla Carex davalliana, bagniak wapienny Philonotis calcarea, wilzyna
ciernista Ononis spinosa, dziewiedsit beztodygowy Carlina acaulis, Ztobik koralowy
Corallorhiza trifida, szafirek miekkolistny Muscari comosum, podrzen zebrowiec Blechnum
spicant, gruszyczka okragfolistna Pyrola rotundifolia, lilia ztotogtow . Lilium martagon,
widfaczek (widtak) trofowy Lycopodiella inundata, kosaciec syberyjski Iris sibirica,
naparstnica zwyczajna Digitalis grandiflora, gozdzik pyszny Dianthus superbus, gruszyczka
mniejsza Pyrola minor, gruszyczka zielonawa Pyrola chlorantha, gruszyczka srednia Pyrola
media, gozdzik siny Dianthus gratianopolitanus, len austracki Linum austriacum,
modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia, jezierza mniejsza Najas minor, ptywacz
drobny (ptywacz mniejszy) Utricularia minor, ptywacz zachodni (ptywacz zaniedbany)
Utricularia australis, pierwiosnek (piewiosnka) wyniosty Primula elatior, . kruszczyk siny
Epipactis purpurata, wtosienicznik rzeczny Batrachium fluitans, widtak goZdzisty
Lycopodium clavatum, podejZrzon marunowy Botrychium matricariifolium,
kruszczyk btotny Epipactis palustris, groszek btotny Lathyrus palustris, goryczka krzyZowa
Gentiana cruciata, goryczka waskolistna Gentiana pneumonanthe, podejzrzon ksiezycowy
Botrychium lunaria, kruszczyk rdzawoczerwony Epipactis atrorubens, $niezyczka
przebisnieg ~ Galanthus nivalis, rdoza francuska Rosa gallica, widtak jatowcowaty
Lycopodium annotinum, miodownik melisowaty (miodownik wielkokwiatowy) Melittis
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melissophyllum, orlik . pospolity Aquilegia vulgaris, kotewka orzech wodny Trapa natans,
grzybienie podtnocne (grzybienie zapoznane) Nymphaea candida, grzybienie biate
Nymphaea alba, nadwodnik tréjprecikowy Elatine triandra, nadwodnik szescioprecikowy
Elatine hexandra, rukiew wodna Nastunium officinale, czosnek niedzwiedzi Allium ursinum,
czosnek katowaty Allium angulosum, zaraza czerwonawa Orobanche lutea, jarzab brekinia
(brzek) Sorbus torminalis, butawnik wielkokwiatowy Cephalanthera damasonium, butawnik
czerwony Cephalanthera rubra, wtosienicznik skapoprecikowy Batrachium trichophyllum,
nasiezrzat pospolity Ophioglossum vulgatum, wiosienicznik (jaskier) pedzelkowaty
Batrachium enicillatum, salwinia ptywajgca Salvinia natans, jaskier . wielki Ranunculus
lingua, kukutka (storczyk) krwista Dactylorhiza .incarnata, podkolan zielonawy Platanthera
chlorantha, podkolan biaty . Platanthera bifolia, ciemiezyca (ciemierzyca) zielona Veratrum
lobelianum, krwawnica waskolistna Lythrum hyssopifolia, listera jajowata Listera ovata,
wawrzynek wilczelyko Daphne mezereum, bobrek trojlistkowy Menyanthes trifoliata,
kukutka (storczyk) szerokolistna Dactylorhiza majalis, centuria nadobna Centaurium
pulchellum, zimowit jesienny Colchicum autumnale, centuria pospolita (centuria
zwyczajna) Centaurium etythraea, gnieznik lesSny Neottia nidus-avis, pomocnik
baldaszkowaty Chimaphila umbellata, bagno zwyczajne Ledum palustre;

Ich lokalizacja zostata przedstawiona w zatgczniku do Prognozy.

Nalezy w planowaniu inwestycji uwzgledni¢ korytarze ekologiczne: ,Dolina Odry”, korytarz .
ekologiczny ,Dolina Prészkowskiego Potoku", korytarz ekologiczny ,Dolina Maliny", korytarz
ekologiczny ,Bory Stobrawskie" o kodzie GKPdC-12, korytarz ekologiczny ,Dolina Gérnej Odry” o
kodzie KPd. 19, miedzynarodowy korytarz ekologiczny Odra, korytarz ekologiczny spory Niemodlinskie
— Dolina Goérnej Odry" o kodzie KPd-17A, ponadlokalny korytarz ekologiczny Opole-Katowice,
regionalny korytarz ekologiczny, korytarz ekologiczny , Lasy Niemodlinskie” o . kodzie KPd-17, korytarz
ekologiczny ,Lasy Niemodlinskie — Dolina Nysy Ktodzkiej” o kodzie KPd-17B, korytarz ekologiczny
,Bory Stobrawskie — Lasy Raciborskie” o kodzie KPd-16A, krajowy korytarz ekologiczny ,Nysa
Ktodzka”, korytarz ekologiczny ,,Dolina Nysy Ktodzkiej” o kodzie KPd-18A).

Ponadto nalezy uwzgledni¢ siedliska cenne przyrodniczo, m.in. m.in.: 9190 - Kwasne dabrowy
(Quercion roboripetraeae), 91 EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-
fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe, 9110 - Kwasne buczyny
(Luzulo-Fagetum), 91F0 tegowe lasy debowo-wigzowo-jesionowe (Ficario-Ulmetum), 9130 Zyzne
buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odoratiFagenion), 3270 - Zalewane muliste brzegi rzek
z roslinnoscig Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p., 9170 $rodkowoeuropejski i subkontynentalny
(Galio-Carpinetum, TilioCarpjnetum), 3260 - Nizinne i podgérskie rzeki ze zbiorowiskami
wtosienicznikéw (Ranunculion fluitantis), 6510 - Nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie
(Arrhenatherion elatioris), 6410 Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion), 3150 - Starorzecza
i naturalne eutroficzne zbiorniki -wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion, 7140 - Torfowiska
przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscig z Scheuchzerio-Caricetea), 7150 - Obnizenia na
podfozu torfowym z roslinnoscig ze zwigzku Rhynchosporion, 91 DO - Bory i lasy bagienne (Vaccinio
uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno
girgensohnii-Piceetum) i brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne.



47

Zielerh miejska

Na terenie Powiatu Opolskiego znajduja sie liczne parki o predyspozycjach parkéw kulturowych (nie
uznawanych jednak za zabytki kultury, nie podlegajagcych ochronie konserwatorskiej), obejmujace
tacznie okoto 90 % jego powierzchni, sg to miedzy innymi: -, Krajobraz Reliktéw Puszczy Odrzanskiej”
(obejmujgce tereny gmin Turawa, tubniany, Murdow, Dobrzen Wielki, Popieldow, Ozimek, Chrzgstowice,
Niemodlin, Tutowice, Komprachcice, Dabrowa, Prészkéw); - ,Dolina Odry” (cze$¢ obszaru gminy
Prészkéw, Tarndw Opolski, Chrzastowice, Turawa, tubniany, Dgbrowa, Dobrzen, Popieldw); - ,,Dolina
Matej Panwi” (gmina Ozimek, Chrzgstowice — fragmenty); - ,Dolina Nysy Ktodzkiej” (czes$¢ gminy
Niemodlin, Dgbrowa). Na terenie powiatu znajduje sie rowniez szereg parkéw zabytkowych
(podlegajacych ochronie konserwatorskiej): - Niemodlin — parki w Grabinie, Jakubowicach, Krasnej
Gorze, Rogach i Szydtowcu Slaskim. - Tutowice — park przypatacowy, krajobrazowy z drugiej potowy XIX
wieku o urozmaiconym, cennym pod wzgledem gatunkowym drzewostanie i duzych walorach
widokowych. Na terenie parku znajduje sie patac z XIX wieku. - Prészkéw — park arboretum w
Prészkowie, potozony przy Zespole Szkét w Proszkowie!?,

W Opolu wystepujg wartosciowe tereny zielone m.in.

— Park na Wyspie Bolko (60 ha), gdzie znajduje sie Ogrod Zoologiczny oraz wiele sciezek pieszo-
rowerowych, kilka stawow oraz kanatéw. Znajduje sie tam takze tzw. ,Polana” — miejsce
spotkan opolskiej mtodziezy. Wyspa jest ograniczona od potnocy i wschodu Odrg, od zachodu
Kanatem Ulgi dla Odry i od pétnocnego zachodu pozostatoscig Kanatu Winskiego. Mozna sie na
nig dostaé pieszym mostem na Odrze (z Wyspy Pasieki), mostem na Kanale Ulgi (od strony
Wadjtowe]j Wsi) lub ulicg Bolkowska biegngcg wzdtuz watdw przy Kanale. tgczna powierzchnia
terendw zieleni wynosi 528 754,20 m2 , a powierzchnia ciggdéw pieszych to 35 977,00 m2 .
Park na Wyspie Bolko jest utrzymywany jako park naturalistyczny, gdzie wiekszo$¢ drzew
podlega naturalnym procesom obumierania. Fragmenty zadrzewienia zostawiane sg do
naturalnego rozpadu, m. in. ze wzgledu na zwierzeta, w tym ptaki, ktore zasiedlajg murszejgce
pnie.’?

— Park Pasieka (Nadodrzanski) to zabytkowy park miejski o powierzchni 5 ha, zatozony na
Wyspie Pasieka na poczatku lat 40-tych XIX wieku w stylu romantycznej ,dzikiej promenady”,
ktéry ulegat kolejnym przeksztatceniom do lat 30-tych XX wieku, kiedy to osiggnat obecna
forme. Park obejmuje obszar o powierzchni 53 340 m2 , z terenami zieleni zajmujgcymi 33 217
m2 i ciggami pieszymi o powierzchni 39 0455 m2 . Kompozycje parkowa tworza:
komponowany drzewostan o charakterze naturalistycznym z grupami i kepami drzew, polanki,
placyki i alejki parkowe. Wiek zadrzewien okresla sie na: 60-80 lat dla trzonu drzewostanu,
stanowigcego okoto 60% zadrzewien, a ponad 100 lat dla drzew najstarszych stanowigcych
okoto 10% drzewostanu. W 2010 roku park zostat poddany zabiegom konserwatorskim.?

11 PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA POWIATU OPOLSKIEGO NA LATA 2016-2020
12 PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA OPOLA NA LATA 2018 - 2021
13 PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA OPOLA NA LATA 2018 - 2021
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3.1.2 Ocena potencjalnych oddziatywan oraz ich istotnos¢

Przewiduje sie, ze wszystkie planowane dziatania majgce na celu doskonalenie jakosci i promowanie
zbiorowego transportu publicznego bedg miaty posredni pozytywny wptyw na bioréznorodnosé
poprzez poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu. Wszystkie dziatania o charakterze
inwestycyjnym, jak np. budowa nowych ciggdw komunikacyjnych, czy parkingdw moga zaleznie od
lokalizacji mie¢ negatywny wptyw na biordznorodnosé poprzez a) ptoszenie zwierzat i zaktécenie ich
rytmu zycia przez hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw oraz b) uszkodzenie lub/i
catkowite usuniecie roslinnosci, w szczegdlnosci drzew i krzewdw, w tym siedlisk zwierzat i lokalnych
korytarzy ekologicznych. Oddziatywania te mogg by¢ inne na etapie budowy infrastruktury (np. hatas i
zanieczyszczenia powietrza wskutek obecnosci sprzetu budowlanego), a inne na etapie jej uzytkowania
(np. zwiekszona stata obecnos¢ ludzi i pojazdéw). Oddziatywania te s3 mocno zalezne od lokalizacji
inwestycji np. jej odlegtosci od terendw zielonych. Nalezy jednoznacznie negatywnie oceni¢ praktyke
znoszenia statusu pomnika przyrody i wycinke drzew oraz nadmierne i nieuzasadnione usuwanie alei
przydroznych w ramach realizacji inwestycji komunikacyjnych. Jest to obecnie przedmiotem wielu
konfliktéw ekologicznych w catym kraju. Z drugiej strony mozna wykorzysta¢ nowe inwestycje do
wzbogacenia przestrzeni o zielong infrastrukture np. kwietne taki, czy zielone $ciany i dachy, co bedzie
miato pozytywny wplyw na bioréznorodnos¢. Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu
uniemozliwiajgcych parkowanie wzdtuz ulic usytuowanych przy parkach/ terenach zielonych bedzie
pozytywnie oddziatywac na biordznorodnosc poprzez ochrone terendw zielonych przed niszczeniem
przez samochody. Opracowanie planéw miejscowych wzdtuz Odry, w tym portow rzecznych z
nastawieniem na rozwdj transportu wodnego moze oznaczal negatywng ingerencje w charakter
doliny i ekosystemy zalezne od wody, w tym zmniejszenie przeptywow ekologicznych w rzece w
zwigzku z wymaganiami transportu wodnego.



Tabela 6 Opis potencjalnych oddziatywan obszaréw Planu na biotyczne elementy $rodowiska

Obszar Nr dziatania Dziafanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
strategiczny
4 Funkcjonalne planowanie struktury zabudowy sprzyjajace | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | (posredni, dtugoterminowy, staly) Mniejsza presja na
redukcji popytu i ksztattowaniu systemu transportu nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie tereny zielone, ochrona krajobrazu (1)
| s o v g sy [ 7RSI S S | G, S, o e e
powstajacej na podstawie decyzji WZiZT ’
Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkéw AO | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
13 jednolitej strategii planowania przestrzennego nastawionej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
na poprawe mobilnosci
Opracowanie plandéw miejscowych wyznaczajacych miejsca | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | posredni, dtugoterminowy, staty wptyw na
1.4 adresowane pod lokalizacje centrum logistycznego (do | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
centrum miasta nie moze wjezdza¢ ucigzliwy transport) ograniczenie hatasu (1)
) i n . posredni, dlugoterminowy, staly Ingerencja w | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
Opracowanie planéw miejscowych wzdtuz Odry, w tym . . . ) L . . .
15 portow rzecznych  (nastawienie na rozwdj transportu char.ak.ter _dollny i ek]osystemy _zalezne od wody, | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
wodnego) zm_mejszeme przepiywow ekologicznych w rzece w
zwigzku z wymaganiami transportu wodnego (-2)
Opracowanie planéw miejscowych zgodnie z zasadami | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | po$redni, diugoterminowy, staly Mniejsza presja na
zrébwnowazonego rozwoju i nowej urbanistyki, transect (w | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie tereny zielone, ochrona krajobrazu (2)
1.6 tym pomocniczo opracowanie modeli komunikacyjnych
wspomagajacych proces projektowania urbanistycznego) dla
- kazdej jednostki urbanistycznej miasta
> Opracowanie wspdlnych dla AO standardéw infrastruktury | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
§ 1.7 pieszej uwzgledniajacej potrzeby 0s6b z | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
S niepetnosprawnosciami motorycznymi i sensorycznymi
é o Opracowanie wspdlnych dla AO standardéw infrastruktury | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
Ks) rowerowej, uwzgledniajgcej rowery i hulajnogi elektryczne nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
g Przeglad istniejacych przystankdw i stacji kolejowych pod | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
o 1.9 katem ,doposazenia” ich w funkcje ustugowe (,mix-use” | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
§ przestrzeni okotodworcowych / okotoprzystankowych)
= Tworzenie ,interesujgcych ulic” (ciggéw pieszych), dzieki | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | posredni, dtugoterminowy, staty Mozliwo$¢ rozwoju
g 1.10 ktérym przestrzenie publiczne zmienig swoj charakter, nie | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie zielonej infrastruktury (1)
% beda monotonne i bedg przyjazne dla mieszkarncéw
g Tworzenie  atrakcyjnych i przyjaznych  mieszkaricom | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | posredni, dtugoterminowy, staty Mozliwos¢ rozwoju
% 1.11 przestrzeni publicznych dostepnych tylko dla ruchu pieszego i | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie zielonej infrastruktury (1)
o

rowerowego




50

Obszar Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
strategiczny
. o . brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | posredni,  dlugoterminowy, staly wptyw na
Tworzenie nowych osiedli mieszkaniowych na obszarach ) L ) o . . ) . . )
1.12 . : nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
dobrze skomunikowanych transportem publicznym ) )
ograniczenie hatasu (1)
brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | posredni,  dlugoterminowy, staly wptyw na
1.13 Tworzenie stref niskoemisyjnych nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu (3)
Utworzenie centrum obstugi mieszkarica w centrum | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
1.14 handlowym potozonym peryferyjnie wzgledem urzedu miasta | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
w Opolu
_ . ) brak zidentyfikowanych oddziatywan lub brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
Utworzenie modelu struktury funkcjonalno —przestrzennej . o . ) o ) o . . .
1.15 e oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
o . , o brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
Uwzglednienie w studiach oraz mpzp terenéw pod lokalizacje . o ) - ) ) o o ) o
1.16 iy nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
parkingdw P+R .
efekcie
Wprowadzenie ,polityki parkingowej” w mpzp (np. brak zidentyfikowanych oddziatywan lub brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
1.17 powigzanie liczby miejsc parkingowych z funkcja obszaru | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
wskazana w Planie) efekcie efekcie
118 Wypracowanie koncepcji spdjnych drég dla rowerédw i | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
’ uwzglednienie jej w dokumentach planistycznych nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
Bezpieczenstwo Budowa infrastruktury  drogowej dostosowanej dla | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
ruchu 2.1 bezpiecznego  ruchu  pieszych i rowerzystéw, z | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
drogowego uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych
Likwidacja kolizyjnych przejazdéw kolejowych w jednym | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
2.2 poziomie w AO — budowa bezkolizyjnych skrzyzowan drég z | nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie
liniami kolejowymi
) brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
2.3 Mapa BRD w skali AO ) L ) - ) ) T : . )
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
L, . . brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
2.4 Poprawa oznakowania i oswietlenia przejs¢ dla pieszych . L ) o ) ) o . . .
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie
bezposredni, dtugoterminowy staty Zaleznie od | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
} } o . siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2)
2.5 Przebudowa niebezpiecznych odcinkéw drég na obszarze AO bezpodredni, krétkoterminowy, chwilowy Ploszenie
zwierzat i zaktocenie ich rytmu zycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdow (-2)
. . brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
2.6 Woprowadzanie stref uspokojonego ruchu

nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
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Obszar Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
strategiczny
Whprowadzenie czasowego zamkniecia ulic w okolicy szkét | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
2.7 Budowa/ rozbudowa infrastruktury spowalniajgcej ruch w | nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
centrach miast oraz w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
28 Wprowadzenie sygnalizacji podnoszacej bezpieczenstwo | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
uzytkownikow nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
29 Zwiekszenie poziomu egzekucji stosowania przepisow przez | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
uzytkownikéw indywidualnych srodkéw transportu nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
510 Budowa/rozbudowa infrastruktury spowalniajgcej ruch w | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
centrach miast oraz w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie
Ruch pieszy bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Brak zidentyfikowanych oddziatywan
3.1 Budowa chodnikow lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym
siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2)
Brak zidentyfikowanych oddziatywan Posredni,  dtugoterminowy, staly wptyw na
3.2 Tworzenie stref ograniczonego transportu bioréznorodno$¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu (1)
33 Zabezpieczanie chodnikéw poprzez wygradzanie stupkami, | Brak zidentyfikowanych oddziatywan Brak zidentyfikowanych oddziatywan
elementami matej architektury
Aglomeracyjny bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staly wplyw na
system lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | bjoréznorodnosé¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
FOWerowy a1 Budowa spojnej sieci drég dla roweréw taczacych obszary Sied“Slf zwie'rzat illokalnych korytarzy elfologicznych (-2) ograniczenie hatasu (1)
zamieszkania z miejscami pracy i realizacji potrzeb zyciowych | bezposredni, krdtkoterminowy, chwilowy Ploszenie
zwierzat i zaktocenie ich rytmu zycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazddéw (-1)
bezposredni, dtugoterminowy  staly Zaleznie od | Po$redni, dtugoterminowy, staly wplyw na
lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | biordéznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
i Budowa spdjnych $ciezek rowerowych o charakterze | siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2) | ograniczenie hatasu (1)
rekreacyjnym i turystycznym bezposredni, krétkoterminowy, chwilowy Ptoszenie
zwierzat i zaktocenie ich rytmu zycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw (-1)
bezposredni, dtugoterminowy staty Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staly wptyw na
o L L, o lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | biordéznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
Budowa $ciezek rowerowych na linii miejscowos¢ — najblizszy o . . . . .
43 glowny przystanek publicznego transportu zbiorowego (w S|ed||slf ZWIe.I’ZQt |’|oka|nycf.1 korytarzy elfologlcznych (—?) ograniczenie hatasu (1)
tym praystanek lub stacja kolejowa) be?posreqnl, kr’otko'ter'mlnowy, ChWI!OWy Ptoszenie
zwierzat i zaktdcenie ich rytmu Zycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw (-1)
) ) . , bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staty Mozliwosé rozwoju
Budowanie kafejek rowerowych - miejsc spotkan L » . . L . .
4.4 lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | zielonejinfrastruktury (1)

rowerzystéw na gtéwnych trasach rowerowych

siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2)
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Obszar Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
strategiczny
. o . brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
4.5 Opracowanie oraz upowszechnienie rowerowej mapy AO ) o ) . ) ) o . . )
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
) ) brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  dlugoterminowy, staly wptyw na
Utworzenie systemu roweru aglomeracyjnego ) o ) . ) o L, o ) )
4.6 . _ ) ) nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
(wypozyczalnia) w zainteresowanych gminach ) .
ograniczenie hatasu (1)
Transport 51 Badania  zachowan i preferencji  transportowych | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
zbiorowy ’ mieszkancéw gmin AO w celu optymalizacji oferty PTZ nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | brak zidentyfikowanych oddziatywar lub oddziatywania
lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
) . siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2)
5.2 Budowa centréw przesiadkowych , . , . i ]
bezposredni, krétkoterminowy, chwilowy Ptoszenie
zwierzat i zaktocenie ich rytmu zycia przez hatas,
obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdow (-1
bezposredni, dtugotermino sta Zaleznie od Posredni, dtugoterminowy, staly Mozliwos$¢ rozwoj
Budowa nowych przystankow, w tym komunikacji miejskiej w p . L g Wy N . an . . g WY v 2w Zwoll
5.3 Opol lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | zielonejinfrastruktury (1)
olu
P siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-1)
Doprowadzenie do stworzenia standardu w zakresie | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Poéredni, dtugoterminowy, staly Mozliwo$¢ rozwoju
planowania i budowy infrastruktury przystankowej (np. jeden | nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie zielonej infrastruktury (1)
5.4 poziom peronow, zatoki, wiaty, wieksza ilos¢ biletomatéw
stacjonarnych,  tablice informacji  pasazerskiej lub
elektroniczne rozktady jazdy np. e -papier)
Dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
5.5 potrzeb o0séb o ograniczonej mobilnosci i 0séb | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
niepetnosprawnosciami
) . brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
5.6 Integracja rozktadow jazdy . e ) . ) ) o ) . .
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
Integracja taryfowo — biletowa, wprowadzenie biletéw | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
5.7 zintegrowanych dla pasazeréow docierajgcych do Opola z | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
innych gmin AO
) L ) bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Poéredni, dlugoterminowy, staly wptyw na
Inwestycje umozliwiajgce szersze wykorzystanie transportu o n ; L oy . L ) )
5.8 kolei lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | biordznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
olejowego
R siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2) | ograniczenie hatasu (1)
- Rozbudowa sieci biletomatéw stacjonarnych i tablic | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
' informacji pasazerskiej nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  dtugoterminowy, staly wptyw na
5.10 Tworzenie bus-pasow nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i

ograniczenie hatasu (1)
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Obszar Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
strategiczny
o . bezposredni, dtugoterminowy staty Zwiekszenie presji | Posredni, dtugoterminowy, staly wplyw na
Uruchomienie  sezonowych linii  turystycznych do . . o L ] L . )
5.11 o N . . turystycznej na walory przyrodnicze (-2) bioréznorodno$¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
najwazniejszych atrakcji turystycznych i przyrodniczych ) )
ograniczenie hatasu (1)
L ) . brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
5.12 Wdrozenie tzw. taryfy dynamicznej w Opolu . o ) . . ) o . . .
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
Wprowadzenie systemu “na telefon” na koncowych | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
5.13 odcinkach autobusowych/busowych linii regionalnych do | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
mniejszych wiosek
brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  dtugoterminowy, staly wplyw na
5.14 Wykorzystanie istniejacej infrastruktury kolejowej nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu (1)
. i . .| brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania Posredni, dtugoterminowy, staty na bioréznorodnos¢
Wykorzystanie przewozéw szkolnych na potrzeby organizacji ) o ) . ) . o ; _ ) ]
5.15 . . nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie poprzez poprawe jakosci powietrza i ograniczenie
publicznego transportu zbiorowego
hatasu (1)
) ) ) brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania Posredni, diugoterminowy, staty i wptyw na
Wypracowanie nowoczesnych taryf biletowych promujacych . L . . . . L, S . )
5.16 L, ) L . nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
pasazerow czesto korzystajgcych z komunikacji zbiorowe;j ) .
ograniczenie hatasu (1)
. o .. | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania Podredni, ditugoterminowy, staly wplyw na
Zakup nisko/ zeroemisyjnego taboru oraz rozwdj ) o ) o . . L . . )
5.17 . . nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
infrastruktury do obstugi tego typu taboru ) )
ograniczenie hatasu (2)
Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego poprzez | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania Posredni,  dtugoterminowy, staly wptyw na
- tworzenie nowych pofaczen do rozbudowujacych sie | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
' obszarow i poprawa czestotliwosci  kursowania na ograniczenie hatasu (1)
obstugiwanych terenach
Transport bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od Podredni, dtugoterminowy, staly wplyw na
samochodowy 6.1 Budowa stacji tadowania samochodéw elektrycznych lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, (-1 bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza
(1)
bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staty Posredni wptyw na
6.2 Budowa zielonych ekrandw izolacyjno-akustycznych lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | biordéznorodno$¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-1) | ograniczenie hatasu (2)
bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staty i wptyw na
6.3 Budowa/ zakoriczenie budowy obwodnic lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | biordéznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2) | ograniczenie hatasu (1)
brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  diugoterminowy, staly  wptyw na
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
6.4 Nasadzenia zieleni izolacyjnej wzdtuz drog ograniczenie hatasu (3)

Rozwdj zielonej infrastruktury (3)
Tworzenie zielonej infrastruktury, w tym siedlisk dla
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Obszar Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
strategiczny
zwierzat (3)
brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  dlugoterminowy, staly  wptyw na
6.5 Poprawa stanu technicznego drég istniejacych nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu (1)
bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staly wptyw na
lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | bioréznorodnosé¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
66 Przebudowa infrastruktury drogowej w celu wyprowadzenia | siedlisk _zwier_zat i |0|fa|nych koryta_rzy Ek0|08i_CZN_VCh (-2) ograniczenie hatasu (1)
ruchu z centrum miast Ptoszenie zwierzat i zaktécenie ich rytmu Zzycia przez
hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw
(-2)
. , brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
6.7 Przebudowa skrzyzowan na ronda . L ) - . ) - : - :
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie
bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staty wptyw na
lokalizacji mozliwe uszkodzenie rodlinnosci, w tym | pjoréznorodnosé poprzez poprawe jakosci powietrza i
e R )
hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw
(-1)
bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staly wptyw na
lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | pioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
- Remont/ modemizacja drég o niezadowalajacym stanie | siedlisk zwierzat i |0|fa|nvch korytarzy ekologicznych (1) | ograniczenie hatasu (1)
technicznym Ptoszenie zwierzat i zaktécenie ich rytmu Zzycia przez
hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw
(-1)
i Stworzenie kompleksowego systemu monitoringu jakosci | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
powietrza (emisja komunikacyjna) w skali AO nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
. brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni, diugoterminowy, staly wptyw na
6.11 Syste@atyczne provx'/adzerlne plrac p(?rzadkowych nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza
polegajacych na usuwaniu pytow z paséw komunikacyjnych 2)
) o, o, ) | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  dtugoterminowy, staly wpltyw  na
Zastosowanie ograniczen dla pojazdéw w zakresie emisji . e ) . . o b o )
6.12 spalin nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza
(2)
Polityka bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleinie od | Posredni, dtugoterminowy, staly wptyw  na
parkingowa lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
- Budowa centréw przesiadkowych siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2) ograniczenie hatasu (1)

Ptoszenie zwierzat i zaktdcenie ich rytmu zycia przez
hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw

(-2)
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Obszar Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
strategiczny
bezposredni, dtugoterminowy staty Zaleznie od | Podredni, dtugoterminowy, staly wptyw na
|0kj|”ZECJi m02|i\/\fek LIJSZkEdkzenie ros’IIi<nrlwos'ci, Wh tym | bioréznorodnosé poprzez poprawe jakosci powietrza i
siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (- ; ;
7.2 Budowa parkingow B+R Ptoszenie zwiSrzat i zai{écenii ichy rytmugZyciZ\ pfzﬁ)z ograniczenie hatasu (1)
hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw
(-2)
bezposredni, dtugoterminowy staly Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staly  wptyw na
|0k§:iZECJi mozlmllek lIJSZkEdkzeme roéllinrlwoéci, Wh tym | bioréznorodno$é poprzez poprawe jakosci powietrza i
siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2 : ;
7.3 Budowa parkingow P+R Ptoszenie zwi:lrzat i zal{éceniz ichy rytmugZyci:\ pfze)z ograniczenie hatasu (1)
hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw
(-2)
bezposredni, dtugoterminowy staty Zaleznie od | Po$redni, dtugoterminowy, staty i wplyw na
7.4 Budowa parkingéw K+R na obrzezach $cistego centrum Opola | lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2) | ograniczenie hatasu (1)
Posredni, dtugoterminowy, staty Zagrozenie | Posredni, dlugoterminowy, staly wplyw na
7.5 Podwyzszenie optat w strefach ptatnego parkowania nielegalnym parkowaniem na terenach zielonych (-1) bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu (1)
Ustawienie stojakow rowerowych i wiat rowerowych we | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  diugoterminowy, staly wptyw na
- wszystkich  lokalizacjach  mogacych  kumulowaé ruch | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
rowerowy (parki, zbiorniki wodne, atrakcje turystyczne, ograniczenie hatasu (1)
zaktady pracy, koscioty, sklepy)
L . o, brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  dtugoterminowy, staly wpltyw na
Wdrozenie ulg w optatach parkingowych dla pojazdow . e ) . ) o o, o . )
7.7 L nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
wspotdzielonych w Opolu ) .
ograniczenie hatasu (1)
Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | bezpo$redni, dtugoterminowy, staty Ochrona terenow
7.8 uniemozliwiajacych parkowanie wzdtuz ulic usytuowanych | nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie zielonych przed niszczeniem przez samochody (3)
przy parkach/ terenach zielonych
Wspotpraca z duzymi obiektami handlowymi polegajaca na | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni, dtugoterminowy, staty Ochrona terendw
7.9 wykorzystywaniu juz istniejacej infrastruktury parkingowej | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie zielonych przed niszczeniem przez samochody (1)
(wymiana informacji, wspdlna polityka parkingowa)
Transport o , ) bezposredni, dtugoterminowy, staty Zaleznie od | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
towarowy 8.1 Lokalllzaqa nowych centrow logistycznych - przy - drogach lokalizacji mozliwe uszkodzenie roslinnosci, w tym | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
szybkiego ruchu - ) ) )
siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2)
8.2 Ocena zasadnosci wprowadzenia wydzielonych miejsc | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
postojowych dla dostawcow i kurieréw w centrum Opola nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
83 Odbudowa zlikwidowanych bocznic kolejowych w celu | bezposredni, dtugoterminowy, staly Zaleznie od | Posredni, dtugoterminowy, staty Posredni wptyw na

zmniejszenia uzaleznienia transportu towaréw od transportu

lokalizacji mozliwe uszkodzenie rosdlinnosci, w tym

bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
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Obszar Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
strategiczny
drogowego siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2) | ograniczenie hatasu (1)
Ptoszenie zwierzat i zaktocenie ich rytmu Zzycia przez
hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw
(-2)
bezposredni, dtugoterminowy, staty Zaleznie od | Posredni, diugoterminowy, staly wplyw na
lokalizacji mozliwe uszkodzenie rodlinnosci, w tym | pioréznorodnosé poprzez poprawe jakosci powietrza i
84 Wybudowanie tacznikéw drog z autostrada uwzgledniajacych | siedlisk zwierzat i lokalnych korytarzy ekologicznych (-2) | oraniczenie hatasu (1)
’ transport towarowy Ptoszenie zwierzat i zaktdcenie ich rytmu zycia przez
hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu budowlanego i pojazdéw
(-2)
. , o o, brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
8.5 Wymuszenie przetadunku tadunkéw do mniejszych pojazdéw ) o ) - . ) L ) . .
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
2.6 Wyznaczenie miejsc i godzin do roztadunku pojazdéw | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
' ciezarowych nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
o= Wspotpraca JST AO z przedsiebiorcami w zakresie stosowania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
’ rozwigzan logistyki miejskiej nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
Promocja i Dziatania  oraz  kampanie informacyjno-promocyjno- | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
edukacja edukacyjne w zakresie bezpiecznego i prawidtowego | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
9.1 przemieszczania sie po AO, szczegblnie w aspekcie
bezpieczerstwa w ruchu pieszym i drogowym, skierowane
dla wszystkich grup uczestnikéw ruchu drogowego w AO
Lobbing wsrdd najwiekszych pracodawcéw w celu zachecenia | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  diugoterminowy, staly wptyw na
o ich do zapewnienia pracownikom zaplecza socjalnego | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
’ umozlwiajagcego korzystanie z roweréw w celu dojazdy do ograniczenie hatasu (2)
pracy
. Lo . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Poséredni,  diugoterminowy, staly wptyw na
Promocja transportu wspétdzielonego, carsharingu i innych ) L ) . . . Y o ’ )
9.3 o . L nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodno$¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
nowoczesnych rozwigzan w zakresie mobilnosci ) .
ograniczenie hatasu (2)
9.4 Prowadzenie regularnej kampanii promujacej korzystanie z | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
' rowerow i hulajnég w szkotach na terenie AO nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
) ) . ) . brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni, dtugoterminowy, staty i wplyw na
Utworzenie portalu internetowego agregujgcego informacje ) L i o ) . L L ) )
9.5 . . nieznaczgce o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
na temat transportu publicznego w catej AO ) .
ograniczenie hatasu (1)
. . L, . o, brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni, diugoterminowy, staly wptyw na
Woprowadzenie systemu zachet i benefitow dla uzytkownikéw . L ) . . . L, ) L . )
9.6 . nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
transportu zbiorowego ) )
ograniczenie hatasu (1)
Zarzadzanie 101 Analiza dobrych praktyk w zakresie dziatarn promujacych | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania

mobilnoscig

zrownowazong mobilno$¢ miejskg na terenie Polski i Europy

nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
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Obszar Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
strategiczny
adresowanych do kluczowych segmentéw rynku (np.
uczniéw)
Analiza wariantéw, mozliwosci prawnych oraz kosztéw i | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
10.2 korzysci ewentualnego powotania wydzielonej struktury do | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
zarzadzania mobilnoscig na obszarze AO
Audyt istniejacej infrastruktury rowerowej pod katem dziatarh | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
10.3 remontowych i modernizacyjnych majagcych na celu | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
podniesienie BRD
Dotaczenie przez powiat krapkowicki i gminy wchodzace w | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
104 jego sktad do istniejagcego Zwigzku Celowego Powiatowo- | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
Gminnego ,JedZ z nami”
105 Identyfikacja kluczowych odcinkéow dréog stanowigcych | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
,waskie gardta” dla ruchu towarowego w AO nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkdéw AO | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
jednolitej strategii okreslajacej uwarunkowania do budowy | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
6 infrastruktury pieszo — rowerowej i jednolitego sposobu i
obowigzku ich oznaczania w terenie i w materiatach
informacyjnych  (wykorzystanie opracowanego sposobu
identyfikacji wizualnej)
o . . _ .| brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni,  dtugoterminowy, staly wpltyw  na
10.7 Poro.zum|en|a m|edzygm|nne W zakresie  organizad nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
publicznego transportu zbiorowego ) )
ograniczenie hatasu (2)
Powofanie interdyscyplinarnego zespotu zarzadzajacego | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Poéredni, dtugoterminowy, staty i wptyw na
zrownowazong mobilnoscig sktadajgcego sie z przedstawicieli | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
10.8 wszystkich gmin  AO oraz interesariuszy i jednostek ograniczenie hatasu (1)
(organizacji) realizujacych zadania z obszaru transportu i
mobilnosci
o o, | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni, diugoterminowy, staly wplyw na
Realizacja zintegrowanych projektéw w obszarze transportu i . e ) . . o o L . .
10.9 mobilnodci nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodno$¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu (1)
Utworzenie  zwigzku miedzygminnego/ powiatowo — | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | Posredni, diugoterminowy, staly  wptyw na
10.10 gminnego do obstugi transportu publicznego na obszarze AO, | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i

przystapienie czesci gmin AO do istniejagcego zwigzku

ograniczenie hatasu (1)
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powiatowo — gminnego, obstuga czesci gmin AO przez
miejska komunikacje publiczng Miasta Opole — zgodnie z
zatozeniami PIPTZ' na obszarze Aglomeracji Opolskie]

10.11

Wdrozenie dziatari wynikajacych z PIPTZ AO

brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

10.12

Wprowadzenie Inteligentnego Systemu Zarzadzania Ruchem
i Transportem Publicznym

brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

Posredni, diugoterminowy, staly wptyw na
bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu (1)

10.13

Wykorzystanie potencjatu i doswiadczenia Biura SAO w
realizacji kampanii informacyjno — edukacyjnych

brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

10.14

Wypracowanie programu utrzymania i podnoszenia jakosci/
standardow komunikacji miejskiej (w zakresie taboru,
infrastruktury, dostepnosci informacji i biletow)

brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

Poéredni, diugoterminowy, staly wplyw na
bioréznorodnos¢ poprzez poprawe jakosci powietrza i
ograniczenie hatasu (1)

10.15

Zaangazowanie struktur AO w prowadzenie dziatan
promocyjnych

brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie

4 Plan Integracji Publicznego Transportu Zbiorowego na Obszarze Aglomeracji Opolskiej. Aglomeracja Opolska, Opole 2019.




3.1.3 Oddziatywanie realizacji projektowanego dokumentu na obszary chronione, w
tym obszary Natura 2000

W zaleznosci od lokalizacji nowe inwestycje zwigzane z transportem mogg negatywnie oddziatywac na
obszary chronione poprzez:

— fragmentacje ekosystemow i przerwanie korytarzy ekologicznych, a przez to zaburzenie
spojnosci sieci obszardéw chronionych;

— fizyczne uszkodzenie roslinnosci i siedlisk objetych ochrong;

—  zniszczenie miejsc bytowania zwierzat objetych ochrong;

— ptoszenie zwierzat i zaktécenie ich rytmu zycia przez hatas, obecnos¢ ludzi, sprzetu
budowlanego i pojazdow;

— zmiany stosunkéw wodnych i uksztattowania powierzchni ziemi wptywajace na abiotyczne
elementy ekosystemow;

— degradacje krajobrazu i waloréw turystycznych.

Opracowanie planow miejscowych z uwzglednieniem portéw rzecznych moze oznaczac ingerencje
w charakter doliny Odry i ekosystemy zalezne od wody oraz zmniejszenie przeptywow ekologicznych w
rzece w zwigzku z wymaganiami transportu wodnego.

Planujgc lokalizacje inwestycji nalezy dostosowac sie do wynikdow inwentaryzacji przyrodniczej oraz
obowigzujgcych plandw ochrony i plandw zadan ochronnych obszaréw chronionych. W przypadku
lokalizacji inwestycji na obszarze chronionym jej oddziatywanie moze staé sie znaczgco negatywne i
wymagaé kompensacji przyrodniczej. Zagrozenie takie istnieje przede wszystkim w przypadku
inwestycji drogowych. Planujgc inwestycje nalezy w szczegdlnosci uwzgledni¢ presje turystyczng i
komunikacyjng w okolicach Parku Krajobrazowego i obszaru Natura 2000 Géra sw. Anny, w tym
racjonalne planowanie parkingéw i transportu zbiorowego. W przypadku koniecznosci utrzymywania
bedacych pod ochrong tagk modraszkowych wzdtuz/w poblizu inwestycji nalezy uwzgledni¢ metody i
terminy koszenia wynikajgce z planéw zadan ochronnych np. w ramach wykonywania prac
utrzymaniowych - koszenie pasa drogowego (za wyjatkiem pasa o szerokosci do 10m bezposrednio
przylegajgcego do drogi krajowej) w terminach do 15 czerwca i/lub po 15 wrzesnia, z zebraniem i
usunieciem skoszonej biomasy. Planujgc doskonalenie bazy komunikacyjnej turystyki nalezy
uwzglednié koniecznos¢ ograniczania antropopresji w rezerwatach przyrody.

3.2 Ludzie (w tym zdrowie ludzi, standard zycia)

3.2.1 Ocena stanu aktualnego

Aglomeracje Opolskg zamieszkuje okoto 34% mieszkancéw catego wojewddztwa opolskiego. Wedtug
danych na koniec 2020 roku liczba ludnosci wynosita niespetna 333 tys., z czego na Opole przypadato
niespetna 128 tys., natomiast na pozostate gminy sktadajgce sie na AO okoto 205 tys. Gestosc
zaludnienia dla catej aglomeracji wynosi 141 osob/km?, jednak wskaznik ten nie rozktada sie
rownomiernie. Co oczywiste, najwieksze wartosci osigga na terenie miast, w szczegdlnosci w Opolu,
gdzie wynosi 859 o0séb/km?. Jednak migracje ludnosci na szczeblu lokalnym, regionalnym a nawet
miedzynarodowym powodujg, ze rzeczywista liczba mieszkancow aglomeracji jest trudna do
oszacowania. Gtéwnymi grupami zwigzanymi z takim stanem rzeczy sg studenci, absolwenci szkot
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wyzszych i zawodowych, ktérzy po zakoriczeniu nauki zostajg w Opolu, jednak nie meldujg sie tutaj
oraz migranci zarobkowi, gtéwnie z Ukrainy.

Waznym czynnikiem determinujgcym potrzeby transportowe kazdej aglomeracji jest struktura
wiekowa jego mieszkancéw. W dobie ogdlnego trendu starzenia sie spoteczenstw w krajach
rozwinietych, stanowi to dodatkowe wyzwanie dla gmin tworzgcych aglomeracje.

Tabela 7 Struktura wieku ludnosci Aglomeracji Opolskiej w latach 2018-2020

2018 2019 2020
Opole Pozostate Opole Pozostate Opole Pozostate
gminy AO gminy AO gminy AO

Osoby w wieku | 17 466 27 194 17 830 27 375 18 039 27 357
przedprodukcyjnym (13,6%) (13,2%) (13,9%) (13,3%) (14,1%) (13,3%)
Osoby w wieku
produkcyjnym  (15-59 | 78 946 136 466 77 713 134943 76 743 133 240
kobiety, 15-64 | (61,6%) (66,3%) (60,7%) (65,6%) (60,0%) (65,0%)
mezczyzni)
Osoby w wieku | 31725 42 246 32492 43 507 33057 44 388
poprodukcyjnym (24,8%) (20,5%) (25,4%) (21,1%) (25,9%) (21,7%)

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny — Bank Danych Lokalnych

We wszystkich gminach AO wzrasta systematycznie liczba osob w wieku poprodukcyjnym, kosztem
os6b w wieku produkcyjnym. Wspodtczynnik obcigzenia demograficznego, obrazujacy liczbe osob w
wieku nieprodukcyjnym przypadajgcg na liczbe oséb produkcyjnych jest najnizszy w gminach:
Strzeleczki, Tarndw Opolski i Dobrzedn Wielki, natomiast zdecydowanie najwyzszy w Opolu.
Pozytywnym trendem demograficznym jest powolny, ale stale obserwowany, wzrost liczby oséb w
wieku przedprodukcyjnym, co rodzi nadzieje na spowolnienie starzenia sie spotecznosci AO w
przysztosci. Obserwowany w ostatnich latach wzrost ilosci oséb w wieku przed- i poprodukcyjnym
bezposrednio wigze sie ze zwiekszeniem zapotrzebowania na komunikacje zbiorowg oraz utatwienia
dla komunikacji indywidualnej, innej niz samochodowa (na przyktad sie¢ sciezek rowerowych).

Na obszarze AO jedynie Opole charakteryzuje sie dodatnim saldem migracji wewnetrznych krajowych,
co wigze sie w duzej mierze z lokowaniem sie mieszkalnictwa jednorodzinnego i oddziatywaniem
miasta Opola na sasiednie gminy®®. Pozostate gminy AO wskaznik ten przyjmuje warto$¢ ujemna. Taki
proces suburbanizacji ma znaczacy wptyw na mobilno$¢ mieszkancéw. Zamieszkanie na terenach
rozproszonej zabudowy jednorodzinnej generuje inne potrzeby transportowe niz staty pobyt blisko
centréw miast. Czesto wydtuza ono podrdz mieszkancéw do odleglejszych celéw podrézy i zmusza do
korzystania z indywidualnych srodkéw transportu, co jest konsekwencjg niedostatecznie szybkiego
rozwoju komunikacji zbiorowej na terenach podmiejskich.

Publikowane przez Gtéwny Urzad Statystyczny prognozy liczby mieszkaricow oraz struktury ludnosci
dotyczg tylko duzy miast, czyli w AO tylko Opola. Jednak prognozowane zachowanie trendu spadku
liczby mieszkarncdw miasta w wieku produkcyjnym (niespetna 50 tys. w roku 2050 w pordéwnaniu do
ponad 76 tys. w roku 2020) na rzecz oséb w wieku przed- i poprodukcyjnym, bedzie wygladac

15 Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji w zakresie mobilnosci w Aglomeracji Opolskiej
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podobnie w pozostatych gminach aglomeracji. Mozna jednak zatozy¢, ze ubytek ten, w gminach
osciennych Opola bedzie mniejszy, ze wzgledu na wspomniang wczesniej migracje mieszkancoéw na
obszary rozproszonej zabudowy podmiejskie;j.

Czynnikami, ktére w obecnych czasach determinujg stan zdrowia ludnosci, zwtaszcza w aglomeracjach,
jest zanieczyszczenie powietrza oraz hatas. Ekspozycja na te czynniki, w ilosciach ponadnormatywnych,
prowadzi do pogorszenia sie stanu zdrowia mieszkaricéw. Wedtug badan Swiatowe] Organizacji
Zdrowia, hatas oddziatuje niekorzystanie nie tylko na narzad stuchu, ale ma réwniez szkodliwy wptyw
na system nerwowy (zaburzenia snu i odzywiania, ostabienie koncentracji) oraz uktad krwionosny
(zaburzenia akcji serca, nadcisnienie)'®. Brak mozliwosci odpoczynku, najczesciej spowodowany
hatasem, prowadzi do nieodwracalnych zmian w organizmie cztowieka. Zdecydowana wiekszos¢
przekroczern norm hatasu w aglomeracji opolskiej zwigzana jest z transportem samochodowym.
Dotyczy to zwtaszcza duzych osrodkéw miejskich, jak Opole, ale réwniez mniejszych, jak Zdzieszowice
czy Krapkowice. Przez niektére z gmin wiejskich przebiegajg drogi o duzym natezeniu ruchu, w tym
ruchy indywidualnego, co rowniez obniza komfort zycia mieszkarncow ze wzgledu na hatas.

Drugim czynnikiem majgcym duzy wptyw na stan zdrowia mieszkaricow AO jest zanieczyszczenie
powietrza. Gtéwne sktadniki odpowiedzialne negatywny wptyw na zdrowie majg pyty zawieszone oraz
substancje gazowe, takie jak: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla i ozon troposferyczny.
Obok indywidualnych Zrédet ciepta oraz energetyki zawodowej, gtownym Zrédtem emisji tlenkdw
azotu oraz znacznej ilosci pytéw zawieszonych, sg silniki spalinowe, zwtaszcza te z silnikiem diesla’’ .
Dwutlenek azotu jest odpowiedzialny za zwiekszong umieralno$¢ zwigzang z chorobami ukfadu
oddechowego, chorobami uktadu krazenia oraz umieralnos¢ catkowity (z ogdtu przyczyn zgonu) o ok.
0,3%—-0,4% na 10 pg/m?* NO. Z kolei wzrost zanieczyszczenia powietrza pytem zwieksza miedzy innymi
ilos¢ przypadkdw chordb o podtozu alergicznym: chronicznego kaszlu, przewlektego zapalenia oskrzeli,
niewydolnosci ptuc, astmy i innych schorzen. Badania naukowe dowodzg, ze szczegdlnie szkodliwe dla
zdrowia ludzi jest wdychanie powietrza zanieczyszczonego bardzo drobnym pytem zawieszonym?®. A
za tego typu zanieczyszczenie odpowiedzialny w duzej mierze jest transport samochodowy.
Zanieczyszczenie powietrza moze by¢ w przysztosci czynnikiem, determinujgcym lokalng migracje
mieszkancéw miast w kierunku mniej zanieczyszczonych obszaréw wiejskich.

Miejscami, ktore generujg znaczne potrzeby transportowe ludnosci sg obiekty uzytecznosci publicznej,
takie jak uczelnie, szpitale czy budynki administracji publicznej. Aglomeracja Opolska jest jedynym
osrodkiem akademickim w wojewddztwie opolskim. W miescie funkcjonujg 3 uczelnie wyzsze, na
ktérych w roku akademickim 2020/2021 studiowato 19 327 0s6b. Liczba studentéw z kazdym rokiem
sie nieznacznie zwieksza. Obecnie dziatajgce uczelnie to: Uniwersytet Opolski, Politechnika Opolska
oraz Paistwowa Medyczna Wyzsza Szkota Zawodowa. Wiekszos¢ uczelni zlokalizowana jest w centrum
Opola w poblizu gtéwnych szlakéw komunikacyjnych. Jednak poszczegdlne oddziaty Politechniki
Opolskiej, jak rowniez kampusy uczelniane, sg zlokalizowane w wiekszych odlegtosciach od centrum

16 Badyda A. J., 2010, Zagrozenia $rodowiskowe ze strony transportu, http://www.pan.poznan.pl/nauki/
N_410_15_ Badyda.pdf

7 Jedrak J. i inni, 2017, Wptyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie, Krakowski Alarm Smogowy

18 Wptyw zanieczyszczer powietrza na ludzkie zdrowie, http://dolnoslaskialarmsmogowy.pl/
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miasta i posiadajg stabszy dostep do komunikacji publicznej. Kazdego roku opolskie uczelnie opuszcza
okoto 5 tys. absolwentéw (4577 w roku 2020), z ktdrych wielu nie jest mieszkaricami Opola, ale biorac
uwarunkowania rynku pracy, decydujg sie na podjecie pracy wtfasnie tutaj. Dobra dostepnosc
transportu publicznego w obrebie catej aglomeracji bedzie miata wptyw na decyzje dotyczace miejsca
zamieszkania oséb podejmujgcych pierwszg prace.

Ztobki, przedszkola oraz szkoty podstawowe oraz ponadpodstawowe, z racji koniecznosci tatwego do
nich dostepu, zlokalizowane sg znacznie bardziej réwnomiernie na obszarze catej aglomeracji. Jednak
rozwoj budownictwa mieszkaniowego powoduje, ze jest ciggte zapotrzebowanie na tego typu
placéwki. Trzeba jednak zwrdci¢ uwage na rozktad tego zapotrzebowania, ktére koncentruje sie na
intensywnie rozbudowywanych osiedlach, potozonych przewaznie z dala od $cistego centrum Opola
oraz w gminach osciennych. Réwnomierny dostep do tego typu placéwek wraz z rozwojem transportu
publicznego, w znaczgcy sposdb wpltynie spadek wykorzystania transportu indywidualnego przez
mieszkancow.

Wiekszos¢ osrodkdéw administracji rangi panstwowej i samorzadowe] zlokalizowane jest w stolicy
wojewddztwa — Opolu, koncentrujgc sie w jego centrum. Poza Oplem, jedynie w Krapkowicach istniejg
instytucje o randze powiatowe]. Taki uktad generuje znaczne potrzeby transportowe mieszkancéw w
kierunku centréw administracyjnych. Postepujgca informatyzacja wielu proceséw administracyjnych
moze ograniczyc te potrzeby nawet w niedtugiej perspektywie czasowej.

3.2.2  Ocena mozliwosci oddziatywania zapisow PZMM na ludzi

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej zaktada szereg dziatarht majgcych pozytywne oddziatywanie
na ludzi — ich komfort zycia oraz zdrowie. Dokument wskazuje miedzy innymi kierunki prowadzenia
inwestycji zwigzanych z poprawg bezpieczerstwa ruchu drogowego, budowa lub modernizacja
chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz poprawg funkcjonowania komunikacji publicznej. Zmierza
rowniez do uprzadkowania polityki parkingowej oraz skanalizowania szlakéw transportu drogowego,
zeby zmniejszy¢ jego negatywny wptyw na komfort zycia mieszkaricow.

Dziatania zmierzajgce do poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego w postaci zmian organizacji ruchu
poprzez wprowadzenie obszarowych stref uspokojonego ruchu czy rozwigzann technicznych
wymuszajgcych spowolnienie ruchu wptyng w bezposredni sposéb na poprawe komfortu poruszania
sie mieszkancow w obrebie aglomeracji. Zmiany bedg zauwazalne dla wszystkich uczestnikow ruchu,
niezaleznie do wybranego $rodka transportu.

Zgodnie z zatozeniami, zapetnione zostang luki w przebiegu chodnikéw dla pieszych, a dzieki budowie
nowych odcinkéw drég dla rowerdw i ciggdw rowerowo-pieszych, powstanie spdjny system sciezek,
ktéry utatwi dojazd z miejsca zamieszkania do pracy lub szkét dla zdecydowanie wiekszej niz obecnie
liczby mieszkancéw. Wzrost komfortu poruszania sie pieszo oraz rowerem, ktdry powinien sie
przetozy¢ na zwiekszenie liczby osdb wybierajgcych ten rodzaj transportu, bedzie réwniez korzystny
pod wzgledem zdrowotnym dla wszystkich grup spotecznych. Obecne braki w infrastrukturze, na
przyktad brak oswietlenia chodnikow czy Sciezek rowerowych, istniejgce luki w ich przebiegu czy
niedostosowanie do sieci przystankéw komunikacji zbiorowej, zniechecajg mieszkancéw do tych form
przemieszczania sie.
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Kolejnym kierunkiem proponowanych w PZMM dziatan sg utatwienia w korzystaniu z transportu
zbiorowego na terenie Aglomeracji. Planuje sie to osiggna¢, miedzy innymi, poprzez dostosowanie
infrastruktury drogowej do potrzeb pojazddéw transportu publicznego (utatwianie przejazdu w
godzinach szczytow komunikacyjnych czy lokalizowanie przystankéw blizej znacznych skupisk ludzkich,
budowa nowych przystankdéw kolejowych), integracja transportu publicznego w obrebie catej AO (w
tym rozwdj wspodlnych taryf biletowych oraz poprawa przebiegu tras i czestotliwosci kursowania
taboru). Dziatania te powinny skutkowac zwiekszeniem dostepnosci komunikacji publicznej, co
przetozy sie na zmiane nawykoéw transportowych mieszkancéw oraz zmniejszenie natezenia ruchu
pojazdéw indywidualnych. Bedzie to bezposrednio oddziatywaé na poprawe komfortu mieszkancow
AO poprzez zwiekszenie mozliwosci wyboru Srodka transportu i mozliwosé rezygnacji z samochodu
prywatnego w codziennych dojazdach, jak réwniez posrednio, poprzez ogdlne polepszenie sie stanu
Srodowiska (obnizenie emisji zanieczyszczen do powietrza oraz zmniejszenie hatasu komunikacyjnego).

Opis potencjalnych oddziatywan dziatan ujetych w planie na ludzi znajduje sie w zestawieniu
tabelarycznym.



Tabela 8 Opis potencjalnych oddziatywan obszaréw Planu na ludzi

Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
Funkcjonalne planowanie struktury zabudowy | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
1.1 sprzyjajace redukcji popytu i ksztattowaniu systemu | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
transportu efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
12 Intensyfikacja prac nad mpzp, ograniczenie | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
urbanizacji powstajacej na podstawie decyzji WZiZT | efekcie efekcie
Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkow | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
13 AO jednolitej strategii planowania przestrzennego | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
nastawionej na poprawe mobilnosci efekcie efekcie
Opracowanie planéw miejscowych wyznaczajacych | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
14 miejsca adresowane pod lokalizacje centrum | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
logistycznego (do centrum miasta nie moze | efekcie efekcie
wjezdzac uciazliwy transport)
Opracowanie planéw miejscowych wzdtuz Odry, w | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
15 tym portéw rzecznych (nastawienie na rozwdj | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
transportu wodnego) efekcie efekcie
Opracowanie planéw miejscowych zgodnie z | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
zasadami zrownowazonego rozwoju i nowej | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
= urbanistyki, transect (w tym pomocniczo | efekcie efekcie
% 1.6 opracowanie modeli komunikacyjnych
§ wspomagajgcych proces projektowania
= urbanistycznego) dla kazdej jednostki
g urbanistycznej miasta
E Opracowanie wspdlnych dla AO standardow | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
g 17 infrastruktury pieszej uwzgledniajgcej potrzeby | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
o 0s0b z niepetnosprawnosciami motorycznymi i | efekcie efekcie
5 sensorycznymi
% Opracowanie wspdlnych dla AO standardow | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
g 1.8 infrastruktury rowerowej, uwzgledniajacej rowery i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
% hulajnogi elektryczne efekcie efekcie
g Przeglad istniejgcych  przystankéw i stacji | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
% 19 kolejowych pod katem , doposazenia” ich w funkcje | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
o

ustugowe (,mix-use” przestrzeni okotodworcowych

efekcie

efekcie
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
/ okotoprzystankowych)
o . o . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
Tworzenie ,interesujgcych ulic” (ciaggdw pieszych), . o L ) o . . o ) )
o, ) ) o .. | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zdrowia ludzi (stworzenie interesujgcych przestrzeni
dzieki ktorym przestrzenie publiczne zmienig swoj . ) i _
1.10 . . ) efekcie publicznych dostepnych tylko dla pieszych bedzie
charakter, nie bedg monotonne i beda przyjazne dla ) )
) L, stanowito zachete do wyboru tego sposobu poruszania
mieszkancow .
sie) (+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
Tworzenie atrakcyjnych i przyjaznych mieszkaricom | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | zdrowia ludzi (stworzenie interesujgcych przestrzeni
1.11 przestrzeni publicznych dostepnych tylko dla ruchu | efekcie publicznych  dostepnych  tylko dla  pieszych i
pieszego i rowerowego rowerzystéw bedzie stanowito zachete do wyboru tego
sposobu poruszania sie) (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | komfortu Zzycia ludzi (skrécenie czaséw dojazdu,
efekcie mozliwos¢ wyboru alternatywnych dla samochoddw
Tworzenie nowych osiedli mieszkaniowych na prywatnych sposobéw dojazdu) (+2)
1.12 obszarach dobrze skomunikowanych transportem - (posrednie, dtugoterminowe, state) poprawa zdrowia
publicznym ludzi (wybdr alternatywnych dla  samochoddw
prywatnych $rodkéw transportu zmniejszy emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz hatas komunikacyjny)
(+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) poprawa zdrowia i
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu 2ycia ludzi (strefy dostepne tylko dla
1.13 Tworzenie stref niskoemisyjnych efekcie pojazdéw niskoemisyjnych wptyng na zmniejszenie
hatasu komunikacyjnego oraz emisji zanieczyszczer do
powietrza) (+3)
Utworzenie centrum obstugi mieszkarica w centrum | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | (bezposrednie, dtugotrwate, state) poprawa komfortu
1.14 handlowym potozonym peryferyjnie wzgledem | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zycie ludzi (poprzez skrécenie czasu potrzebnego na
urzedu miasta w Opolu efekcie realizacje spraw urzedowych) (+1)
. ' - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Utworzenie modelu struktury funkcjonalno - ) o o ) o ) . . . o
1.15 ) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
przestrzennej AO . .
efekcie efekcie
o ) , - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Uwzglednienie w studiach oraz mpzp terenéw pod . L . . o ) . N . o
1.16 S o, oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
lokalizacje parkingdw P+R ) .
efekcie efekcie
Wprowadzenie ,polityki parkingowej” w mpzp (np. | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
1.17 powigzanie liczby miejsc parkingowych z funkcjg | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

obszaru wskazana w Planie)

efekcie

efekcie
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
Wypracowanie koncepcji spdjnych drég dla | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
1.18 rowerow i uwzglednienie jej w dokumentach | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
planistycznych efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | bezpieczeristwa i  komfortu  poruszania  sie
. ) . efekcie niechronionych  uczestnikéw ruchu  drogowego
Budowa infrastruktury drogowej dostosowanej dla o, ) o,
. ] . , (budowa nowych ciaggdw pieszych i drog rowerowych,
2.1 bezpiecznego ruchu pieszych i rowerzystow, z L ) ) .
Lo A uwzglednienie potrzeb pieszych i rowerzystéw przy
uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych o . . P
budowie i rozbudowie istniejgcych skrzyzowan i
obiektéow inzynierskich  nad rzekami i liniami
kolejowymi) (+2)
Likwidacja kolizyjnych przejazdéow kolejowych w | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
2.2 jednym poziomie w AO — budowa bezkolizyjnych | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | bezpieczeristwa  wszystkich  uczestnikéw  ruchu
skrzyzowan drég z liniami kolejowymi efekcie drogowego (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
2.3 Mapa BRD w skali AO oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
4 Poprawa oznakowania i oswietlenia przejs¢ dla | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | bezpieczeristwa pieszych i rowerzystéw (oswietlenie
' pieszych efekcie przejs¢ dla pieszych, poprawa oznakowania i
infrastruktury zwigzanej z ruchem pieszym) (+2)
. . o ) - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
Przebudowa niebezpiecznych odcinkéw drég na ) o o . o i , . o
2.5 b 20 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | bezpieczenstwa  wszystkich  uczestnikdw  ruchu
obszarze
efekcie drogowego (+1)
- (bezposrednie,  srednioterminowe, chwilowe) | - (bezposrednie, $rednioterminowe, state) poprawa
mozliwoé¢ niezadowolenia oséb poruszajgcych sie | bezpieczeristwa  wszystkich  uczestnikéw  ruchu
prywatnymi samochodami ze wzgledu na utrudniony | drogowego w obszarze stref uspokojonego ruchu (+1)
przejazd w strefach uspokojonego ruchu (mozliwos$¢ | - (posrednie, dtugoterminowe, state) poprawa jakosci
2.6 Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu czasowego zamykania wybranych ulic dla ruchu | zycia i zdrowia ludzi (wprowadzenie stref uspokojonego
samochodoéw) (-1) ruchu wptynie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
oraz hatasu komunikacyjnego w tych obszarach, co
przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza i klimatu
akustycznego) (+1)
. o ) - (bezposrednie,  srednioterminowe, chwilowe) | - (bezposrednie, $rednioterminowe, state) poprawa
Wprowadzenie czasowego zamkniecia ulic w . . , . K K ; K K o
) ) ) mozliwo$é niezadowolenia o0séb poruszajgcych sie | bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu
okolicy szkét Budowa/ rozbudowa infrastruktury X R . .
2.7 prywatnymi samochodami ze wzgledu na utrudniony | drogowego, zwiaszcza dzieci (+1)

spowalniajagcej ruch w centrach miast oraz w
miejscach szczegdlnie niebezpiecznych

przejazd w okolicach szkdt (mozliwos¢ czasowego
zamykania wybranych ulic dla ruchu samochoddéw) (-1)
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
) o | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | bezpieczeristwa  wszystkich  uczestnikéw  ruchu
Wprowadzenie sygnalizacji podnoszacej . o, )
2.8 . , . o, efekcie drogowego poprzez budowe sygnalizacji $wietlnej, w
bezpieczenstwo uzytkownikéw L - -
tym  akomodacyjnej, w  miejscach  szczegdlnie
niebezpiecznych (+1)
) . . = . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, srednioterminowe, chwilowe)
Zwiekszenie  poziomu  egzekucji  stosowania ) o o ) o ) B . L,
o, . S ) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | poprawa bezpieczeristwa wszystkich uczestnikéw ruchu
2.9 przepisow przez uzytkownikéw indywidualnych . o L
, , efekcie drogowego poprzez lepsza kontrole limitéw predkosci
srodkéw transportu
(+1)
Ruch pieszy - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
o, oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | bezpieczeristwa pieszych (budowa nowych chodnikdw
3.1 Budowa chodnikéw ) ) , ) ) )
efekcie w ciggach drog publicznych i wewnetrznych w Opolu i
drog gminnych w AO) (+2)
- (bezposrednie,  srednioterminowe, chwilowe) | - (bezposrednie, $rednioterminowe, state) poprawa
motliwoé¢ niezadowolenia oséb poruszajgcych sie | komfortu i bezpieczeristwa przemieszczania sie
3.2 Tworzenie stref ograniczonego transportu prywatnymi samochodami ze wzgledu na utrudniony | pieszych i rowerzystéw (tworzenie deptakéw
przejazd w strefach ograniczonego transportu (-1) niedostepnych  dla  samochodéw  oraz  stref
uspokojonego ruchu) (+1)
- (bezposrednie,  srednioterminowe, chwilowe) | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
33 Zabezpieczanie chodnikdéw poprzez wygradzanie | mozliwo$¢ niezadowolenia o0séb poruszajgcych sie | bezpieczeristwa pieszych (poprzez fizyczne oddzielenie
’ stupkami, elementami matej architektury samochodami ze wzgledu na ograniczenie miejsc | ciggdw pieszych od drog) (+1)
parkingowych na chodnikach (-1)
Aglomeracyjny  system L, , - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
Budowa spdjnej sieci drog dla rowerdw taczacych ) . o . o K R , X . K
rowerowy . . o . . | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | komfortu i bezpieczeristwa przemieszczania sie
4.1 obszary zamieszkania z miejscami pracy i realizacji ) i N ) )
L efekcie rowerzystow (skrocenie czasow dojazdu rowerem z
potrzeb zyciowych - ) )
miejsca zamieszkania do pracy lub szkoty) (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
) Budowa  spojnych  sSciezek  rowerowych o | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu i bezpieczeristwa przemieszczania sie
' charakterze rekreacyjnym i turystycznym efekcie rowerzystow (skrocenie czaséw dojazdu rowerem do
atrakcji turystycznych) (+1)
Budowa $ciezek rowerowych na linii miejscowos¢ — | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
43 najblizszy gtowny przystanek publicznego | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | komfortu i bezpieczeristwa przemieszczania sie
' transportu zbiorowego (w tym przystanek lub stacja | efekcie rowerzystow (skrocenie czaséw dojazdu rowerem do
kolejowa) przystankéw komunikacji publicznej) (+1)
. . . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, S$rednioterminowe, chwilowe)
Budowanie kafejek rowerowych - miejsc spotkan . o o . o ) X .
4.4 oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | poprawa komfortu oséb poruszajacych sie rowerem

rowerzystow na gtéwnych trasach rowerowych

efekcie

(+1)
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
. o - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Opracowanie oraz upowszechnienie rowerowej ) o o ) o ) o o ) o
4.5 A0 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
ma
Py efekcie efekcie
. . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, Srednioterminowe, chwilowe)
Utworzenie systemu roweru aglomeracyjnego ) o N ) o L . i e
4.6 ) ) ) . oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | poprawa dostgpnosci rowerdéw dla wigkszej ilosci oséb
(wypozyczalnia) w zainteresowanych gminach .
efekcie (+1)
Transport zbiorowy Badania zachowan i preferencji transportowych | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
5.1 mieszkancow gmin AO w celu optymalizacji oferty | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
PTZ efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu i bezpieczeristwa przemieszczania sie
5.2 Budowa centréw przesiadkowych efekcie wszystkich uczestnikéw ruchu (budowa zintegrowanych
centréw przesiadkowych utatwi komunikacje w obrebie
catej aglomeracji) (+2)
, .| - brak zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
Budowa nowych przystankéw, w tym komunikacji ) o N . L . . P . .
53 eiskiel w OPol oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu i bezpieczeristwa oséb korzystajagcych z
miejskiej w Opolu
JSKIE) P efekcie komunikacji publicznej (+2)
Doprowadzenie do stworzenia standardu w | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
zakresie planowania i budowy infrastruktury | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
<4 przystankowej (np. jeden poziom perondw, zatoki, | efekcie efekcie
' wiaty, wieksza ilos¢ biletomatdéw stacjonarnych,
tablice informacji pasazerskiej lub elektroniczne
rozktady jazdy np. e -papier)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
. . oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu i bezpieczeristwa oséb o ograniczonej
Dostosowanie infrastruktury transportu ) L )
. X . | efekcie mobilnosci oraz niepetnosprawnych (budowa
5.5 publicznego do potrzeb o0séb o ograniczonej | L o )
L L przystankéw z krétkim czasem dojscia, dostosowanie
mobilnosci i 0séb niepetnosprawnosciami . . .
infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb o
ograniczonej mobilnosci (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
5.6 Integracja rozktadow jazdy oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | komfortu oséb korzystajgcych z komunikacji publicznej
efekcie (+1)
Integracja taryfowo — biletowa, wprowadzenie | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
5.7 biletow zintegrowanych dla pasazeréw | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu oséb korzystajgcych z komunikacji publicznej
docierajgcych do Opola z innych gmin AO efekcie (+1)
g Inwestycje umozliwiajgce szersze wykorzystanie | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, $rednioterminowe, state) poprawa
' transportu kolejowego oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | komfortu oséb korzystajgcych z komunikacji publicznej
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
efekcie poprzez wykorzystanie infrastruktury kolejowej do
transportu oséb w obrebie Opola i catej AO (+1)
o i . . . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Rozbudowa sieci biletomatoéw stacjonarnych i tablic ) o o ; . ) o N ) o
5.9 . . . o oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
informacji pasazerskiej . )
efekcie efekcie
- (bezposrednie,  srednioterminowe, chwilowe) | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
mozliwosé niezadowolenia 0séb poruszajgcych sie | komfortu oséb korzystajacych z komunikacji publicznej
5.10 Tworzenie bus-paséw prywatnymi samochodami ze wzgledu na zmniejszenie | poprzez skrocenie czaséw dojazdu (+1)
sie dostepnych pasoéw ruchu i wynikajace z tego korki (-
1)
o o - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, Srednioterminowe, chwilowe)
Uruchomienie sezonowych linii turystycznych do . o o . . K L. i e .
] . | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | poprawa komfortu przemieszczania sie mieszkaficéw i
5.11 najwazniejszych atrakcji turystycznych i . , . o ) L
) efekcie turystédw w obrebie AO dzieki wiekszej dostepnosci
przyrodniczych I h .
komunikacji publicznej (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
5.12 Wdrozenie tzw. taryfy dynamicznej w Opolu oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
Wprowadzenie systemu “na telefon” na korcowych | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
5.13 odcinkach autobusowych/busowych linii | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
regionalnych do mniejszych wiosek efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, $rednioterminowe, state) poprawa
o o oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu oséb korzystajacych z komunikacji publicznej
5.14 Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej . o ) )
efekcie poprzez wykorzystanie infrastruktury kolejowej do
transportu oséb w obrebie Opola i catej AO (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, $rednioterminowe, state) poprawa
<15 Wykorzystanie przewozow szkolnych na potrzeby | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu oséb korzystajgcych z komunikacji publicznej
' organizacji publicznego transportu zbiorowego efekcie poprzez poprawe dostepnosci $rodkéw transportu
zbiorowego (+1)
Wypracowanie nowoczesnych taryf biletowych | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
5.16 promujgcych pasazeréw czesto korzystajgcych z | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
komunikacji zbiorowe;j efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, s$rednioterminowe, state) poprawa
) o | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zdrowia ludzi (wykorzystanie niskoemisyjnych $rodkéw
Zakup nisko/ zeroemisyjnego taboru oraz rozwdj ) - - ) .
5.17 - frastruktury do obstugi teso tvou tab efekcie transportu  zmniejszy emisje  zanieczyszczern do
infrastrukiury 6o obsiugl tego typu taboru powietrza oraz hatas komunikacyjny) (+2)
5.18 Zastosowanie skutecznych rozwigzar/ preferencjiw | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
ruchu  drogowym  podnoszacych  predkos¢ | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu oséb korzystajgcych z komunikacji publicznej
transportu zbiorowego wptywajacych na skrécenie | efekcie poprzez skrécenie czaséw dojazdu (+1)
czasu przejazdow i poprawe efektywnosci
komunikacji publicznej
Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego | - brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - (bezposrednie, srednioterminowe, state) poprawa
poprzez  tworzenie nowych potaczerr  do | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | dostgpnosci $rodkéw transportu zbiorowego w
5.19 rozbudowujgcych  sie  obszardow i poprawa | efekcie obszarach intensywnie rozbudowujacych sie oraz
czestotliwosci  kursowania na  obstugiwanych wykluczonych transportowo (+1)
terenach
Transport samochodowy . ) , - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Budowa stacji tadowania samochoddéw . o L . o ) o L ) o
6.1 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
elektrycznych . .
efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - (posrednie, $rednioterminowe, state) poprawa
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zdrowia ludzi (wykorzystanie zielonych ekranéw
6.2 Budowa zielonych ekrandw izolacyjno-akustycznych | efekcie izolacyjno-akustycznych zmniejszy emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz hatas komunikacyjny)
(+1)
- (posrednie, dtugoterminowe, stale) obnizenie sie | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
komfortu Zzycia oraz pogorszenie zdrowia ludzi w | bezpieczeristwa oraz komfortu wszystkich uczestnikéw
6.3 Budowa/ zakoriczenie budowy obwodnic obrebie oddziatywania nowych odcinkéw drog (hatas, | ruchu drogowego poprzez zwiekszenie ptynnosci ruchu
emisja do powietrza) (-2) oraz wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obreb
miast (+3)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, s$rednioterminowe, state) poprawa
o . o L oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zdrowia ludzi (nasadzenia zieleni wzdtuz drég zmniejsza
6.4 Nasadzenia zieleni izolacyjnej wzdtuz drog . o ) i )
efekcie emisje zanieczyszczen do powietrza oraz hatas
komunikacyjny) (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | bezpieczeristwa oraz komfortu wszystkich uczestnikow
efekcie ruchu drogowego poprzez zwiekszenie ptynnosci ruchu
6.5 Poprawa stanu technicznego drog istniejgcych (+2) 3 . i . .
- (posrednie, Srednioterminowe, state) poprawa
zdrowia ludzi (zwiekszenie ptynnosci ruchu pojazdow
doprowadzi do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
powietrza oraz hatasu komunikacyjnego) (+1)
) . - (posrednie, dfugoterminowe, stale) obnizenie sie | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
Przebudowa infrastruktury drogowej w celu L . i . . . . Sl
6.6 komfortu Zycia oraz pogorszenie zdrowia ludzi w | bezpieczeristwa oraz komfortu wszystkich uczestnikéw

wyprowadzenia ruchu z centrum miast

obrebie oddziatywania nowych odcinkéw drég (hatas,

ruchu drogowego poprzez zwiekszenie ptynnosci ruchu
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
emisja do powietrza) (-1) w miastach oraz wyprowadzenie ruchu tranzytowego
poza obreb miast (+2)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
. i oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | bezpieczeristwa  wszystkich  uczestnikéw  ruchu
6.7 Przebudowa skrzyzowan na ronda . o L
efekcie drogowego (budowa rond w miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych skrzyzowan (+1)
- (posrednie, dtugoterminowe, stale) obnizenie sig | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
) ) ) komfortu Zzycia oraz pogorszenie zdrowia ludzi w | bezpieczeristwa oraz komfortu wszystkich uczestnikéw
6.8 Przebudowa uktadéw komunikacyjnych ] ] ] o i
obrebie oddziatywania nowych odcinkéw drég (hatas, | ruchu drogowego poprzez kompleksowa poprawe
emisja do powietrza) (-1) jakosci uktadu drogowego (+2)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | bezpieczeristwa oraz komfortu wszystkich uczestnikéw
efekcie ruchu drogowego poprzez zwiekszenie ptynnosci ruchu
6.9 Remont/ modernizacja drég o niezadowalajgcym (+2)
stanie technicznym - (posrednie, Srednioterminowe, state) poprawa
zdrowia ludzi (zwiekszenie ptynnosci ruchu pojazdéw
doprowadzi do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
powietrza oraz hatasu komunikacyjnego) (+1)
Stworzenie kompleksowego systemu monitoringu | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
6.10 jakosci powietrza (emisja komunikacyjna) w skali | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
AO efekcie efekcie
Systematyczne prowadzenie prac porzadkowych | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, $rednioterminowe, chwilowe) poprawa
6.11 polegajacych na usuwaniu pytdw z pasdéw | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zdrowia ludzi (zmniejszenie emisji zanieczyszczern do
komunikacyjnych efekcie powietrza (+1)
- (bezposrednie, srednioterminowe, state) ograniczenie | - (posrednie, Srednioterminowe, state) poprawa jakosci
6.12 Zastosowanie ograniczen dla pojazdow w zakresie | dostgpnoéci niektérych rejonéw dla posiadaczy | izdrowia ludzi (wprowadzenie ograniczen dla pojazdow
emisji spalin samochodéw niespetniajgcych norm emisji spalin (-1) w zakresie emisji spalin doprowadzi do zmniejszenia
emisji zanieczyszczen do powietrza) (+2)
Polityka parkingowa - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugoterminowe, state) poprawa
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu i bezpieczeristwa przemieszczania sie
7.1 Budowa centréw przesiadkowych efekcie wszystkich uczestnikéw ruchu (budowa zintegrowanych
centréw przesiadkowych utatwi komunikacje w obrebie
catej aglomeracji) (+2)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, Srednioterminowe, state) podniesienie
o oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | atrakcyjnodci  komunikacji ~ publicznej  (poprzez
7.2 Budowa parkingéw B+R

efekcie

utworzenie wygodnych punktéw przesiadkowych z
roweru na komunikacje zbiorowg) (+1)
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, Srednioterminowe, state) podniesienie
o, oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | atrakcyjnosci  komunikacji ~ publicznej  (poprzez

7.3 Budowa parkingéw P+R . . X .
efekcie utworzenie wygodnych punktéw przesiadkowych z

samochodu na komunikacje zbiorowa) (+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, Srednioterminowe, state) podniesienie
o, ) L oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | atrakcyjnosci  komunikacji ~ publicznej  (poprzez

Budowa parkingdw K+R na obrzezach scistego ) ) , L )

7.4 centrum Opola efekcie utworzenie wygodnych punktow krétkiego postoju dla
samochoddw prywatnych w poblizu przestankéw
komunikacji zbiorowej) (+1)

- (posrednie, srednioterminowe, chwilowe) | - (bezposrednie, $rednioterminowe, state) podniesienie

75 Podwyzszenie optat w strefach  pfatnego | niezadowolenie kierowcdw w zwigzku z wysokimi | atrakcyjnosci centrédw miast i ich dostepnosci dla

parkowania optatami za postdj w strefach ptatnego parkowania (-1) | pieszych (zmniejszenie ilosci samochoddw parkujacych
w centrach miejscowosci) (+1)
Ustawienie  stojakéw  rowerowych i  wiat | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, Srednioterminowe, state) podniesienie

76 rowerowych we wszystkich lokalizacjach mogacych | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | atrakcyjnosci  komunikacji rowerowej  (poprzez

kumulowac ruch rowerowy (parki, zbiorniki wodne, | efekcie tworzenie miejsc, gdzie bezpiecznie mozna zostawic¢
atrakcje turystyczne, zaktady pracy, koscioty, sklepy) rower) (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, $rednioterminowe, chwilowe) poprawa

77 Wdrozenie ulg w opfatach parkingowych dla | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zdrowia ludzi (zmniejszenie ilosci pojazdéw prywatnych

pojazdéw wspodtdzielonych w Opolu efekcie doprowadzi do zmniejszenia emisji zanieczyszczen do

powietrza oraz hatasu komunikacyjnego) (+1)
- (posrednie, Srednioterminowe, chwilowe) | - (posrednie, Srednioterminowe, chwilowe)
Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu | niezadowolenie kierowcéw w zwigzku z ograniczeniem | (ograniczenie miejsc parkingowych przy terenach
7.8 uniemozliwiajgcych  parkowanie  wzdtuz  ulic | ilosci miejsc parkingowych przy terenach zielonych (-1) zielonych  doprowadzi do  zmniejszenia  emisji
usytuowanych przy parkach/ terenach zielonych zanieczyszczen do powietrza oraz hatasu

komunikacyjnego w tych rejonach) (+1)

Wspodtpraca z duzymi obiektami handlowymi | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub

29 polegajagca na wykorzystywaniu juz istniejgcej | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

infrastruktury parkingowej (wymiana informacji, | efekcie efekcie
wspadlna polityka parkingowa)
Transport towarowy o , ) - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub

8.1 Lokalizacja n?wych centrow  logistycznych - przy oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

drogach szybkiego ruchu . .
efekcie efekcie
Ocena zasadnosci wprowadzenia wydzielonych | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub

8.2 miejsc postojowych dla dostawcow i kurieréw w | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

centrum Opola efekcie efekcie

8.3 Odbudowa zlikwidowanych bocznic kolejowych w | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
celu zmniejszenia uzaleznienia transportu towaréw | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
od transportu drogowego efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, $rednioterminowe, state) poprawa
84 Wybudowanie facznikéw drég z autostradg | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | komfortu poruszania sie o0séb korzystajacych z
' uwzgledniajacych transport towarowy efekcie komunikacji zbiorowej oraz samochodéw prywatnych
poprzez poprawe dostepu do autostrady A4 (+1)
) , N - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Wymuszenie przetadunku tadunkéw do mniejszych ) o o . o ) o . . o
8.5 76 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
ojazdow
pol efekcie efekcie
. o ) ) - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
Wyznaczenie miejsc i godzin do roztadunku ) . o . . . o . ) .
8.6 L oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
pojazdow ciezarowych . )
efekcie efekcie
, L ) . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Wspodtpraca JST AO z przedsiebiorcami w zakresie ) L . . o ) o I ’ S
8.7 ) e oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
stosowania rozwigzan logistyki miejskiej . .
efekcie efekcie
Promocja i edukacja ) ) ) ) - brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych  oddziatywarn  lub
Edukacja w zakresie bezpieczeristwa w ruchu ) o o ) o . o . ) o
9.1 . ) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
pieszym i drogowym . .
efekcie efekcie
o ) . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Kampania informacyjno — edukacyjna na temat . o o . o . o L . o
9.2 ) . o oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
prawidtowego zachowania uzytkownikéw ruchu . .
efekcie efekcie
Lobbing wsrdéd najwiekszych pracodawcéw w celu | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.3 zachecenia ich do zapewnienia pracownikom | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
' zaplecza socjalnego umozlwiajacego korzystanie z | efekcie efekcie
rowerow w celu dojazdy do pracy
Promocja transportu wspétdzielonego, carsharingu | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.4 i innych nowoczesnych rozwigzan w zakresie | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
mobilnosci efekcie efekcie
Prowadzenie regularnej kampanii promujacej | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.5 korzystanie z rowerdw i hulajnég w szkotach na | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
terenie AO efekcie efekcie
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.6 Realizacja szkolen dla dedykowanych pracownikow oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
. o . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Szeroka, zintegrowana kampania informacyjno — . o o ) o : o L ) o
9.7 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

edukacyjna dla wszystkich grup mieszkaricow AO

efekcie

efekcie
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
Utworzenie portalu internetowego agregujacego | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.8 informacje na temat transportu publicznego w catej | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
AO efekcie efekcie
. . o - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.9 V\(prowad.zelnle systemu za.chet | benefitow dla oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
uzytkownikéw transportu zbiorowego . .
efekcie efekcie
Zarzadzanie mobilnoscig Analiza dobrych praktyk w zakresie dziatan | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
101 promujacych zrébwnowazong mobilnos¢ miejskg na | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
terenie Polski i Europy adresowanych do | efekcie efekcie
kluczowych segmentéw rynku (np. uczniow)
Analiza wariantéow, mozliwosci prawnych oraz | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
102 kosztéw i korzysci ewentualnego powotania | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
wydzielonej struktury do zarzadzania mobilnoscig | efekcie efekcie
na obszarze AO
Audyt istniejacej infrastruktury rowerowej pod | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.3 katem dziatarn remontowych i modernizacyjnych | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
majacych na celu podniesienie BRD efekcie efekcie
Dotaczenie przez powiat krapkowicki i gminy | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.4 wchodzace w jego skfad do istniejgcego Zwigzku | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
Celowego Powiatowo-Gminnego ,JedZ z nami” efekcie efekcie
Identyfikacja kluczowych odcinkow drog | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.5 stanowigcych  ,waskie  gardta” dla  ruchu | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
towarowego w AO efekcie efekcie
Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkow | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
AO jednolitej strategii okreslajagcej uwarunkowania | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
do budowy infrastruktury pieszo — rowerowej i | efekcie efekcie
10.6 jednolitego sposobu i obowigzku ich oznaczania w
terenie i w  materiatach  informacyjnych
(wykorzystanie opracowanego sposobu identyfikacji
wizualnej)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.7 Opracowanie i przyjecie PZMM AO oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
o . ) . R brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.8 Poro(zumlenla mledzygmerne w zakresie organizacj oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
publicznego transportu zbiorowego . .
efekcie efekcie
10.9 Powoftanie interdyscyplinarnego zespotu | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
zarzadzajacego zréwnowazong mobilnoscig | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
sktadajgcego sie z przedstawicieli wszystkich gmin | efekcie efekcie
AO oraz interesariuszy i jednostek (organizacji)
realizujgcych zadania z obszaru transportu i
mobilnosci

- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.10 Realizacja dziatarh wynikajacych z PZMM AO oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
. L, - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.11 Realizadja _zmteg‘rowlar.wch projektow w. obszarze oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
transportu i mobilnosci ) .
efekcie efekcie
Utworzenie zwigzku miedzygminnego/ powiatowo | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
— gminnego do obstugi transportu publicznego na | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
obszarze AO, przystgpienie czesci gmin AO do | efekcie efekcie
10.12 istniejgcego  zwigzku powiatowo — gminnego,
obstuga czesci gmin AO przez miejska komunikacje
publiczng Miasta Opole — zgodnie z zatozeniami
PIPTZ* na obszarze Aglomeracji Opolskiej
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.13 Wdrozenie dziatan wynikajacych z PIPTZ AO oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
. . . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.14 Wprowaszeme Intel|gentnego Systemu Zarzadzania oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
Ruchem i Transportem Publicznym . .
efekcie efekcie
Wykorzystanie potencjatu i doswiadczenia Biura | -  brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych  oddziatywarn  lub
10.15 SAO w realizacji kampanii informacyjno — | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
edukacyjnych efekcie efekcie
Wypracowanie programu utrzymania i podnoszenia | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.16 jakosci/ standardéw komunikacji miejskiej (w | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
zakresie  taboru, infrastruktury, dostepnosci | efekcie efekcie
informacji i biletéw)
10.17 Zaangazowanie struktur AO w prowadzenie dziatan | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
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promocyjnych oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

efekcie efekcie




3.3 Wody, w tym cele ochrony wdéd jednolitych czesci wéd

3.3.1 Ocena aktualnego stanu

Wody powierzchniowe

Aglomeracja Opolska posiada dobrze rozbudowang sie¢ hydrograficzng. Gtéwnymi rzekami
przeptywajgcymi przez jej teren sg: Odra, Mata Panew oraz Nysa Ktodzka.

Pétnocna cze$¢ obszaru Aglomeracji znajduje sie w zlewni Stobrawy, wschodnia
w zlewni Matej Panwi, zachodnia w zlewni Nysy Ktodzkiej, a pofudniowa w bezposredniej zlewni Odry.
Catoé¢ obszaru nalezy do Regionu Wodnego Srodkowej Odry, znajdujacego sie pod zarzadem
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu.

Najwiekszg rzekg na terenie AO jest Odra, zasilana przez Matg Panew i Stobrawe. drugg co do
wielkosci jest Mata Panew, ktdra uchodzi do Odry ponizej Opola oraz Stobrawa. Ponadto przez
omawiany teren przeptywajg m.in. Budkowiczanka, Chrzgstawa, Osobtoga czy Prészkowski Potok.

Najwieksza ze wskazanych rzek - Odra wraz ze swoimi doptywami ptynie wzdtuz granic
administracyjnymi gmin AO tj. Zdzieszowice, Walce, Gogolin, Krapkowice oraz centralng cze$¢ gminy
Prészkéw. Nastepnie wptywa na teren Miasta Opole i wyptywa na teren gmin Dobrzen Wielki oraz
Popieléw. W m. Opole znajduja sie réwniez liczne, mniejsze kanaty. W dzielnicy Nowa Wie$ Krélewska
Odra dzieli sie, a jej gtéwne koryto ptynie poczatkowo na pétnocny wschéd, a kanat Ulgi — na pdtnocny
zachod. Niebawem rzeka ponownie sie dzieli, cze$¢ jej wody trafia do Mtyndwki, ptynacej przez
centrum historyczne miasta, a z gtéwnym korytem rzeki taczy sie jeszcze w Srédmieéciu. W Opolu Odra
wraz z jej odnogami tworzg dwie wyspy: Bolko oraz Pasieke.

Mata Panew posiada catkowitg dtugosé¢ 131,8 km i wraz z doptywami przecina wschodnig czes¢
obszaru Aglomeracji. W celu umozliwienia regulacji poziomu wody w Odrze oraz w celach
rekreacyjnych, na Matej Panwi w latach 1933- 1948, wybudowano zbiornik retencyjny w Turawie. Jego
powierzchnia wynosi 24 km?, gteboko$¢ do 13 m., pojemno$¢ max. 106 ml m3, wysokos¢ zapory do 13
m. W rejonie Turawy poza zbiornikiem, znanym jako Jezioro Duze, znajdujg sie trzy inne sztuczne
zbiorniki: Jez. Srednie, Jez. Mate oraz Jez. Srebrne. Zbiorniki te powstaty po wybraniu zwiru do budowy
zapory oraz watu dla gtdwnego zbiornika zaporowego. Wszystkie jeziora otoczone sg borami

sosnowymi.

Stobrawa ze swoimi doptywami przeptywa przez pdétnocng czes$é¢ Aglomeracji. Rzeka ma dtugosc
catkowitg 77,6 km i wpada do Odry za wsig Stobrawa. Najwazniejsze doptywy to Bogacica,
Budkowiczanka i Wotczynski Strumien.

Nysa Ktodzka jest najwiekszym lewostronnym doptywem Odry. Obszar pomiedzy Nysa Ktodzkg i Odrg
przecina sie¢ rzeczna mniejszych rzek, takich jak: WiAski Potok, Prészkowski Potok, Scinawa
Niemodlinska.

Wskazac nalezy, ze zasoby wéd powierzchniowych Aglomeracji Opolskiej sg dosy¢ niskie, a zauwazalne
niedobory mozliwych do wykorzystania ilos¢ wod wystepujg latem, w okresie najwiekszego na nie
zapotrzebowania. Wynika to z faktu, ze Odra wraz ze swoimi doptywami na obszarze Aglomeracji, nie
nalezy do rzek szczegdlnie zasobnych w wode. Zlewniami o najwiekszym module zasobowym s3
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zlewnie Nysy Ktodzkiej i Matej Panwi (powyzej 6 dm3/s/km?), nastepnie zlewnie Stobrawy i Osobtogi (4-
6 dm3/s/km?). Dotychczas w regionie opolskim zasoby wdd powierzchniowych uznaje sie jednak za
wystarczajgce dla potrzeb przemystu i gospodarki komunalnej, z wylgczeniem przemystow
wymagajgcych wod wysokiej jakosci.

Na obszarze AO zlokalizowane sg akweny o réznym przeznaczeniu, nalezy jednak wskazaé, ze obszar
ten pozbawiony jest duzych, naturalnych zbiornikéw wdd powierzchniowych. Do najwiekszych
zbiornikéw sztucznych, poza duzymi zbiornikami w okolicy Turawy, zaliczy¢ nalezy Stawy
Niemodliriskie (o facznej powierzchni ponad 10 km?) oraz Kapielisko Zwirownia (gmina Lewin Brzeski).
Z uwagi na prowadzong eksploatacje wystepujgcych na terenie Aglomeracji surowcéw mineralnych,
znajdujg sie tu réwniez liczne zalane wodg wyrobiska, czesto wykorzystywane do celdw rekreacyjnych,
a takze do celdw komercyjnych - jako stawy hodowlane. Na terenie m. Opola do wiekszych akwendw
nalezg zbiorniki poeksploatacyjne: Bolko, Kamionka Groszowice, Kgpielisko Malina, Kamionka Piast, a
takze zbiornik Silesia. Niewielkie akweny wodne wystepujg takze na Wyspie Bolko, na wschéd od
Groszowic i na terenie Zakrzowa.

Wedtug wstepnej oceny ryzyka powodziowego przeprowadzonego przez Krajowy Zarzad Gospodarki
Wodnej, obszar Aglomeracji znajduje sie na terenach narazonych na niebezpieczerstwo powodzi. Typ
powodzi, ktéry jest najbardziej charakterystyczny dla obszaru Aglomeracji to powodzie opadowe,
wywotane przez nawalne opady, zwigzane z lokalnymi gwattownymi burzami. Powodzie takie majg
krotkotrwaty, ale gwattowny przebieg, ktory bywa przyczyng znacznych strat materialnych. Aktualnie
ochrona przeciwpowodziowa opiera sie gtéwnie na remontach i konserwacji istniejgcych jazéw
rzecznych oraz na regulacji koryt rzecznych, konserwacji i remontach watéw przeciwpowodziowych i
innych urzadzen ochrony przeciwpowodziowej. Ponadto podejmowane sg dziatania przystosowujgce
tereny miedzywala rzek do szybkiego odprowadzania nadmiaru wod wezbraniowych i powodziowych,
odnowie uzytkow zielonych, konserwacji rowéw melioracyjnych. W wyniku zrealizowanych inwestycji
nastgpita przede wszystkim poprawa bezpieczerstwa miasta Opola (m.in. zwiekszenie przepustowosci
opolskiego hydrowezta do 2760 m3/s). Waznym elementem ochrony przeciwpowodziowej jest rowniez
system szybkiego ostrzegania i reagowania w przypadku zagrozenia powodzig oraz opracowanie planu
ochrony przed powodzig, uwzgledniajgcego ochrone obiektdow wrazliwych na terenach poszczegdlnych
gmin (np. oczyszczalni Sciekdw, uje¢ wod, terendw zabytkowych i przyrodniczo cennych, sktadowisk
odpadow itp.). Istotnym elementem ochrony terendw zagrozonych wystepowaniem powodzi jest ich
zidentyfikowanie i uwzglednienie w planach zagospodarowania przestrzennego, w celu ograniczenia
budowy nowych i rozbudowy istniejgcych obiektdw. W ramach opisanych dziatan realizowano rowniez
wieloletnie, interdyscyplinarne programy, ktérych celem byto zbudowanie zintegrowanej gospodarki
wodnej dorzecza Odry zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Obejmowaty one petny zakres
rozwigzan stuzgcych ochronie obszaréow potozonych w zlewni Odry przed powodzig, uwzgledniajgc
rowniez aspekty ochrony s$rodowiska przyrodniczego, jakosci wod powierzchniowych, turystyki i
gospodarki.

Z wazniejszych budowli hydrotechnicznych - poza Zbiornikiem Turawskim - na terenie AO znajdujg sie
nastepujgce obiekty:

— poldery przeciwpowodziowe: ,Opole” w gminie Proszkdéw (obejmujgcy miejscowosci: Zimnice
Mate, Zlinice, Boguszyce, Chrzowice, Folwark i Winéw), ,Zelazna” w gminach Opole i Dabrowa
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(miejscowosci: Opole, Stawice, Zelazna), ,,Czarnowasy” w gm. Dobrzers Wielki (miejscowosci:
Czarnowasy, Borki) ,Stobrawa” (,,Rybna”) w gm. Popieléw

— jazow (Katy Opolskie, Dobrzen Wielki, Chrdscice, Zawada, Rybna (granica Powiatu)

— przepusty watowe (Odra — 11 sztuk, Mata Panew — 10, Jemielnica —1, Stobrawa —1)

— przepompownie do odwadniania zawali w Szczedrzyku, Jedlicach, Zelaznej i Dobrzeniu.

W procesie wdrazania postanowien Ramowej Dyrektywy Wodnej w Polsce wyznaczono jednolite
czeSci wod powierzchniowych (JCWP), stanowigce podstawowg jednostke dla realizacji prac
planistycznych. Jednolite czesci wod powierzchniowych Aglomeracji Opolskiej charakteryzuje zty stan
wad, ktéry stwierdzono w 11 z 15 kontrolowanych punktow pomiarowych. Wynika on z niespetniania
wymogow dla obszaréw chronionych, ztego lub stabego stanu ekologicznego, a w trzech przypadkach
rowniez niezadawalajgcego stanu chemicznego. Tylko kontrolne pomiary rzeki Nysa Ktodzka (gm.
Lewin Brzeski) nie budzg zastrzezen. Biorgc pod uwage przyjete kryteria, ogdlna ocena jej stanu jest
dobra. Ponadto dwie rzeki: Biata (gm. Strzeleczki) oraz Libawa (gm. Ozimek) spetniajg wymogi
ekologiczne, a ich potencjat ekologiczny zostat oceniony na poziomie dobrym i powyzej dobrego.

Szczegblnie wysoki pobdr wdd powierzchniowych, ktéry wystepuje w gminie Dobrzen Wielki,
uwarunkowany jest potozeniem w miejscowosci Brzezie elektrowni cieplnej PGE Gornictwo i
Energetyka Konwencjonalna SA Oddziat Elektrownia Opole. Najwieksza ilos¢ sciekdw na terenie
Aglomeracji odprowadzana jest w gminie Tarndéw Opolski, co wynika z odwodnienia kopalni
odkrywkowej wapienia , Tarnéw Opolski”

Wody podziemne

Zgodnie z regionalizacjg hydrogeologiczng Polski (Sadurski, Paczynski, 2007 r.), omawiany obszar
znajduje sie w sie w makroregionie pofudniowym, regionie wroctawskim i kluczborskim oraz w
makroregionie centralnym - regionie slgsko-krakowskim subregion triasu opolskiego.

Wody podziemne w obrebie omawianego obszaru wystepujg w utworach: czwartorzedu, neogenu,
paleogenu, kredy, triasu i permu. Zréznicowana budowa geologiczna podfoza sprawia, ze warunki
wystepowania i kragzenia woéd podziemnych sg w tym rejonie bardzo skomplikowane.

Czwartorzedowe pietro wodonos$ne wystepuje w obrebie rdznych genetycznie osadow. Poziomy
wodonosne tworzg osady fluwioglacjalne i wydmowe wysoczyzn, osady dolin kopalnych oraz osady
wspofczesnej doliny Odry i jej doptywdw. Poziom wodonosny w osadach fluwioglacjalnych wysoczyzn
ma charakter nieciagty i jest zwigzany z piaszczysto-zwirowymi osadami plejstocenu o migzszosci od
kilku do kilkunastu metréw, zalegajgcymi na glinie zwatowej lub marglach kredowych. Parametry
hydrogeologiczne sg bardzo zrdznicowane, co jest zwigzane z duzg zmiennoscig wyksztatcenia
litologicznego. Wspdtczynniki filtracji wahajg sie od kilku do 30 m/dobe, a wydajnosci mieszczg sie w
przedziale 10-30 m3/h. Czwartorzedowe pietro wodonos$ne, najczesciej pozbawione jest izolacji od
powierzchni. Sptyw wéd odbywa sie ku Odrze, bedgcej regionalng osig drenazu. Zwierciadto wody jest
swobodne i wystepuje na gtebokosci 2-8 m, ulegajgc sezonowym wahaniom. Zasilanie tego poziomu
odbywa sie poprzez infiltracje wéd opadowych.

Neogensko-paleogenskie pietro wodonosne jest zwigzane z przewarstwieniami piaszczystymi
wystepujgcymi wsrdd kompleksu ilastego serii poznanskiej. Utwory wodonosne tworzg warstwy i
soczewy O nieregularnym rozprzestrzenieniu, zrdznicowanym sktadzie granulometrycznym i
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zmiennych migzszosciach, na gtebokosciach od kilku do 60 m. Zrdznicowanie wyksztatcenia
litologicznego utworéw wodonosnych powoduje rowniez zmiennos¢ warunkéw filtracyjnych.
Migzszos¢ omawianych utworéw wynosi od 7,8 do 45 m, $rednio ok. 20 m, wspdtczynniki filtracji
ksztattujg sie w granicach od 1,6 do 60 m/dobe, srednio 23 m/dobe. Najwieksze wydajnosci uzyskano
w otworach studziennych w rejonie Dobrzenia Wielkiego. Zwierciadto wody ma charakter subartezyjski
lub artezyjski i stabilizuje sie na gtebokosci od 5,5 m ponizej powierzchni terenu do 3 m powyzej
terenu. Wody tego pietra charakteryzujg sie srednig jakoscig i wymagajg tylko prostego uzdatniania,
gtéwnie z powodu podwyzszonych zawartosci zelaza i manganu. Sg to wody nisko zmineralizowane.

Kredowe pietro wodonosne zwigzane jest z utworami turonu i cenomanu. Poziom wodonosny,
wystepujacy wsrdod spekanych margli turonskich jest nieciggty i stabo zasobny w wode. Najwieksze
znaczenie uzytkowe ma drugi kredowy poziom wodonosny, zwigzany z piaskami i piaskowcami
cenomanu. Migzszo$¢ tych utworéw w rejonie Opola wynosi kilka metréow i wzrasta w kierunku
zachodnim do 40 m. Wspdtczynnik filtracji miesci sie w granicach 1,1-26,0 m/dobe, a ujecia wod tego
poziomu, zlokalizowane gtéwnie w potudniowe] czesci obszaru, charakteryzujg sie Srednig wydajnoscia
rzedu 25 m3/h, przy depresji do kilkunastu metréw. W strefie wychodni, zwierciadto wody jest
swobodne, a w miare zapadania warstw cenomanskich w kierunku zachodnim, pod warstwy turonu,
zwierciadto wody staje sie subartezyjskie. Wody pietra kredowego nalezg do wodd nisko
zmineralizowanych. Sg to wody charakteryzujace sie niskimi zawartos$ciami: chlorkéw, siarczandw,
wapnia i magnezu. Wyzsze s3 tylko zawartosci zelaza ($rednio 2 mg/dm?3) i manganu ($rednio 0,1
mg/dm?3), co powoduje, ze omawiane wody nalezg do wdéd $redniej jakosci, wymagajacych prostego
uzdatniania.

Utwory triasu tworzg najzasobniejsze pietro wodonosne na terenie AO. W obrebie tego pietra
wystepujg dwa zasadnicze poziomy wodonosne: wapienia muszlowego i pstrego piaskowca.
Wodonosny zbiornik nalezgcy do wapienia muszlowego tworzg spekane, szczelinowate i kawerniste
wapienie i dolomity wystepujgce na gtebokosci okoto 300 m. Zasilanie tego poziomu odbywa sie na
wychodniach, znajdujgcych sie na wschéd od Opola, poprzez doptyw boczny od wschodu oraz z
poziomow podscielajacych, wykazujgcych wyzsze cisnienie. Drenaz nastepuje poprzez doline Odry.
Wspdtczynnik filtracji omawianych utwordw jest niski, wynosi 2-3 m/dobe, a Srednia wydajno$¢ studni
ujmujgcych wody poziomu wapienia muszlowego wynosi 130 m3/h, przy depresji okoto 7 m. Poziom
pstrego piaskowca zwigzany jest z kompleksem piaskowcéw i zlepiencédw, ktorych wychodnie znajdujg
sie w przewadze poza obszarem Aglomeracji. Utwory te, zapadajg w kierunku pétnocnym i pétnocno-
zachodnim i najczesciej wystepujg na gtebokosci okoto 500 m. Migzszos¢ zawodnionych piaskowcédw
wynosi srednio 130 m. Wspdtczynnik filtracji jest niewielki - 0,6 m/dobe. Zwierciadto wody ma
charakter artezyjski i stabilizuje sie okoto 10 m powyzej powierzchni terenu. Wydajnosci studni
bazujacych na tym poziomie, ksztattujg sie w granicach 30-160 m3/h przy depresjach od kilku do okoto
60 m. Wody pietra triasowego cechuje przestrzenne zréznicowanie jakosci. W miare zapadania sie
osadow, nastepuje znaczny wzrost mineralizacji i sg to wody generalnie dobrej jakosci. Stanowig one
rezerwe zasobowg wod wystepujgcych wprawdzie na duzych gtebokosciach, ale o korzystnych
parametrach ilosciowych i jakosciowych.

W rejonie AO, zawodnione sg rowniez piaskowce i zlepiefice permu. Nie majg one jednak charakteru
uzytkowego. Wspdtczynnik filtracji utwordw wodonos$nych permu wynosi 0,97 m/dobe, a wydajnosé
90 m3/h.
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Jednolite Czesci Wdd Podziemnych:

Jednolite Czeséci Wod Podziemnych (JCWPd) obejmujg te wody podziemne, ktére wystepujg w
warstwach wodonosnych o porowatosci i przepuszczalnosci, umozliwiajgcych pobdr znaczacy w
zaopatrzeniu ludnosci w wode lub przeptyw o natezeniu znaczgcym dla ksztattowania pozadanego
stanu waod powierzchniowych i ekosysteméw lgdowych.

Obszar Aglomeracji potozony jest w obrebie czterech Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych (JCWPd):

e JCWPd 6000097,

e JCWPd 6000109,

e JCWPd 6000110,

e JCWPd 6000127.
Dla wszystkich ocena stanu ilosciowego i chemicznego jest dobra, a JCWPd nie sg zagrozone
nieosiggnieciem celéw Srodowiskowych.

Tabela 9 Stan oraz cele $rodowiskowe JCWPd

ocena ryzyka

nr JCWPd kod JCWPd gtéwna zlewnia stan ilosciowy stan chemiczny nieozieelii\r/]viecia
srodowiskowych

97 PLGW6000097 Stobrawy Dobry Dobry niezagrozona

109 PLGW6000109 Odra Dobry Dobry niezagrozona

110 PLGW6000110 Mata Panew Dobry Dobry niezagrozona

127 PLGW6000127 Odra Dobry dobry niezagrozona

Wody mineralne i termalne:

Aglomeracja Opolska posiada zasoby wéd mineralnych, ktére zostaty udokumentowane w gminie
Niemodlin — otworem Grabin 1/5. Ztoze jest nieeksploatowane, posiada zasoby eksploatacyjne
wielkosci 19 m3/h. Otwér zostat odwiercony w ramach badar strukturalnych strefy dyslokacyjne;
srodkowej Odry miedzy Wroctawiem, a Opolem. Z potgczonych pozioméw turonu i cenomanu oraz
proterozoiku uzyskano doptyw wody o wydajno$é 200 m3/h oraz wolnego dwutlenku wegla w ilosci
1414 m3/h. Sg to jednoczesnie wody termalne o temperaturze ok. 30°C na wyptywie, klasyfikowane
jako szczawy wodoroweglanowo-sodowo-magnezowe, krzemowe o mineralizacji przekraczajacej
10300 mg/dm?3. W miejscowosci Grabin w XIX wieku funkcjonowato uzdrowisko.

Antropopresije

Istniejgce na terenie AO antropopresje zostaty zestawione w ogdlnodostepnej Bazie Antropresja.
Obejmuje ona zbidr obiektow ucigzliwych dla srodowiska, zidentyfikowanych w ramach realizacji
kolejnych edycji Mapy Geosrodowiskowe]j Polski. Zidentyfikowano tam nastepujgce obiekty moggce

20 http://antropopresja.pgi.gov.pl
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mie¢ potencjalnie negatywny wptyw na jakos¢ wodd podziemnych i powierzchniowych, a takze
stanowic zagrozenie zwigzane ze skazeniem powierzchni ziemi:

e 24 bazy transportowo/przetadunkowe,

e 6 elektrowni,

e 8 magazynow substancji niebezpiecznych,

e 26 miejsc zrzutu Sciekow,

e 29 oczyszczalnie sciekdw,

e 66 obiektow odzysku i unieszkodliwiania odpaddow,

e 29 sktadowisk odpaddw.
Oproécz obiektéw wymienionych wyzej, na terenie AO znajduje sie wiele stacji paliw i zaktaddéw
przemystowych, ktére potencjalnie mogg stanowi¢ zagrozenie dla Srodowiska gruntowo-wodnego.
Czes$¢ z wymienionych obiektéw jest obecnie nieczynna lub znajduje sie w trakcie rekultywacji,
szczegdlnie dotyczy to miejsc odzysku i unieszkodliwiania, badz sktadowania odpadow.

Na stan czystosci wod najwiekszy wptyw wywierajg wprowadzane do nich Scieki, zarowno komunalne,
jak i przemystowe, Scieki pochodzace z terendw rolniczych oraz sptywy wod opadowych z terendéw
nawozonych podl uprawnych. Nadrzednym celem ochrony wdéd jest zahamowanie proceséw ich
zanieczyszczania, jak réwniez przywrocenie oraz zachowanie ich naturalnej jakosci dla obecnych i
przysztych uzytkownikow, a takze zachowanie naturalnych funkcji tych wdéd w ekosystemach.
Zagrozenia dla jakosci wod podziemnych na obszarze AO wynikajg z:

e splywow zanieczyszczen z terendw komunikacyjnych,

e niekontrolowanych wyciekdéw ze zrddet lokalnych, w tym szczegdlnie wyciekéw ze zbiornikow
na nieczystosci w obszarach nieskanalizowanych,

e mozliwych powaznych awarii istniejgcych systeméw kanalizacyjnych,

o sptywdw zanieczyszczen z terendw rolniczych.

Niekorzystny wptyw na stan wod moze mieé rowniez prowadzona na terenie AO dziatalnos¢
wydobywcza czy niewtasciwa gospodarka rolna, a w szczegdlnosci sptyw woéd zanieczyszczonych
azotanami pochodzgcymi ze zrddet rolniczych. Wody powierzchniowe ptyngce i stojgce oraz wody
podziemne pozostajg pod znacznym wptywem antropopresji, szczegdlnie dotyczy to tych,
zlokalizowanych w obrebie m. Opola i innych wiekszych miejscowosci, np. Krapkowic czy Niemodlina.
Ponadto zagrozeniem dla wéd podziemnych, poza przenikaniem potencjalnych zanieczyszczen z
powierzchni ziemi, jest obnizanie sie ich zwierciadta na skutek coraz czesciej wystepujgcych zjawisk
susz hydrologicznych.

Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP):

Szczegdlne znacznie dla obecnego i perspektywicznego zaopatrzenia w wode majg Gtéwne Zbiorniki
Wéd Podziemnych (GZWP), ktére stanowig zespoty przepuszczalnych utwordw wodonos$nych o
znaczeniu uzytkowym. Ich granice sg okreslone parametrami hydrogeologicznymi lub warunkami
hydrodynamicznymi oraz warunkami formowania sie zasobdéw wdd podziemnych spetniajgce
okreslone kryteria ilosciowe i jakoSciowe (wydajnos¢ potencjalnego otworu studziennego powyzej 70
m3/h, wydajnos¢ ujecia powyzej 10 000 m3/d, wodoprzewodno$¢ warstwy wodonosnej wyzsza niz 10
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m?/h, woda nadajaca sie do zaopatrzenia ludnosci w stanie surowym lub po jej ewentualnym prostym
uzdatnieniu przy pomocy stosowanych obecnie i uzasadnionych ekonomicznie technologii).

Obszar AO potozony jest na obszarze osmiu Gtéwnych Zbiornikéw Wdéd Podziemnych (GZWP), co
pozwala okresli¢ jego potozenie pod wzgledem hydrogeologicznym jako bardzo korzystne. Wystepuje
tu najwieksze nagromadzenie struktur wodonosnych w wojewddztwie opolskim, w tym najcenniejszy
w regionie zbiornik triasowy Opole — Zawadzkie oraz czwartorzedowa dolina kopalna Matej Panwi.
Wody podziemne wykorzystywane sg gtdwnie do zaopatrzenia ludnosci w wode pitng. Stan ilosciowy
waéd poziemnych jest dobry, co gwarantuje nieprzekraczanie dostepnych zasobéw przy dtugotrwatym
poborze.

Na terenie AO znajduja sie nastepujgce GZWP:
e GZWP nr 323 —Subzbiornik rzeki Stobrawa,
e GZWP nr 332 Subniecka kedzierzynsko — gtubczycka
e  GZWP nr 333 — Zbiornik Opole Zawadzkie,
e GZWP nr 334 — Dolina Kopalna rzeki Mata Panew,
e  GZWP nr 335 — Zbiornik Krapkowice-Strzelce Opolskie,
e GZWP nr 336 — Niecka Opolska,
e GZWP nr 337 — Dolina kopalna Lasy Niemodlifskie,
® GZWP nr 338 — Subzbiornik Paczkéw — Niemodlin

Zbiornik GZWP nr 323 Subzbiornik rzeki Stobrawa sktada sie z izolowanego, neogenskiego poziomu
wodonosnego i odkrytego czwartorzedowego poziomu rynny subglacjalnej Matej Panwii, rozcinajace;j
poziomy neogenu i pozostajgcej z nimi w wiezi hydraulicznej. Neogenskim poziomem wodonosnym sg
piaszczysto-zwirowe osady, zalegajgce na gtebokosci 20-70 m. Sg one izolowane od powierzchni serig
glin, mutkow i itdw o migzszosci 5,5-42 m. Czwartorzedowy poziom wodonos$ny rozcina poziom
neogenu na gtebokos¢ rzedu 30-70 m. Jego zwierciadto wody jest swobodne i zalega na gtebokosci 1-5
m. Zasilany jest wodami opadowymi. Wody majg dobry stan chemiczny i wymagajg jedynie prostego
uzdatniania ze wzgledu na stezenia zwigzkéw Zzelaza i manganu — naturalnych sktadnikéw wod
podziemnych. Pobdr wod podziemnych wynosi ok. 22% zasobdw dyspozycyjnych. Obszar zbiornika jest
stabo uprzemystowiony i zurbanizowany. Przewaza lesno-rolny typ zagospodarowania terenu.

Obszar GZWP nr 333 Zbiornik Opole-Zawadzkie ma powierzchnie 776,4 km? i jest zwigzany z utworami
triasu $srodkowego. Tworzg go zawodnione utwory wapienia muszlowego zapadajgce na pdtnoc, pod
nieprzepuszczalne osady kajpru i retyku. Poziom wodonos$ny wapienia muszlowego ma charakter
szczelinowo-krasowy i charakteryzuje  sie  duzym  zawodnieniem  oraz = zréznicowang
wodoprzepuszczalnoscig, uzalezniong od stopnia spekania i skrasowienia skat. W strefie wychodni
zwierciadto wody ma charakter swobodny, natomiast pod ilastymi osadami kajpru ma charakter
napiety. GZWP nr 333 Opole Zawadzkie na znacznej powierzchni jest izolowany przez duzej migzszosci
pokrywe kajpru i retyku. Drenaz wdd z obszaru zbiornika odbywa sie drogg posrednig w stropie
wychodni wapienia muszlowego, przez osady kenozoiku, skagd woda sptywa do Odry.

GZWP nr 334 Dolina Kopalna rzeki Mata Panew wyznaczono w obrebie doliny kopalnej rzeki Mata
Panew, ktdra jest formg denudacyjng wymodelowang w mato odpornych osadach ilastych triasu
goérnego. Powierzchnia terenu na ogdt jest wyrdwnana, poza nielicznymi wydmami o wysokosci
wzglednej od kilku do kilkunastu metréw. Zbiornik ten tworzg osady piaszczysto-zwirowe wieku
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eoplejstocenskiego, interglacjatu  mazowieckiego i stadiatu  maksymalnego zlodowacen
Srodkowopolskich, rozdzielone glinami zwatowymi dwdéch najstarszych zlodowacen. Zbiornik lezy na
kompleksie itow triasowych, izolujgcych nizej legte zbiorniki triasowe GZWP nr 333 i 335. Zachodnia
granica GZWP nr 334 sgsiaduje z wychodniami utwordéw kredowych, ktére tworzg tam uzytkowy
poziom wodonosny w piaskowcach cenomanskich, bedacy zarazem czes$cig GZWP nr 336. GZWP nr
334 jest zasilany w 67% wodami pochodzacymi z infiltracji opaddw, a w pozostatej czesci wodami
pochodzgcymi z obszaru zlewni Matej Panwi oraz z ciekdw powierzchniowych (ok. 14%). Ujecia
eksploatujgce GZWP pobierajg rocznie ok. 42% szacunkowych zasobdw dyspozycyjnych.

GZWP nr 335 Zbiornik Krapkowice-Strzelce Opolskie jest zwigzany z utworami dolnotriasowego
poziomu wodonosnego — pstrego piaskowca wystepujgcego lokalnie w tgcznosci hydraulicznej z
utworami czerwonego spagowca przynaleznymi do permu i nalezy do zbiornikéw porowo-
szczelinowych. Zawodnione piaskowce tego poziomu majg migzszosc¢ od kilkunastu metréw w czesci
pofudniowej do ok. 80 m w rejonie Opola i ok. 130 m w rejonie Ozimka. Ze wzgledu na ochrone
zasobow wod zwyktych dobrej jakosci oraz na strategiczne znaczenie GZWP nr 335, jako zbiornika
stanowigcego rezerwe tych zasobdw, zasieg przestrzenny struktury ,Zbiornika Krapkowice—Strzelce
Opolskie” wyznaczono na podstawie indywidualnych kryteridow ilosciowych, obnizonych w stosunku do
kryteridw ogdlnych. Wody podziemne poziomu pstrego piaskowca w obrebie GZWP nr 335 stanowig
alternatywne Zzrédto dla obecnego i perspektywicznego zaopatrzenia ludnosci regionu w wode do
celéw pitnych i gospodarczych. Szacowana wielko$¢ zasobdéw dyspozycyjnych, dla obszaru GZWP nr
335, wynosi 36 364,0 m3/d. Sumaryczny pobdr z uje¢ wdd podziemnych pstrego piaskowca wynosi ok.
7000,0 m>/d, co stanowi ok. 20% szacowanych zasobdw dyspozycyjnych. Sredni dobowy pobdr wody z
tych uje¢, okreslony na podstawie pozwolen wodnoprawnych wydanych przez wifasciwe miejscowo
organy administracji ds. gospodarki wodnej, wynosi ok. 39% oszacowanych zasobdw dyspozycyjnych.

GZWP nr 336 Niecka Opolska tworzg zawodnione utwory cenomanu reprezentowane przez piaski i
piaskowce, lokalnie zwiry, Zwirowce i zlepiefce (warstwy z Gostawic). Maksymalna migzszosé
zawodnionych utworéw cenomanu wynosi ok. 50 m w okolicach Wojtowej Wsi i wyspy Bolko w Opolu.
Utwory wodonoéne zapadajag w kierunku zachodnim i poza granicami zbiornika kontynuujg sie
zalegajac na znacznych gtebokosciach, tracgc swoje znaczenie uzytkowe. W pasie miedzy Ziemnicami
Matymi a Dabrowa w potudniowej i potudniowo - zachodniej czesci AO cenomariskie piaskowce
lokalnie znajdujg sie w strefie potencjalnego kontaktu hydraulicznego z weglanowymi utworami
wapienia muszlowego (trias srodkowy) GZWP nr 333. Biorgc pod uwage sposdb uzytkowania waod
podziemnych poziomu cenomanskiego i ich niewielkie wykorzystanie w obrebie zbiornika kilkoma
czynnymi ujeciami oraz fakt, ze pod zbiornikiem znajduja sie nizej legte dwa zbiorniki triasowe zasobne
w wode nalezy stwierdzi¢, ze znaczenie tego zbiornika dla zaopatrzenia w wode jest niewielkie. Zasoby
wodne GZWP nr 336 nalezy traktowac jako rezerwowe Zrédto wody dla obszaru aglomeracji opolskiej.
Wielkos¢ zasobdéw dyspozycyjnych GZWP nr 336, oszacowana na podstawie wykonanych badan
modelowych, wynosi 10 500 m3/d przy module 73,7 m3/d/km?. Aktualny pobér wéd podziemnych na
obszarze zbiornika wynosi ok. 850 m3/d, co stanowi ok. 8% jego oszacowanych zasobdw
dyspozycyjnych.

W Swietle najnowszych badan uznano, ze GZWP nr 337 Lasy Niemodlinskie jest zbiornikiem
czwartorzedowo-neogenskim, a nie jedynie czwartorzedowsa doling kopalng. Poziomy wodonosne sg
zwigzane z pokrywa preglacjalnych osaddw rzecznych serii Gozdnicy oraz z gtebszym poziomem
wodono$nym miocenu (rozdzielonych nieciggtg warstwg itdw poznanskich), a takze z poziomem
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czwartorzedowym w strefie doliny kopalnej, ktérej przebieg wyznaczono na obrzezu zbiornika. Istotne
znaczenie w krazeniu wod podziemnych odgrywa zjawisko kontaktow hydraulicznych, w strefie
rozciecia utwordéw neogenu czwartorzedowg strukturg rynnowg. Osady piaszczyste czwartorzedu, serii
Gozdnicy oraz poziomu miocenskiego miejscami tgcza sie ze sobg bez mozliwosci postawienia granicy
stratygraficznej miedzy nimi. Zwierciadto wody podziemnej w obrebie zbiornika ma charakter
swobodny, lokalnie napiety, a zasilanie poziomu wodonos$nego odbywa sie bezposrednio na drodze
infiltracji opaddw atmosferycznych. Biorgc pod uwage sposdb uzytkowania wéd podziemnych i ich
niewielkie wykorzystanie (kilka uje¢ wody o tgcznym poborze ok. 578 m3/d) oraz ze znaczng cze$é
obszaru pokrywajg tereny Laséw Niemodlinskich nalezy stwierdzi¢, ze znaczenie tego GZWP dla
zaopatrzenia w wode jest niewielkie. Tylko z potudniowej czesci zbiornika wykorzystuje sie wody
neogenskiego poziomu wodonosnego dla zaopatrzenia mieszkancéw wsi z gminy Strzeleczki. Zasoby
wodne GZWP nr 337 nalezy traktowac jako rezerwowe dla mieszkaricow Opola i jego okolic.

GZWP nr 338 Subzbiornik Paczkdw—Niemodlin jest czescig neogenskiego zapadliska tektonicznego tzw.
rowu Paczkow—Kedzierzyn-Kozle. Tworzg go zawodnione utwory neogenu, wystepujgce na gtebokosci
od 6,0 do ponad 200,0 m. Reprezentowane sg one przez warstwy piaskéw drobnoziarnistych (seria
poznanska) oraz lokalnie grubo- i $rednioziarnistych piaskéw lub zwirédw (seria Gozdnicy). Utwory
wodonosne fagodnie zapadajg w kierunku pdétnocnym i pétnocno-wschodnim i kontynuujg sie poza
granicami zbiornika. Poniewaz na znacznym obszarze neogen stanowi jedyny uzytkowy poziom
wodonosny, przyjeto w stosunku do niego kryteria indywidualne wydzielajgc jako GZWP nr 338
warstwy wodonos$ne o tacznej migzszosci ponad 10 m i przewodnosci ponad 20 m?/d. W ramach
dokumentowania zbiornika ograniczono jego zasieg pionowy przez wytgczenie obszaréw naturalnych
anomalii fluorkowych w dolnych wodonosnych warstwach neogenu, a takze rejony o niskich
wodoprzewodnosciach.

Obszar GZWP nr 332 Subniecka kedzierzyrisko-gtubczycka obejmuje strukture hydrogeologiczna, ktora
tworzg wodonosne utwory czwartorzedu i neogenu. Na obrzezach tej struktury, zwtaszcza od strony
pétnocnej, wystepujg utwory starszego podtoza (kredy, triasu i karbonu). Obecnie powierzchnia GZWP
nr 332 wynosi 461,1 km?, co stanowi ok. 34% pierwotnie wydzielonego obszaru. Zasilanie nastepuje
przez infiltracje opadow atmosferycznych (dotyczy to gtownie poziomdéw czwartorzedowych,
sporadycznie poziomdw neogenskich w obrebie okien hydrogeologicznych) oraz przez doptyw
lateralny z poziomodw neogeniskich w obrebie kopalnej rynny czwartorzedowej, bad? tez z poziomdw
starszych (triasowych, kredowych, karbonskich) na obrzezach jednostki czwartorzedowo - neogenskiej.
Granice zachodnia i pdtnocna obszaru zasilania sg granicami naturalnymi, pokrywajacymi sie z
przebiegiem dziatéw wodnych rzek bedacych lewobrzeznymi doptywami Odry. Granica wschodnia i
pdétnocno-wschodnia zasadniczo pokrywa sie z zasiegiem wystepowania utwordw sarmatu. Natomiast
potudniowa granice obszaru zasilania w dolinie Odry wyznacza obszar sptywu waod do zbiornika.

Istniejgce ujecia wod podziemnych zaopatrujgce mieszkarncéw Opola

e Ujecie Zawada w gminie Turawa (wydajno$¢ eksploatacyjna: 27720 m3/d), potencjalne
przekroczenia: zelazo, mangan, siarkowoddér, amoniak, zwigzki organiczne;

e Ujecie Grotowice w Opolu przy ul. Adama 35 (wydajno$¢ eksploatacyjna: 13512 m3/d),
potencjalne przekroczenia: brak; zarzadzane przez WIK w Opolu Sp. z 0.0.

e Ujecie Oleska w Opolu przy ul. Wodociggowej 2 (wydajno$¢ eksploatacyjna: 2640 m3/d),
potencjalne przekroczenia: zelazo, mangan, siarkowoddér, amoniak, zarzagdzane przez WIK w
Opolu Sp. z 0.0,
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e Ujecie Groszowice w Opolu, przy ul. Adama 35 (wydajno$¢ eksploatacyjna: 2640 m3/d),
wytgczone z eksploatacji w 2017 r;

e ujecie wod podziemnych w Czarnowasach (wodocigg ,Czarnowasy”), zarzadzane przez
Prowod Sp. z 0.0., zaopatruje w wode: Opole-Czarnowasy, Opole-Krzanowice, Opole-
Borki, czesciowo Opole-Wréblin;

e ujecie wod podziemnych w Brzeziu, zarzadzane przez ELKOM Sp. z 0.0. w Brzeziu, zaopatruje
w wode: Opole-Swierkle i Opole-Brzezie;

e ujecie wod podziemnych Zwigzku Gmin PROKADO sktadajgce sie z dwdch studni w Zimnicach
Matych i jednej studni w Zlinicach, zaopatruje w wode: Opole-Chmielowice, Opole-Zerkowice,
Opole-Gérki (Windw), Opole-Stawice, Opole-Wrzoski.

Gminy oscienne znajdujgce sie w AO wykorzystujg wtasne ujecia wod podziemnych, realizujgc zadania
zbiorowego zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia.

Poza ujeciami stuzgcymi zbiorowemu zaopatrzeniu ludnosci w wode przeznaczong do spozycia, na
terenie AO istniejg réwniez ujecia przemystowe, dostarczajgce wode do celéw produkecyjnych
poszczegdlnych podmiotéw. Ujecia te eksploatuja te same poziomy wodonosne, ktore
wykorzystywane sg przez ujecia komunalne. Wskaza¢ nalezy, ze wazng role odgrywajg tutaj organy
wydajgce pozwolenia na pobdr wod podziemnych, gdyz ich zadaniem jest zapewnienie odpowiedniej
kontroli nad rozdysponowywaniem dostepnych zasobow i wtasciwe nimi gospodarowanie.

3.3.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZMM na wody

Z przewidywanym potencjalnym negatywnym oddziatywaniem na jako$¢ wdd zwigzane sg
przedsiewziecia wskazane w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej AO, w tym dziatania zwigzane
z rozwojem transportu. Zakfada sie, ze oddziatywanie to jednak bedzie miato charakter krotko badz
Srednioterminowy, gdyz bedzie zwigzane z budowg bad? przebudowa drdg i ciggdéw komunikacyjnych.
Przedsiewziecia takie prawdopodobnie mogg negatywnie wptywad na jakos¢ wéd powierzchniowych i
podziemnych ze wzgledu na zwiekszone ryzyko emisji zanieczyszczen (np. spaliny, substancje
ropopochodne), a takze na ich ilos¢ —w przypadku koniecznosci realizacji odwodniert budowlanych.

Mniejsze oddziatywanie bedg powodowaty natomiast projekty modernizacyjne, polegajace jedynie na
niewielkiej modernizacji istniejgcej elementow infrastruktury drogowej. Realizacja inwestycji w ramach
ww. dziatan powinna odbywaé sie etapowo, aby nie doprowadzi¢ do skumulowanych negatywnych
oddziatywan na $rodowisko, w tym na jakos¢ i ilos¢ dostepnych zasobdéw wodnych. Gtéwnym
zagrozeniem dla nieosiggniecia celéw srodowiskowych zawartych w planach gospodarowania wodami
jest lokalizacja sieci transportowych w poblizu GZWP. Biorac pod uwage zidentyfikowany stan zaréwno
jednolitych czesci wod podziemnych jak i stan GZWP mozna stwierdzié, ze po zakonczeniu inwestycji
(tj. budowa, przebudowa sieci infrastruktury transportowej) jak i w trakcie jej eksploatacji, stan i jakos¢
wod nie ulegnie pogorszeniu i bedzie utrzymywac sie na podobnym poziomie w stosunku do
aktualnego stanu. W zwigzku z potencjalnym oddziatywaniem realizowanych inwestycji na wody
nalezy podjgé¢ wszelkie dziatania o charakterze prewencyjnym zapobiegajgce przedostaniu sie
zanieczyszczen zwigzanych z budowg, remontem, czy nastepnie uzytkowaniem infrastruktury do waéd
powierzchniowym i podziemnych (np. strefy buforowe, ograniczenie inwestycji zlokalizowanych w
pasie szerokosci ponizej 100 m od linii brzegdw rzek, jezior i innych zbiornikdw wodnych).
Jednoczeénie warto takze zwrdéci¢ uwage, ze realizacja dziatan polegajgcych na modernizacji lub
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budowie nowych sieci transportowych moze rdéwniez spowodowa¢ posrednie, pozytywne
oddziatywanie na jakos¢ i zasoby wodne. To oddziatywanie bedzie dtugoterminowe, a zwigzane bedzie,
np. z ograniczeniem transportu ciezkiego poprzez budowe obwodnic, nowych weztow
autostradowych, ograniczeniem ryzyka katastrof lub awarii drogowych. Zatem posrednio realizacja
tych projektéw pozytywnie wptynie na zmniejszenie oddziatywan zwigzanych z infrastrukturg drogowa
na jakos$¢ i zasoby wodne.

Potencjalnie  generowane zanieczyszczenia mogg by¢ odpowiedzialne za ewentualne
ponadnormatywne stezenia m. in. azotu azotynowego, fosforu ogdlnego, podwyzszone zawartosci
cynku i miedzi, a takze substancji ropopochodnych.



Tabela 10 Opis potencjalnych oddziatywari obszaréw Planu na wody

ustugowe (,mix-use” przestrzeni okotodworcowych

efekcie

efekcie

Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
Funkcjonalne planowanie struktury zabudowy | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub [ - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
1.1 sprzyjajace redukcji popytu i ksztattowaniu systemu | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
transportu efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
15 Intensyfikacja prac nad mpzp, ograniczenie | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
urbanizacji powstajgcej na podstawie decyzji WZiZT | efekcie efekcie
Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkow | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
13 AO jednolitej strategii planowania przestrzennego | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
nastawionej na poprawe mobilnosci efekcie efekcie
Opracowanie planéw miejscowych wyznaczajacych | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
14 miejsca adresowane pod lokalizacje centrum | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
logistycznego (do centrum miasta nie moze | efekcie efekcie
wjezdzac ucigzliwy transport)
Opracowanie planéw miejscowych wzdtuz Odry, w | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
1.5 tym portéw rzecznych (nastawienie na rozwdj | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
transportu wodnego) efekcie efekcie
Opracowanie planéw miejscowych zgodnie z | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
zasadami zrownowazonego rozwoju i nowej | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
urbanistyki, transect (w tym pomocniczo | efekcie efekcie
= 1.6 opracowanie modeli komunikacyjnych
ﬁ wspomagajacych proces projektowania
§ urbanistycznego) dla kazdej jednostki
S urbanistycznej miasta
g Opracowanie wspdlnych dla AO standardow | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
é o infrastruktury pieszej uwzgledniajgcej potrzeby | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
; 0s6b z niepetnosprawnosciami motorycznymi i | efekcie efekcie
o sensorycznymi
§ Opracowanie wspdlnych dla AO standardow | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
= 1.8 infrastruktury rowerowej, uwzgledniajacej rowery i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
g hulajnogi elektryczne efekcie efekcie
.g Przeglad istniejgcych  przystankéw i stacji | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
% 19 kolejowych pod katem ,doposazenia” ich w funkcje | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
c
&

/ okotoprzystankowych)
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
Tworzenie ,interesujgcych ulic” (ciagdw pieszych), | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
110 dzieki ktorym przestrzenie publiczne zmienig swoj | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
’ charakter, nie bedg monotonne i beda przyjazne dla | efekcie efekcie
mieszkancow
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, sredniookresowe, chwilowe) utworzenie
. ) . _ . 3 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | sieci drég rowerowych i jej aktywne wykorzystywanie
Tworzenie atrakcyjnych i przyjaznych mieszkaricom . ) - ) . .
) ) efekcie przez mieszkancow wptynie na zmniejszenie ruchu
1.11 przestrzeni publicznych dostepnych tylko dla ruchu . . L,
) ) samochodowego, a wiec emisjg, w tym do gruntu i wod
pieszego i rowerowego . . . .
substancji szkodliwych zwigzanych z transportem i
ruchem kotowym (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
. Lo . . efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
Tworzenie nowych osiedli mieszkaniowych na ) ) . ) )
. sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
1.12 obszarach dobrze skomunikowanych transportem i . .
b samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ublicznym
& Y ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczern i odkladanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugotrwate, state) ograniczenie
) ) o oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zanieczyszczeri przedostajacych sie do wéd w wyniku
1.13 Tworzenie stref niskoemisyjnych . L , ) ) .
efekcie emisji z urzgdzen przestarzatych i awaryjnych, w wyniku
promowania uzywania pojazdéw zeroemisyjnych (+1)
Utworzenie centrum obstugi mieszkarica w centrum | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
1.14 handlowym potozonym peryferyjnie wzgledem | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
urzedu miasta w Opolu efekcie efekcie
. . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Utworzenie modelu struktury funkcjonalno - . . . ) o ) . . . .
1.15 . oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
przestrzennej AO . .
efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
116 Uwzglednienie w studiach oraz mpzp terenéw pod sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
' lokalizacje parkingdw P+R samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
117 Wprowadzenie ,polityki parkingowej” w mpzp (np. | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie

powigzanie liczby miejsc parkingowych z funkcja

oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
obszaru wskazana w Planie) efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci 0séb przemieszczajacych
sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
iloci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odkitadanie ich w Srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
. . L. i efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
Wypracowanie koncepcji spdjnych drég dla ) ) I . .
, ) T sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
1.18 rowerow i uwzglednienie jej w dokumentach i . .
) samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
planistycznych o, I . -
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odkiadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
Bezpieczenstwo  ruchu - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
drogowego oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
. ) . efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
Budowa infrastruktury drogowej dostosowanej dla ) ) . ) )
. . . i sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
2.1 bezpiecznego ruchu pieszych i rowerzystow, z , . .
o L samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych o, L i .
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczenn i odktadanie ich w S$rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
Likwidacja kolizyjnych przejazdéw kolejowych w | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
2.2 jednym poziomie w AO — budowa bezkolizyjnych | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
skrzyzowan drég z liniami kolejowymi efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
2.3 Mapa BRD w skali AO oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
. . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
Poprawa oznakowania i o$wietlenia przejs¢ dla ) . L ) o ) L . . .
2.4 . h oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
ieszyc
— efekcie efekcie
. . L, ) - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Przebudowa niebezpiecznych odcinkéw drég na ) . . ) o ) . T ) .
2.5 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
obszarze AO ) .
efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
2.6 Wprowadzanie stref uspokojonego ruchu oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
2.7 Wprowadzenie czasowego zamkniecia ulic w | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
okolicy szkot Budowa/ rozbudowa infrastruktury | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
spowalniajgcej ruch w centrach miast oraz w | efekcie efekcie
miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
. L - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
2.8 Wprc_Jwadzlenle . sygn_alllzaql podnoszace] oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
bezpieczenstwo uzytkownikow . .
efekcie efekcie
Zwiekszenie  poziomu  egzekucji  stosowania | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
2.9 przepisow przez uzytkownikéw indywidualnych | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
Srodkéw transportu efekcie efekcie
Budowa/rozbudowa infrastruktury spowalniajacej | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania | brak zidentyfikowanych oddziatywan lub oddziatywania
2.10 ruch w centrach miast oraz w miejscach szczegdlnie | nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie nieznaczace o pomijalnie matej skali i efekcie
niebezpiecznych
Ruch pieszy - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
3.1 Budowa chodnikéw oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | -  brak zidentyfikowanych  oddziatywarn  lub
3.2 Tworzenie stref ograniczonego transportu oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
. . o . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
33 Zabezpléczanle ChOd,kaW, poprzez wygradzanie oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
stupkami, elementami matej architektury . .
efekcie efekcie
Aglomeracyjny  system - (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) utworzenie sieci
rowerowy Sciezek i drég rowerowych potencjalne moze | drég rowerowych i jej aktywne wykorzystywanie przez
negatywnie oddziatywa¢ na stan wdd podziemnych i | mieszkaricbw  wptynie na  zmniejszenie  ruchu
Budowa spaojnej sieci drog dla rowerdw taczacych | powierzchniowych w bezposredniej bliskosci miejsc | samochodowego, a wigc emisje, w tym do gruntu i wéd
4.1 obszary zamieszkania z miejscami pracy i realizacji | prowadzenia prac (-1) - substancji szkodliwych zwigzanych z transportem i
potrzeb zyciowych - (bezposrednie, krotkookresowe, chwilowe) zwigzane z | ruchem kotowym oraz niska emisjg (+1)
zimowym utrzymywaniem $ciezek rowerowych i
zanieczyszczeniem solami gruntu i wod podziemnych
(-1)
- (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) utworzenie sieci
Sciezek i drég rowerowych potencjalne moze | drég rowerowych i jej aktywne wykorzystywanie przez
negatywnie oddziatywaé na stan wod podziemnych i | mieszkaricéw  wptynie  na  zmniejszenie  ruchu
. Budowa spojnych  Sciezek  rowerowych o | powierzchniowych w bezposredniej bliskosci miejsc | samochodowego, a wiec emisje, w tym do gruntu i wod

charakterze rekreacyjnym i turystycznym

prowadzenia prac (-1)

- (bezposrednie, krétkookresowe, chwilowe), zwigzane
z zimowym utrzymywaniem S$ciezek rowerowych i
zanieczyszczeniem solami gruntu i wod podziemnych

- substancji szkodliwych zwigzanych z transportem i
ruchem kotowym (+1)
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
(-1),
- (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) utworzenie sieci
Sciezek i drég rowerowych moze potencjalne | drég rowerowych i jej aktywne wykorzystywanie przez
L . L, negatywnie oddziatywaé na stan wéd podziemnych i | mieszkaricéw  wptynie na  zmniejszenie  ruchu
Budowa $ciezek rowerowych na linii miejscowos¢ — K . , o . L. L
o ) i powierzchniowych w bezposredniej bliskosci miejsc | samochodowego, a wiec emisjg, w tym do gruntu i wéd
najblizszy ~ gtowny przystanek publicznego . . i K .
4.3 ; > prowadzenia prac (-1) - substancji szkodliwych zwigzanych z transportem i
transportu zbiorowego (w tym przystanek lub stacja ) . i . .
tole ) - (bezposrednie, krotkookresowe, chwilowe) zwigzane z | ruchem kotowym (+1)
olejowa
! zimowym utrzymywaniem Sciezek rowerowych i
zanieczyszczeniem solami gruntu i wéd podziemnych
(-1)
. . o Ll - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Budowanie kafejek rowerowych - miejsc spotkan . . L ) o ) o o . o
4.4 , ) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
rowerzystow na gtéwnych trasach rowerowych . )
efekcie efekcie
) o | - brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych  oddziatywarn  lub
Opracowanie oraz upowszechnienie rowerowej ) o L ) o ) o S ) -
4.5 mapy AO oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
47 efekcie efekcie
. . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Utworzenie systemu roweru aglomeracyjnego ) o - ) o ) o L ) o
4.6 . . . ) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
(wypozyczalnia) w zainteresowanych gminach . .
efekcie efekcie
Transport zbiorowy Badania zachowan i preferencji transportowych | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
5.1 mieszkarncow gmin AO w celu optymalizacji oferty | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
PTZ efekcie efekcie
- (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
centréw moze potencjalne negatywnie oddziatywaé na | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
stan wdd podziemnych i powierzchniowych w | wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
, . bezposredniej bliskosci miejsc prowadzenia prac (-1) sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
5.2 Budowa centréw przesiadkowych , . .
samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
iloci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odkiadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
53 Budowa nowych przystankow, w tym komunikacji sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast

miejskiej w Opolu

samochodéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilodci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczenn i odktadanie ich w Srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
Doprowadzenie do stworzenia standardu w | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
zakresie planowania i budowy infrastruktury | efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
5.4 przystankowej (np. jeden poziom perondw, zatoki, sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
wiaty, wieksza ilos¢ biletomatéw stacjonarnych, samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
tablice informacji pasazerskiej lub elektroniczne ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
rozktady jazdy np. e -papier) zanieczyszczeri i odkiadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
Dostosowanie infrastruktury transportu | -  brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | -  brak zidentyfikowanych  oddziatywarn  lub
5.5 publicznego do potrzeb oséb o ograniczonej | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
mobilnosci i 0séb niepetnosprawnosciami efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
efekcie wptyna¢ na zwiekszenie ilosci 0séb przemieszczajgcych
_ . sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
5.6 Integracja rozktadow jazdy , . .
samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odkiadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
) . ) efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
Integracja taryfowo — biletowa, wprowadzenie ) . L ) )
57 biletéw zintegrowanych dla pasazerow sie z Wyk?rzystamem komunikacji zb|oroweJAz.am|a.st
o ; ) samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
docierajacych do Opola z innych gmin AO e, N . -
iloci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczern i odktadanie ich w S$rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
efekcie wptyna¢ na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajgcych
- Inwestycje umozliwiajace szersze wykorzystanie sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
transportu kolejowego samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
o i . . . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
Rozbudowa sieci biletomatéw stacjonarnych i tablic . L . . . . , . . L .
5.9 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze

informacji pasazerskiej

efekcie

wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odktadanie ich w S$rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
. , sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
5.10 Tworzenie bus-pasow i . i
samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczert i odkladanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
Uruchomienie sezonowych linii turystycznych do | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
5.11 najwazniejszych atrakcji turystycznych i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
przyrodniczych efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
5.12 Wdrozenie tzw. taryfy dynamicznej w Opolu oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
Wprowadzenie systemu “na telefon” na koricowych | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
5.13 odcinkach autobusowych/busowych linii | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
regionalnych do mniejszych wiosek efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
efekcie wptyna¢ na zwiekszenie ilosci 0séb przemieszczajacych
o . . sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
5.14 Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej i . .
samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilosci pojazddw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
c 15 Wykorzystanie przewozéw szkolnych na potrzeby sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast

organizacji publicznego transportu zbiorowego

samochodéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczern i odktadanie ich w Srodowisku

gruntowo-wodnym (+1)
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- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
. . efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
Wypracowanie nowoczesnych taryf biletowych . . . . )
) L, ) sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
5.16 promujacych pasazeréw czesto korzystajacych z , u .
o . samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
komunikacji zbiorowe;j L L R .
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odkitadanie ich w S$rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugotrwate, state) ograniczenie
- = Zakup nisko/ zeroemisyjnego taboru oraz rozwdj | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zanieczyszczen przedostajgcych sie do wéd w wyniku
' infrastruktury do obstugi tego typu taboru efekcie emisji z urzadzen przestarzalych i awaryjnych, w wyniku
modernizacji floty pojazdéw (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
) . L. ) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego . , . o, . .
) i efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
poprzez  tworzenie nowych  potaczern  do . ) L . )
) . } . sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
5.18 rozbudowujgcych  sie  obszaréw i poprawa i . .
A . ) samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
czestotliwosci  kursowania na  obstugiwanych L L. R .
) h ilodci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
erenac
zanieczyszczern i odkiadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
Transport samochodowy - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (bezposrednie, dtugotrwate, state) ograniczenie
. ) | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zanieczyszczen przedostajacych sie do wéd i gruntow w
Budowa stacji tadowania samochodéw . X L , R .
6.1 lekt h efekcie wyniku emisji z urzadzer przestarzatych i awaryjnych, w
elektrycznyc
YA wyniku promowania uzywania pojazdow
zeroemisyjnych (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugookresowe, state) stworzenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | programu tworzenia zielonych ekrandéw przyczyni sie
) L, ) efekcie do zwiekszenia powierzchni biologicznie czynnej w
6.2 Budowa zielonych ekrandw izolacyjno-akustycznych L A . )
miescie i umozliwi infiltracje opadéw w glab gruntu po
ich uprzednim podczyszczeniem w razie
odprowadzania wéd opadowych z drég (+1)
- (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
drég moze potencjalne negatywnie oddziatywac na stan | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
wdd podziemnych i powierzchniowych w bezposredniej | pozytywnie wptynaé na zwiekszenie jego ptynnosci i
6.3 Budowa/ zakoriczenie budowy obwodnic bliskosci miejsc prowadzenia prac (-1) ograniczy¢ jego czas, a tym samym wptynie na

zmniejszenie ilosci pojazdow w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i odktadanie ich w srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
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- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugookresowe, state) stworzenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | programu tworzenia terenéw zielonych przyczyni sie do
o - o L, efekcie zwiekszenia powierzchni biologicznie czynnej w miescie
6.4 Nasadzenia zieleni izolacyjnej wzdtuz drog . s i } .
i umozliwi infiltracje opaddéw w gtab gruntu po ich
uprzednim podczyszczeniem w razie odprowadzania
wod opadowych z drég (+1)
- (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) — | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
przebudowa drég moze potencjalne negatywnie | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
oddziatywa¢ na stan wdd podziemnych i | pozytywnie wptyng¢ na zwiekszenie jego ptynnosci i
6.5 Poprawa stanu technicznego drég istniejacych powierzchniowych w bezposredniej bliskosci miejsc | ograniczy¢ jego czas, a tym samym wptynie na
prowadzenia prac (-1) zmniejszenie ilosci pojazddw w mieécie i redukcje
emisji zanieczyszczen i odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- (bezposrednie,  $redniookresowe, chwilowe) | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
przebudowa drég moze potencjalne negatywnie | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
i ) oddzialywaé na stan wéd  podziemnych i | pozytywnie wptyngé na zwiekszenie jego ptynnosci i
Przebudowa infrastruktury drogowej w celu R . , L L .
6.6 ) i powierzchniowych w bezposredniej bliskosci miejsc | ograniczy¢ jego czas, a tym samym wptynie na
wyprowadzenia ruchu z centrum miast ) . o B .
prowadzenia prac (-1) zmniejszenie ilodci pojazdéw w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i odkfadanie ich w $Srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
przebudowa drég moze potencjalne negatywnie | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
oddziatywaé na stan wdéd podziemnych i | pozytywnie wptyng¢ na zwiekszenie jego ptynnosci i
6.7 Przebudowa skrzyzowan na ronda powierzchniowych w bezposredniej bliskosci miejsc | ograniczy¢ jego czas, a tym samym wptynie na
prowadzenia prac (-1) zmniejszenie iloéci pojazdéw w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i odkfadanie ich w Srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- bezposrednie, Sredniookresowe, chwilowe | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
przebudowa drég moze potencjalne negatywnie | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
oddziatywaé na stan wdéd podziemnych i | pozytywnie wptyng¢ na zwiekszenie jego ptynnosci i
6.8 Przebudowa uktadéw komunikacyjnych powierzchniowych w bezposredniej bliskosci miejsc | ograniczy¢ jego czas, a tym samym wptynie na
prowadzenia prac (-1) zmniejszenie ilosci pojazdow w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i odktadanie ich w srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- (bezposrednie, $redniookresowe, chwilowe) — | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
6.9 Remont/ modernizacja drég o niezadowalajgcym | przebudowa drég moze potencjalne negatywnie | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze

stanie technicznym

oddziatywa¢ na stan wod  podziemnych i
powierzchniowych w bezposredniej bliskosci miejsc

pozytywnie wptyng¢ na zwiekszenie jego ptynnosci i
ograniczy¢ jego czas, a tym samym wptynie na
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
prowadzenia prac (-1) zmniejszenie ilosci pojazddw w mieécie i redukcje
emisji zanieczyszczen i odktadanie ich w srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
Stworzenie kompleksowego systemu monitoringu | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
6.10 jakosci powietrza (emisja komunikacyjna) w skali | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
AO efekcie efekcie
Systematyczne prowadzenie prac porzadkowych | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
6.11 polegajacych na usuwaniu pytdw z paséw | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
komunikacyjnych efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim i
6.12 Zastosowanie ograniczen dla pojazdéw w zakresie | efekcie wprowadzenie ograniczen w zakresie emisji spalin
emisji spalin moze zmniejszy¢ ilos¢  szkodliwych  sktadnikéw
odktadajgcych sie w $rodowisku gruntowo-wodnym
Aglomeracji (+1)

Polityka parkingowa - (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
centrow moze potencjalne negatywnie oddzialywaé na | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
stan wéd podziemnych i powierzchniowych w | wptyngc¢ na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych

, ) bezposredniej bliskosci miejsc prowadzenia prac (-1) sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
7.1 Budowa centréw przesiadkowych | . .
samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczenn i odkladanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
moze potencjalne negatywnie oddziatywaé na stan wéd | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
podziemnych i powierzchniowych w bezposredniej | wptynac na zwiekszenie ilosci 0oséb przemieszczajgcych
o, bliskosci miejsc prowadzenia prac (-1) sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
7.2 Budowa parkingéw B+R . . .
samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
iloci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odkfadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
moze potencjalne negatywnie oddziatywaé na stan wéd | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
podziemnych i powierzchniowych w bezposredniej | wptynac na zwiekszenie ilosci 0séb przemieszczajgcych
7.3 Budowa parkingéw P+R bliskosci miejsc prowadzenia prac (-1) sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast

samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
iloci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
ich w Srodowisku

zanieczyszczen i odktadanie
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gruntowo-wodnym (+1)
- (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
moze potencjalne negatywnie oddziatywa¢ na stan wéd | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
podziemnych i powierzchniowych w bezposredniej | wptyng¢ na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajgcych
24 Budowa parkingdw K+R na obrzezach scistego | bliskosci miejsc prowadzenia prac (-1) sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
centrum Opola samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
ilosci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczeri i odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
. ) - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
Podwyzszenie optat w  strefach  ptatnego . . L . o . o o . o
7.5 parkowania oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
Ustawienie  stojakéw  rowerowych i wiat | -  brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych  oddziatywarn  lub
76 rowerowych we wszystkich lokalizacjach mogacych | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
kumulowac ruch rowerowy (parki, zbiorniki wodne, | efekcie efekcie
atrakcje turystyczne, zaktady pracy, koscioty, sklepy)
o . - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Wdrozenie ulg w opfatach parkingowych dla . o o . o ) . . . .
7.7 o, Lo oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
pojazdéw wspotdzielonych w Opolu . .
efekcie efekcie
Wprowadzenie zmian ~w organizacji ruchu | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
7.8 uniemozliwiajgcych  parkowanie  wzdtuz  ulic | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
usytuowanych przy parkach/ terenach zielonych efekcie efekcie
Wspodtpraca z duzymi obiektami handlowymi | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
79 polegajgca na wykorzystywaniu juz istniejgcej | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
infrastruktury parkingowej (wymiana informacji, | efekcie efekcie
wspdlna polityka parkingowa)
Transport towarowy - (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
moze potencjalne negatywnie oddziatywac na stan wéd | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
o , ) podziemnych i powierzchniowych w bezposredniej | pozytywnie wptynaé na zwiekszenie jego ptynnosci i
Lokalizacja nowych centréw logistycznych przy L R . .
8.1 ) blisko$ci miejsc prowadzenia prac (-1) ograniczy¢ jego czas, a tym samym wptynie na
drogach szybkiego ruchu . N . NPT .
zmniejszenie ilosci pojazdéw w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i odktadanie ich w srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
Ocena zasadnosci wprowadzenia wydzielonych | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
8.2 miejsc postojowych dla dostawcow i kurieréw w | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
centrum Opola efekcie efekcie
8.3 Odbudowa zlikwidowanych bocznic kolejowych w | - (bezposrednie, sredniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
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celu zmniejszenia uzaleznienia transportu towaréw | moze potencjalne negatywnie oddziatywac na stan wéd | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
od transportu drogowego podziemnych i powierzchniowych w bezposredniej | pozytywnie wptyna¢ na zwiekszenie jego ptynnosci i
bliskosci miejsc prowadzenia prac (-1) ograniczy¢ jego czas, a tym samym wptynie na
zmniejszenie ilodci pojazddw w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i odktadanie ich w srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
- (bezposrednie, $redniookresowe, chwilowe) budowa | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
moze potencjalne negatywnie oddziatywa¢ na stan wéd | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
) o , podziemnych i powierzchniowych w bezposredniej | pozytywnie wptynaé na zwiekszenie jego ptynnosci i
Wybudowanie facznikéw drég z autostrada B R o, .
8.4 o bliskosci miejsc prowadzenia prac (-1) ograniczy¢ jego czas, a tym samym wptynie na
uwzgledniajacych transport towarowy . L s Lo .
zmniejszenie ilosci pojazddw w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczen i odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
. ) N - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Wymuszenie przetadunku tadunkéw do mniejszych ) o o . . . o N ) o
8.5 224 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
ojazdéw
pol efekcie efekcie
. . ) ) - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Wyznaczenie miejsc i godzin do roztadunku ) . o . . ) o L ) o
8.6 . oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
pojazdéw ciezarowych ) )
efekcie efekcie
, L . . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
Wspotpraca JST AO z przedsiebiorcami w zakresie ) . o . . ) o L ) .
8.7 . T oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
stosowania rozwigzan logistyki miejskiej . )
efekcie efekcie
Promocja i edukacja Dziatania oraz kampanie informacyjno-promocyjno- | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
edukacyjne  w  zakresie  bezpiecznego i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
a5 prawidtowego przemieszczania sie po AO, | efekcie efekcie
’ szczegolnie w aspekcie bezpieczenstwa w ruchu
pieszym i drogowym, skierowane dla wszystkich
grup uczestnikdw ruchu drogowego w AO
Lobbing w$rdd najwiekszych pracodawcow w celu | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.2 zachecenia ich do zapewnienia pracownikom | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
’ zaplecza socjalnego umozlwiajgcego korzystanie z | efekcie efekcie
rowerow w celu dojazdy do pracy
Promocja transportu wspoétdzielonego, carsharingu | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.3 i innych nowoczesnych rozwigzan w zakresie | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
mobilnosci efekcie efekcie
Prowadzenie regularnej kampanii promujacej | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.4 korzystanie z rowerdw i hulajnég w szkotach na | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

terenie AO

efekcie

efekcie




100

Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
Utworzenie portalu internetowego agregujacego | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub [ - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
9.5 informacje na temat transportu publicznego w catej | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
AO efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
9.6 Wprowadzenie systemu zachet i benefitow dla sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
uzytkownikéw transportu zbiorowego samochoddéw osobowych, a tym samym zmniejszenie
iloci pojazdéw osobowych w miescie i redukcje emisji
zanieczyszczern i odkladanie ich w srodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
Zarzadzanie mobilnoscig Analiza dobrych praktyk w zakresie dziatan | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub [ - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
101 promujacych zréwnowazong mobilno$¢ miejska na | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
terenie Polski i Europy adresowanych do | efekcie efekcie
kluczowych segmentéw rynku (np. uczniow)
Analiza wariantéw, mozliwosci prawnych oraz | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
o kosztéw i korzysci ewentualnego powotania | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
wydzielonej struktury do zarzadzania mobilnoscig | efekcie efekcie
na obszarze AO
Audyt istniejacej infrastruktury rowerowej pod | -  brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych  oddziatywarn  lub
10.3 katem dziatarn remontowych i modernizacyjnych | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
majacych na celu podniesienie BRD efekcie efekcie
Dotaczenie przez powiat krapkowicki i gminy | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.4 wchodzace w jego sktad do istniejgcego Zwigzku | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
Celowego Powiatowo-Gminnego ,JedZ z nami” efekcie efekcie
Identyfikacja kluczowych odcinkow drog | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.5 stanowigcych  ,waskie  gardta” dla  ruchu | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
towarowego w AO efekcie efekcie
Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkow | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
AO jednolitej strategii okreslajagcej uwarunkowania | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
do budowy infrastruktury pieszo — rowerowej i | efekcie efekcie
10.6 jednolitego sposobu i obowigzku ich oznaczania w
terenie i w  materiatach  informacyjnych
(wykorzystanie opracowanego sposobu identyfikacji
wizualnej)
o . . ) - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
Porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji ) o - ) o . o _ ) o
10.7 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

publicznego transportu zbiorowego

efekcie

efekcie
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
Powotanie interdyscyplinarnego zespotu | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub [ - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
zarzadzajacego zrownowazong mobilnosciag | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
6 sktadajgcego sie z przedstawicieli wszystkich gmin | efekcie efekcie
AO oraz interesariuszy i jednostek (organizacji)
realizujgcych zadania z obszaru transportu i
mobilnosci
. o, - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.9 Realizacja ?lntegrow?hych projektow w. obszarze oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
transportu i mobilnosci ) .
efekcie efekcie
Utworzenie zwigzku miedzygminnego/ powiatowo | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
— gminnego do obstugi transportu publicznego na | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
obszarze AO, przystapienie czesci gmin AO do | efekcie efekcie
10.10 istniejgcego  zwigzku powiatowo — gminnego,
obstuga czesci gmin AO przez miejskg komunikacje
publiczng Miasta Opole — zgodnie z zatozeniami
PIPTZ?! na obszarze Aglomeracji Opolskiej
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.11 Wdrozenie dziatan wynikajacych z PIPTZ AO oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie efekcie
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - (posrednie, dtugoterminowe, state) polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
. . . efekcie pozytywnie wptyna¢ na zwiekszenie jego ptynnosci i
10.12 Wprowaézeme Intel|gentnego Systemu Zarzadzania ograniczyé jego czas, a tym samym wplynie na
Ruchem i Transportem Publicznym . o, o, B .
zmniejszenie iloéci pojazdéw w miescie i redukcje
emisji zanieczyszczeri i odktadanie ich w $rodowisku
gruntowo-wodnym (+1)
Wykorzystanie potencjatu i doswiadczenia Biura | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.13 SAO w realizacji kampanii informacyjno — | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
edukacyjnych efekcie efekcie
Wypracowanie programu utrzymania i podnoszenia | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
10.14 jakosci/ standardéw komunikacji miejskiej (w | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

zakresie  taboru, infrastruktury, dostepnosci

efekcie

efekcie




informacji i biletéw)
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10.15

Zaangazowanie struktur AO w prowadzenie dziatan
promocyjnych

- brak  zidentyfikowanych  oddziatywan  lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie

- brak  zidentyfikowanych  oddziatywarn  lub
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
efekcie




3.4 Powietrze

3.4.1 Ocena aktualnego stanu

Na jakos¢ powietrza w Aglomeracji Opolskiej wptywa szereg czynnikow. Wérdd nich podstawowe
znaczenie majg: uksztattowanie i sposdb  zagospodarowania terenu, zmienne warunki
meteorologiczne, w tym m.in. poziom nastonecznienia, kierunek i predkos¢ wiatru, temperatura,
wilgotnos$¢ powietrza, stan réwnowagi atmosfery, brak opadu atmosferycznego, uktad wysokiego
cis$nienia, jak réwniez rodzaj, parametry i typ emitoréw. Temperatura wptywa na zjawisko akumulacji
zanieczyszczen, ktdére moze by¢ potegowane np. poprzez czeste wystepowanie inwersji temperatury.
Zapotrzebowanie na paliwa w sektorze energetycznym zalezy w gtéwnej mierze od temperatury
powietrza, ktéra z kolei ma wptyw na intensywnos¢ ogrzewania mieszkan w sektorze komunalno —
bytowym. Wyniki pomiarow stezen zanieczyszczen tj. pytow zawieszonych PM2,5 i PM10 oraz
benzo(a)pirenu wskazujg na korelacje pomiedzy niskimi temperaturami, ktére zwiekszajg
zapotrzebowanie na spalanie paliw, a wiekszg emisjg tych substancji do powietrza. Na stan jakosci
powietrza wptyw ma rowniez cisnienie atmosferyczne i obecnos¢ pokrywy s$nieznej, a takze opad
atmosferyczny. Kierunek i predkos$¢ wiatru determinujg trase i tempo rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen. W Opolu srednia roczna predkos¢ wiatru wynosi 2,5 - 3 m/s, przy czym dominujg
wiatry z kierunkédw pofudniowych i zachodnich. Zanieczyszczenia powietrza na terenie Aglomeracji
Opolskiej pochodzg gtéwnie ze zrddet antropogenicznych, czyli tych zwigzanych z dziatalnoscig
cztowieka. Wieksza gestos¢ zabudowy o zwartym charakterze oraz jej wysokos$¢ utrudniajg
przewietrzanie miasta, co sprzyja koncentracji zanieczyszczen. Rownie istotng przyczyng zwiekszonej
emisji zanieczyszczenn jest sposdb ogrzewania popularnie wystepujgcy na osiedlach doméw
jednorodzinnych, gdzie przewazajgcym zrédtem energii grzewczej sg paliwa state spalane w piecach
starego typu. Kolejnym czynnikiem antropogenicznym, powodujagcym wysokg emisje omawianych
substancji, jest transport drogowy i zwigzana z nim rosngaca liczba pojazddw, stan nawierzchni drég
oraz pyt pochodzacy ze $cierania okfadzin hamulcowych i opon. Emisja ta dotyczy przede wszystkim
pytow zawieszonych, natomiast w przypadku benzo(a)pirenu ma marginalne znaczenie.
Zanieczyszczenia powietrza pochodzg réwniez z przemian chemicznych zachodzgcych w atmosferze.
W wyniku tych reakcji przyczyng ztej jakosci powietrza moga by¢ rowniez emisje zanieczyszczen
pochodzgce ze Zrédet potozonych w znacznej odlegtosci od analizowanego obszaru. Czastki pytu
zawieszonego PM10 majgce $rednice aerodynamiczng w granicach 2,5 - 10 um, mogg utrzymywac sie
w atmosferze przez dtuzszy czas oraz byé przenoszone przez wiatr na odlegtosci do 1 000 km.

Gtownym Zrédtem zanieczyszczen powietrza w Aglomeracji Opolskiej jest emisja antropogeniczna
pochodzgca z sektora komunalno - bytowego (emisja powierzchniowa), emisja z komunikacji (emisja
liniowa) oraz emisje z dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa). Do gtownych lokalnych Zrodet
zanieczyszczen nalezg kominy domow ogrzewanych indywidualnie, ktérych udziat w ogdlnym tadunku
zanieczyszczen emitowanych do powietrza atmosferycznego stanowi odpowiednio: 96% w przypadku
benz(a)pirenu; 83,5% w przypadku pytu PM2,5 oraz ponad 66% w odniesieniu do pytu PM10. Sektor
przemystowy odpowiada za ponad 63% emisji tlenkdw siarki, 47% tlenkéw azotu, 8,3% pytu PM10 oraz
7,8% pytu PM2,5. W odniesieniu do zanieczyszczert komunikacyjnych, znaczacy jest udziat pojazddw
samochodowych w emisji tlenkéw azotu (ok. 32% emisji pochodzi z uktadéw wydechowych pojazdéw
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samochodowych). Udziat gtéwnych typodw emisji w poszczegdlnych zanieczyszczeniach powietrza
przedstawiono na ponizszej rycinie.
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Rysunek 3 Udziat Zrédet emisji w poszczegdlnych zanieczyszczeniach powietrza

Zrédtem emisji i koncentracji gazéw cieplarnianych, jest przede wszystkim niska emisja ze zrédet
powierzchniowych (spalanie paliw do celdw grzewczych, gtéwnie w lokalnych kottowniach
i indywidualnych paleniskach), a takze zanieczyszczenia emitowane ze zrdodet punktowych (zaktady
przemystowe , energetyka cieplna) oraz liniowych (transport, ze szczegdlnym wskazaniem na pojazdy
samochodowe). Dziatania w obszarze rozwoju gospodarki niskoemisyjnej (nieweglowej), wsparte
realizacjg programow antysmogowych sprzyjajgcych poprawie i ochronie powietrza, a zarazem
ograniczajgcych emisje gazow cieplarnianych, powinny stanowi¢ priorytet dla przeciwdziatania
zamianom klimatu, ktére bezposrednio wptywajg na bezpieczenstwo i jakosc zycia mieszkancéw AO.

Do zidentyfikowanych podstawowych Zrdodet zagrozen dla jakosci powietrza naleza:

° emisje ze zrodet komunalno - bytowych (zrédta powierzchniowe): zanieczyszczenia emitowane
z lokalnych kottowni oraz indywidualnych palenisk,

. emisje ze zrédet przemystowych (zrodta punktowe): zanieczyszczenia emitowane w efekcie
prowadzonych proceséw przetworczych i produkcyjnych m.in. z kottéw przemystowych,

. emisje ze zrédet transportowych (Zrédta liniowe): spaliny z pojazdéw samochodowych, pyty
powstate w efekcie Scierania opon i nawierzchni drog oraz hamulcow,

° pylenia wtérne z odstonietej powierzchni ziemi,

. zanieczyszczenia naptywajgce spoza obszaru Aglomeracji, zgodnie z dominujgcym kierunkiem
wiatru.

Obszerne 7rédfo zanieczyszczen stanowi opad atmosferyczny, jako koncentrat zanieczyszczen
nagromadzonych w powietrzu. llos¢ i jako$¢ opadajgcej na powierzchnie ziemi wody jest bardzo
zréznicowana w czasie i przestrzeni oraz zalezy od wielu czynnikow. Sg to przede wszystkim:
gromadzenie sie zasobdéw wodnych i zanieczyszczen w powietrzu, wysokos¢ wystepowania
kondensacji pary wodnej w atmosferze, intensywnos¢ czasu trwania wystepujgcego opadu oraz
kierunek naptywu mas powietrza.

Ogodlna wielko$¢ emisji zanieczyszczen gazowych do powietrza, otrzymana w 2018 roku, ulegta
obnizeniu w stosunku do roku 2008. Redukcji ulegta réwniez emisja dwutlenku siarki oraz tlenkéw
azotu, natomiast emisja tlenku wegla wzrosta w stosunku do 2008 roku. Najwyzsze wartosci notowano
w latach 2010 — 2011 i od tego czasu mozna obserwowac¢ mniej lub bardziej wyrazng tendencje
spadkowg, z lekkim wzrostem emisji w roku 2018.
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Oceny jakosci powietrza dokonuje sie w oparciu o dostepne dane pomiarowe uzyskane w ramach
obowigzujgcych programdéw monitoringu jakosci powietrza, uzupetnionych o wyniki modelowania
krajowego udostepnionego przez GIOS dla stezer ozonu troposferycznego oraz pytu PM10 i PM2,5,
dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i benzo(a)pirenu. Klasyfikacje przeprowadza sie w oparciu
o zatozenia:

° klasa A — poziom stezen nie przekracza dopuszczalnych wartosci, nie ma potrzeby
prowadzenia dziata na rzecz poprawy jakosci powietrza

° klasa B — poziom stezen przekracza warto$¢ dopuszczalng, lecz nie przekracza dopuszczalnej
powiekszonej o margines tolerancji (dotyczy wytacznie PM 2,5)

° klasa C — poziom stezen przekracza warto$¢ dopuszczalng lub wartos¢ dopuszczalng
powiekszong o margines tolerancji; nalezy okresli¢ obszary przekroczern oraz dazy¢ do
osiggniecia wartosci kryterialnej, niezbedne jest opracowanie programu ochrony powietrza.

W wyniku przeprowadzonej oceny stwierdzono wystepowanie obszaréw, na ktérych odnotowano
przekroczenia dopuszczalnych, badZz docelowych poziomdéw substancji w powietrzu. Problem
z dotrzymaniem standardéw jakosci powietrza dla kryterium ochrony zdrowia wystgpit w przypadku:
benzo(a)pirenu (w obu strefach) oraz pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 (w strefie opolskiej), zatem
zostaty one zakwalifikowane do klasy C i C1. Dla pozostatych klasyfikowanych zanieczyszczen strefy
wojewddztwa opolskiego zakwalifikowano do klasy A i Al.

Tabela 11 Klasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej z uwzglednieniem
kryteriéw ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi - klasyfikacja podstawowa (klasy: A, C oraz A1, C1 dla
pytu PM2,5) [Zrédto: GIOS]

Kod Nazwa S02 NO2 C6H6 CO | 03 PM10 Pb As Cd Ni BaP PM2,5

strefy strefy (PM10) (PM10) (PM10) (PM10) (PM10)

PL1601 | miasto A A A A A A A A A A Cc Al
Opole

PL1602 | strefa A A A A A C A A A A Cc C1
opolska

Na poziom substancji w powietrzu ma wptyw, zaréwno emisja pochodzgca bezposrednio z terenu
miasta Opola, jak réwniez emisja naptywajgca spoza miasta (tto regionalne i tto ponadregionalne),
przenoszona za pomocy cyrkulacji powietrza. Do najbardziej istotnych czynnikdw, majgcych wptyw na
wystepowanie przekroczen dopuszczalnych poziomdéw substancji w powietrzu zalicza sie warunki
meteorologiczne. Podstawowe z nich to:

° temperatura — zjawisko akumulacji zanieczyszczerh moze by¢ potegowane np. poprzez czeste
wystepowanie inwersji temperatury,

° poziom nastonecznia — istotny z punktu widzenia substancji ulegajgcych przemianom
fotochemicznym, np. NOX,

. opady atmosferyczne i wilgotnos¢ powietrza — spadek stezenia zanieczyszczert moze nastgpic
na skutek rozpuszczania sie ich w wodzie, absorbcji na powierzchni kropel oraz jako
bezposredni skutek dziatania substancji zanieczyszczajacych,

. kierunek i predkos¢ wiatru — determinujg trase i tempo rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.
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Zrédfa pytu zawieszonego PM10 w powietrzu mozna podzieli¢ na antropogeniczne i naturalne.

Wsrdd antropogenicznych Zzrodet emisji wymienic nalezy:

° transport samochodowy,
. zrédta przemystowe (energetyczne spalanie paliw i Zrodta technologiczne),
. indywidulane Zrddta ogrzewania (tj. spalanie paliw w sektorze komunalno - bytowym)

Natomiast Zrédta naturalne to gtéwnie pylenie traw, erozja gleb oraz wietrzenie skat.

Wyniki pomiaréw pytu zawieszonego PM10 w rejonie Aglomeracji Opolskiej z ostatnich 5 lat, wskazujg
na stopniowe niewielkie obnizanie wartosci stezen. Najwyzsze stezenie S$rednioroczne pytu
zawieszonego PM10 odnotowano w 2011 r., przekraczajac wartos¢ dopuszczalng Srednioroczna.
Od 2012 r. stacje pomiarowe na terenie Opola nie wskazywaty na wystepowanie przekroczen poziomu
dopuszczalnego stezenia sredniorocznego pytu zawieszonego PM10. W ciggu ostatnich 7 lat poziom
informowania dla pytu zawieszonego PM10 ($redniodobowo 200 pg/m?3) zostat przekroczony
kilkukrotnie: w 2010 r. (1 dzien), w 2012 r. (3 dni) oraz w 2015 r. (1 dzien). W pozostatych latach nie
wystepowaty przekroczenia poziomu informowania, jak rowniez poziomu alarmowego dla pytu
zawieszonego PM10. Dopuszczalna liczba dni z przekroczeniami normy stezenia dobowego pytu PM10
zostata przekroczona dla kazdego z analizowanych lat. Najwieksza wartos¢ wystepowata w 2010 r.
(74 razy). Analizujac poziom zanieczyszczenia powietrza pytem zawieszonym PM10, mozna zauwazy¢,
ze wiekszo$¢ dni powyzej poziomu 50 pg/m?3 wystepuje w okresie jesienno - zimowym, co wskazuje na
emisje z sektora komunalno — bytowego, gdzie w tym okresie rozpoczyna sie sezon grzewczy.
Na ponizszym wykresie przedstawiono porownanie wynikéw pomiardow dla pytu zawieszonego PM10
w roku bazowym 2010 oraz w 2016 r.
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Rysunek 4 Poziomy sredniomiesieczne stezen pytu zawieszonego PM10 w roku 2010 oraz 2016

Przekroczenia stezen 24 — godzinnych wystepujg w miesigcach zimowych i chtodnych, pokrywajgcych
sie z sezonem grzewczym. Ponadto obserwuje sie tendencje do korelacji stezen pytu zawieszonego
PM10 do zmian warunkdéw meteorologicznych. W sezonach zimowych, w latach 2015 - 2016,
panowaty wyzsze temperatury niz zazwyczaj, co przetozyto sie na mniejsze zuzycie paliw grzewczych.
Natomiast lata 2010, 2011, czy 2014 miaty juz inng charakterystyke meteorologiczng, przez co wyniki
pomiardw réowniez byty wyzsze. Na wielkos¢ emisji pytu zawieszonego PM10 ma wptyw réwniez rodzaj
stosowanych paliw. Ponadto emisja jest uzalezniona réwniez od rozwoju zabudowy mieszkaniowej,
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zmian w demografii, zasiegu i stanu infrastruktury technicznej, nowych technologii w budownictwie,
stosowania kottow klasy 5 oraz stosowania wysokiej jakosci paliw, zgodnie z uchwatg antysmogowg
wojewddztwa opolskiego.

Jednym z rodzajow dziatar zapobiegawczych i naprawczych na rzecz ochrony powietrza jest realizacja
projektow okreslonych w Strategii rozwoju Aglomeracji Opolskiej. Bedzie ona miata pozytywny wptyw
na jakos¢ powietrza, m. in. poprzez zadania zwigzane z termomodernizacjg budynkéw uzytecznosci
publicznej, a takze modernizacjg uzytkowanych w nich Zrdodet ciepta, modernizacjg oswietlenia
ulicznego oraz usprawnieniem uktadu komunikacyjnego.

Podjecie dziatan zwigzanych z termomodernizacjg i rewitalizacjg budynkdéw uzytecznosci publicznej,
a takze obiektow zabytkowych, zwiekszy szanse obnizenia ilosci zanieczyszczen wprowadzanych do
powietrza z systemow cieptowniczych (termomodernizacja przyczyni sie do obnizenia
zapotrzebowania na ciepto). Poza osiggnieciem efektu ekologicznego zwigzanego ze zmniejszeniem
strat ciepta, ograniczone zostang rowniez koszty zwigzane z utrzymaniem tych budynkéw (czynnik
ekonomiczny).

Na poprawe warunkéw mikroklimatycznych w silnie zurbanizowanej przestrzeni miejskiej istotny
wptyw majg takze wszelkie dziatania skupione na pielegnacji i zwiekszaniu powierzchni terendow
zielonych, w tym laséw w rejonie miasta. Redukujg one bowiem stezenie i negatywny wptyw
zanieczyszczen powietrza, zwiekszajgc mozliwosci retencyjne terenu i redukujac predkosé wiatru.

W wyniku wystepowania przekroczen wartosci kryterialnych ustalonych dla zanieczyszczen powietrza,
tworzone sg Programy Ochrony Powietrza, majgce na celu obnizenie stezen tam, gdzie sg one
przekraczane oraz utrzymanie tam, gdzie sg dotrzymane. W wojewddztwie opolskim z biegiem lat
opracowano kilka programéw ochrony powietrza, natomiast aktualnie obowigzuje dokument
uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Opolskiego w dniu 28 lipca 2020 roku pt. ,,Program ochrony
powietrza dla wojewddztwa opolskiego”. W dokumencie tym nie wskazano dodatkowych dziatan
redukujgcych emisje z sektora transportu drogowego. Emisja dla roku prognozy (2026) zostata przyjeta
zgodnie z zatozeniami scenariusza bazowego. Nie rozpatrywano w nim redukcji dziatan zwigzanych z
ograniczeniem emisji ze zrodet liniowych ze wzgledu na ich stosunkowo niewielki udziat w
ksztattowaniu poziomow stezen objetych Programem w obszarach przekroczen w wojewddztwie
opolskim. Majg tu réwniez znaczenie koszty dziatat zwigzanych z inwestycjami w transport, ktére nie
dajg wysokich efektéw ekologicznych. Podano jednak proponowane dziatania sprzyjajagce poprawie
jakosci powietrza w Katalogu dobrych praktyk..

3.4.2 Ocena mozliwosci oddziatywania zapiséw PZMM na powietrze

Dziatania wskazane w Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej, polegajace
na innowacjach i rozwoju transportu, wigzg sie zardowno z potencjalnie pozytywnym, jak
i negatywnym oddziatywaniem na jako$¢ powietrza.

Potencjalne, negatywne dziatania bedg miaty charakter krétko badZ Srednioterminowy, gdyz beda
zwigzane z ograniczong czasowo budowg, przebudowg badZz modernizacja drég i ciggéw
komunikacyjnych. Przedsiewziecia takie prawdopodobnie mogg negatywnie wptywaé na jakosc
powietrza ze wzgledu na konieczno$¢ uzycia ciezkiego sprzetu drogowego o wysokiej emisyjnosci
(np. spaliny, substancje ropopochodne). W zwigzku z tym, powinno sie dazy¢ do unikania koncentracji
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robdét na niewielkiej przestrzeni i w miare mozliwosci rozktadac w czasie prace wymagajace najwiekszej
ingerencji w czystos¢ atmosfery.

Ryzyko wystgpienia negatywnych skutkéw dla ochrony powietrza minimalizowaé mozna poprzez
dziatania zwigzane z jak najwiekszym mozliwym unikaniem emisji substancji pytowych. Sensem
redukcji emisji zanieczyszczen powietrza jest przestrzeganie zaostrzonych zapisow pozwolen
budowlanych, czy stosowanie zapisdw promujgcych ochrone powietrza w dokumentach
przetargowych (np. korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich normach spalin czy zraszanie
materiatéw pylacych). Przy planowaniu nowej zabudowy nalezy uwzglednia¢ efektywnosé
energetyczng budynkéw i ograniczaé¢ stosowanie paliw wysokoemisyjnych. W przypadku inwestycji,
ktére moga znaczaco wptyngé, na jakos¢ Srodowiska nalezy przeprowadzi¢ procedure oceny
oddziatywania na srodowisko.

Oddziatywanie na powietrze zadan realizowanych w ramach Planu bedzie miato jednak w wiekszosci
kierunek pozytywny, zwigzany z ograniczeniem emisji spalin pochodzacych z transportu, w tym
w szczegdlnosci, z pojazdéw osobowych oraz ciezarowych. Obszary i dziatania wskazane w Planie
zwigzane sg przede wszystkim z rozwojem komunikacji miejskiej, systeméw P+R oraz wprowadzeniem
stref spokojnego ruchu. Majg one za zadanie nadac priorytet komunikacji miejskiej poprzez zachecanie
do korzystania z komunikacji zbiorowej, a jednoczesnie wprowadzanie ograniczen lub utrudnien
w korzystaniu z samochoddw osobowych. W rezultacie dojdzie do zmiany nawykow transportowych
mieszkancéw AO i zmniejszenia ilosci pojazdow osobowych przemieszczajgcych sie w jej graniach, na
rzecz wiekszego stopnia wykorzystania komunikacji miejskiej. To z kolei wptynie w sposéb posredni na
zmniejszenie emisji zanieczyszczen. Budowa nowych drog, linii kolejowych i Sciezek rowerowych
sprzyja inwestowaniu w zieled wzdtuz ciggdw komunikacyjnych oraz tworzeniu parkéw i zielonej
infrastruktury, a to rowniez posrednio wptywa na poprawe jakos$¢ powietrza. Ponadto transport
miejski i zwigzana z nim infrastruktura moze by¢ zasilana dzieki energii z OZE, co dodatkowo przetozy
sie na redukcje zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw w silnikach spalinowych. Zwiekszenie
udziatu wykorzystania energii z tych Zrédet pozwoli zmniejszy¢ zuzycie energii pozyskanej w sposdb
tradycyjny, ktéry powodowat znaczne zanieczyszczenie powietrza. Zastosowanie termomodernizacji
budynkéw pozwoli na zmniejszenie zapotrzebowania na ciepto, a co za tym idzie zracjonalizuje zuzycie
energii

i ograniczy niekorzystng emisje do powietrza. Obnizenie tadunku emisji dwutlenku wegla, pytu
zawieszonego PM2,5 i PM10, benzo(a)pirenu, zwigzkdéw siarki oraz azotu, mozliwe jest takze dzieki
realizacji inwestycji podnoszacych efektywnos$¢ energetyczng w budynkach administracji publicznej
i budynkach wielorodzinnych oraz dzieki modernizacji systemow grzewczych.

Posrednio na poprawe jakosci powietrza atmosferycznego beda miaty réwniez wptyw planowane
dziatania administracyjne, uwzglednienie w zamdwieniach publicznych problemdéw ochrony powietrza,
a takze dziafania o charakterze edukacyjno - promocyjnym. Czes¢ zadann wymienionych w Planie
ogranicza sie do planowanych dziatan inwestycyjnych, nie bedacych Zrédtem emisji w sposéb
bezposredni lub posredni, a ma raczej charakter analityczny. Nie muszg one by¢ przyczyng zwiekszenia
sumarycznej emisji zanieczyszczen z transportu, natomiast stworzg nowe miejsca ich powstawania
W przysztosci. Jeszcze inny rodzaj zadan zawartych w Planie dotyczy inwestycji zwigzanych
Z monitoringiem zanieczyszczen pochodzgcych z transportu. Nie ograniczg one wprawdzie emis;ji
zanieczyszczen do powietrza w sposéb bezposredni, ale pozwolg na szybkie reagowanie w przypadku
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stwierdzenia przekroczen jego norm jakosci, oraz umozliwig wprowadzenie odpowiednich dziatan
zapobiegawczych.



Tabela 12 Opis potencjalnych oddziatywar obszaréw Planu na powietrze

Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
Funkcjonalne planowanie struktury zabudowy | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub [ - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
1.1 sprzyjajace redukcji popytu i ksztattowaniu systemu | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
transportu efekcie efekcie
L . ) - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Intensyfikacja prac nad mpzp, ograniczenie ) . o . . ) o L ) o
1.2 L . . L oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
urbanizacji powstajacej na podstawie decyzji WZiZT ) .
efekcie efekcie
Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkow | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
13 AO jednolitej strategii planowania przestrzennego | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
nastawionej na poprawe mobilnosci efekcie efekcie
Opracowanie planéw miejscowych wyznaczajacych | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub
14 miejsca adresowane pod lokalizacje centrum | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
' logistycznego (do centrum miasta nie moze | efekcie efekcie
wjezdzac ucigzliwy transport)
Opracowanie planéw miejscowych wzdtuz Odry, w | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
15 tym portéow rzecznych (nastawienie na rozwdj | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
transportu wodnego) efekcie efekcie
T Opracowanie planéw miejscowych zgodnie z | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
X
= zasadami zrownowazonego rozwoju i nowej | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczgce o pomijalnie matej skali i
& urbanistyki, transect (w tym pomocniczo | efekcie efekcie
:g 1.6 opracowanie modeli komunikacyjnych
g wspomagajacych proces projektowania
%D urbanistycznego) dla kazdej jednostki
; urbanistycznej miasta
(]
s
[ Opracowanie wspdlnych dla AO standardow | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
5 17 infrastruktury pieszej uwzgledniajacej potrzeby | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
g ’ 0s6b z niepetnosprawnosciami  motorycznymi i | efekcie efekcie
< sensorycznymi
©
3
= 1.8 Opracowanie wspdlnych dla AO standardow | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
o infrastruktury rowerowej, uwzgledniajacej rowery i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
hulajnogi elektryczne efekcie efekcie
Przeglad istniejgcych  przystankéw i stacji | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
19 kolejowych pod katem ,doposazenia” ich w funkcje | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
’ ustugowe (,mix-use” przestrzeni okotodworcowych | efekcie efekcie
/ okotoprzystankowych)
Tworzenie ,interesujgcych ulic” (ciagdw pieszych), | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
110 dzieki ktorym przestrzenie publiczne zmienig swoj | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
' charakter, nie bedg monotonne i beda przyjazne dla | efekcie efekcie
mieszkancéw
. ) . ) ) | - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - bezposrednie, dtugoterminowe, state - ograniczenie
Tworzenie atrakcyjnych i przyjaznych mieszkaricom ) o _— ) . . . . .
) ) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zanieczyszczeri przedostajacych sie do atmosfery w
1.11 przestrzeni publicznych dostepnych tylko dla ruchu ) ) ] . ) o,
. . efekcie wyniku promowania uzywania pojazddéw
pieszego i rowerowego o
zeroemisyjnych (+1)
- bezposrednie, dtugoterminowe, state — utworzenie | -  brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Tworzenie nowych osiedli mieszkaniowych na | nowych osiedli mieszkaniowych stanowi potencjalne | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
1.12 obszarach dobrze skomunikowanych transportem | oddziatywanie zwigzane z przeksztatceniem obszaréw | efekcie
publicznym biologicznie czynnych
(-1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - bezposrednie, dtugoterminowe, state — zmniejszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | zanieczyszczeri przedostajgcych sie do atmosfery i
1.13 Tworzenie stref niskoemisyjnych efekcie niwelowanie zjawiska smogu w wyniku ograniczenia
stosowania urzadzen i kottéw wysokoemisyjnych oraz
promowania uzywania pojazdow zeroemisyjnych (+3)
Utworzenie centrum obstugi mieszkarica w centrum | - brak  zidentyfikowanych  oddziatywan lub | - brak zidentyfikowanych  oddziatywarn  lub
1.14 handlowym potozonym peryferyjnie wzgledem | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i
urzedu miasta w Opolu efekcie efekcie
. . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
Utworzenie modelu struktury funkcjonalno - ) o o ) o ) . . . o
1.15 oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i

przestrzennej AO

efekcie

efekcie
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Obszar strategiczny Nr dziatania Dziatanie Opis potencjalnych oddziatywan negatywnych Opis potencjalnych oddziatywan pozytywnych
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - posrednie, dtugoterminowe, state polepszenie
oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
116 Uwzglednienie w studiach oraz mpzp terendw pod | efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
’ lokalizacje parkingdw P+R sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
samochoddw osobowych, a tym samym redukcje emisji
zanieczyszczeri do atmosfery (+1)
- brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - posrednie, dtugoterminowe, state polepszenie
) o ) ) oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
Wprowadzenie ,polityki parkingowej” w mpzp (np. ) i ) o ) )
. o - - ) efekcie wptyna¢ na zwiekszenie ilosci 0séb przemieszczajgcych
1.17 powigzanie liczby miejsc parkingowych z funkcja . ) I ’ )
) sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
obszaru wskazana w Planie) ] .
samochodéw osobowych, a tym samym redukcje
zanieczyszczer do atmosfery (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - posrednie, dtugoterminowe, state polepszenie
Wypracowanie koncepcji spdjnych drég dla | oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
1.18 roweréw i uwzglednienie jej w dokumentach | efekcie wptynaé na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
planistycznych sie rowerem zamiast samochodem osobowym, a tym
samym redukcje zanieczyszczen do atmosfery (+1)
Bezpieczenstwo  ruchu - bezposrednie, krotkoterminowe, state — | - posrednie, dtugoterminowe, state polepszenie
drogowego . . . oddziatywanie zwigzane ze zwigkszeniem emisji spalin | rozwigzan funkcjonalnych w transporcie miejskim moze
Budowa infrastruktury drogowej dostosowanej dla , ) e . )
. ) . i pochodzacych z maszyn budowlanych podczas etapu | wptynac na zwiekszenie ilosci oséb przemieszczajacych
2.1 bezpiecznego ruchu pieszych i rowerzystow, z i o, . . . L . .
o L budowy nowych drég rowerowych i ciggdw pieszych (- | sie z wykorzystaniem komunikacji zbiorowej zamiast
uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych | . L
1) samochoddéw osobowych, a tym samym redukcje emisji
zanieczyszczen do atmosfery (+1)
L L . , . - brak zidentyfikowanych oddziatywan lub | - bezposrednie, dtugoterminowe, chwilowe -
Likwidacja kolizyjnych przejazdéw kolejowych w ) . o . . . R R . o
. o o oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | ograniczenie emisji zanieczyszczeri z pojazdow
2.2 jednym poziomie w AO — budowa bezkolizyjnych ) ) ) )
. L, L ] . efekcie spalinowych powstatych podczas oczekiwania na
skrzyzowan drég z liniami kolejowymi ) o .
otwarcie przejazdow kolejowych (+1)
- brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub | - brak  zidentyfikowanych oddziatywan lub
2.3 Mapa BRD w skali AO oddziatywania nieznaczace o pomijalnie matej skali i | oddziatywania n