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Rozumi an a prawipmiwalawo zwi ekszyc¢komi sje Europejska jako skutea&mtey hyapl i@ iJestp@d [@ic eyzibie dna  d|
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Proces tworzenia PZMM AO jest oparty na cyklu .
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W ostatnich | atach widoczna jWgsspodasywrachdomow ychezmdag ndeujj agj sz esSci wy ni kt e zsytoabjiescpnoetj e ciafrastryktury

spadkowa | i czby mi es prazdictyd wdA© S ci 2 samochody i co najmniej 3 rowery. Hulajnogi komunikacyjnej, f unkcj onuj g cteagsportuw AO
w wieku produkcyjnym na rzecz wzrostu liczby znaj duj 39%gasgodavstw domowych w Opolu publicznego oraz innych procesé
ludnos$ci w wieku poprodukcyj ngrama.18% gospodarstw domowych w Gminach AO. mobilnos¢

Wi ecej ni z jedemajsdamoec2b%id e w )
gospodarstw domowych w Opolu i 54% w  Gminach W PZMM AO  z oazana dbyzaryvssategiczne

AO. Bez samochodu obywa sieW%P%kagjoascpeodérsdt'v?gnozy obecnegc

Danete pot wi e rzdazcahjogd w gstataich latach
zjawisko st arzenisapobeezewstawhej

strukt ur z e Bardmig widccane jest to na d . transportu i mobil nos$ dNiastmg nisé
o ) ] o omowych w Opolu i tylko 13% gospodarstw ) ) '

obszarach miejskich, gdzie docho dzi do wyludniani a domowych w Gminach AO. zostat a d @k amaliza avraz ze wst epni e

si e mi argetz stefy podmiejskie j - zjawisko wypracowany mi podczas tzw. war s

suburbanizacji , kt oyrrea Z wip & y waAO na Do pracy 37 % mi eszkancow Ogomingavych d o j e @ d izréamia zaradczymi

mobi |l pef ¢ mi es.N&kterehacld razproszonej samochodem, 25% transportem publicznym , a tylko przedstawio n y mi w kol ejnych . podr

zabudowy mi e s z bavemy zmuszgni po 14% pieszo i rowerem. Natomiast az 62% W efekcie podczas war s interesarigseami z

podr 6zowac do odl eglejszychmi ez &awn@mmo O 6 dy j e z ddb a pracy Z 0 s twygptacowany oczekiwany scenariusz rozwoju

najczesciej zlokalizowanych wsamaickodlan,e a dx®8%nym nACh doj ezdmabitlrmans.diaown shek we n c ywiznazane t at y

Opolu i korzyst acgtpirwe esviojpgo publicznym i tylko 9% rowerem oraz 7% pieszo. odpowiednie cele strategiczne mo z | i w ecalizhg

do roku 2030 wraz z przypisanymi im kluczowymi

szkoty lub na wuczelnie 38%zimailr%bsdo%'rléaa|‘zgcﬁow Opol a

dojezdza transpo[28%chodsp peszo,i czny m

samochodu, co jespnzedekvmfszystl«iarrkwencl:;az
. . . o}
niedostatecznej oferty transportu  publicznego

w Gminach AO. R i _ _ I )
15% doj samackiodem , 12% jest zawozonych W ramach dzi at an rvemil 9§ wjogvae e s i

Wyniki przeprowadzon ych w roku 2021 badan samochodem, a 8% przyjezdza nwnie ozadanaz ¢ wy ni & azj piewszego etapu

z a ¢ h o w&amunikacyinych mi eszkancow AO konsul taciji oraz z poprzedza

potwierdzaja metropolitalny AR”RP%MKkgSez&8a@F N AC ¢ G migsta a dokumentu diagnozy), ktore pow
kt 6rego ci azGminpwAOo Wiazz ne os n gc gauki samochodem , a 10% | est dowozowsgbeal i zuj gac wymogi 42UdR. W R

odl egt o $Q@pola zmnigjsza s i lgzba p o dryo z samochodem ,22% d o j e zZtrdnsortem publicznym strategiczne i dz i RAMMMAD avyselekcjonowane
obligatoryjn ych do miasta rdzennego.Tr zy naj wi e kisylkoe6% dociera pieszo oraz 5% rowerem. zostaty dziat ani a wskazane pr
miasta AO po Opolu : Krapkowice, Zdzieszowice wpi sujace sie w przyjete Cele =
iOzimekpet niegemtroéw | okal nych. W diagnozie do PZMM AO ws kazano stabe strony

izagrozenia dotyczagce mobilnos$ci mi eszkancow AO



2.1. PLANOWANIE PRZESTRZENNE W AGLOMERACJI OPOLSKIEJ

Koni ecznos$¢ zatrzymanria®budawy edswor co6w oraz zagospoAl i dnieeesariuazani e orezn bwor gc pod uwa
chaotycznej suburbanizaciji, z ni mi zwi azanymi . oczekiwani a mi e srze&kalhiczdavc j A0, pol
szczego6lnie dotykajab gmi ny ) . przestrzennej i uzgodniogyzhadchz/icdt a&n ni
L okﬁjmenty planlsSy?zne w wiekszosSe i c] .
oscienne wzgl edem I ) o zara czych ni welujagcych wskazar
. . . przed 2015 rokiem, ni e u w z j éstetdyohi zanian
jednym z naj wey nway szakyesieh nal ezy:
planowania przestrzennego . Wynika ono przede w strukturze przestrzennej oraz S|ec_| |nfrastruktur,y_ o , _ _ ,
wszystkim z bra k u pokryci aiejstosyme n 6w transportu. Pr'o bl emem .j e s ts ptog knzoes ¢ bA.r a'aqo.nalnle. k s zt a’:.t o] wa(? arTstt{ohNyad tr
planami zagospodarowania przestrzennego (dalej: dokume r,'t ow plani SF ycznyc h mi ewlwzjye ciumi @M mer a¢ yjf myamt wulazu
mpzp) i mozliwo$cia doézskasawobodA&g§§90! ni e  wkookdmaci evk zlaesie towar zyBziaadahlfi3, 1.15):

decyzji o warunkach zabudowy. lokalizaciji funkcji o znaczeniu ponadgminnym

G ujednolicenie planowania przestrzennego

Ni Ina rol lanowani rzestrzenn jak
ebagatelna rola planowania przestrzennego jako ~ na poziomie strategicznym nastawionego

Dobre planowanie przestrzeni w skali odpowiedniej

dl a c zt o wpowddaje ograniczenie elementy ksztattowani a _mObiInogc'nawypno'prawerrzngg?lnosm,
zapotrzebowani a na transpoW?,zyStckz'ymi Ztakalé_tu’ ze efektﬁy pl‘anowanla B ]
zmniejszenie poziomu emisj.i |prrgleosvberjze(1\;\}e99mmebjaazégvharakter w zCg | twodzaniee dsotkautme,n ttojw. rpd ani sty
cieplarnianych ), nat omi ast stan real|zzdcejs|'@tdl§'|a}cazr¥ nawet set ki l at. wM@jagei mao uwWaeg¢zer 6wnowazo
zwigzanych z adaptacja do zm|é’ﬁe|£|W°rhé‘t@ueééF%‘ﬂ<?%‘_‘£%Z§F@Q ! za.budv.ow\/gm.twor_zenle' do_kumentow
przede wszystkim do eIement%'StPéXFFE‘@wannalhezy jednoczesnie pjrzgepasamwadpr awaki przygo
inwestycji. Tak planowana infrastruktura (nowa irozwijac, dOSt osowuj gc j a ma k sziarew prew &, do

imoderni zowana) bedzie mieé¢ W@\ﬁl?ii@??%_’b&%/rIyaNn?/CZ‘ak'Wan ' A zwqoerkrggz;agclv\\//vgg\gdztwa planistyczn
wptyw na bezposérednie otocz®aRklnoggdPowyginajac

zmi ane sposobdéw jego zagospode\/r
w  konsekwencji p oz wal anag ezaspokajanie

; poprzez uchwalanie nowych mi ej scowych pl a
VY/\Panr'u%kol{/\Panl ackhcJ brzestrzennygagonsaploedzayr owakza przestrzenn

u WZ gl ednic podzi at S a |veng 0 Op al2a.4 1216, 1P, 1.16, 1.17, 1.18):

wiekszp)cstcriz.eb zycioww@iejscaw pOIP \N%brzezn czescé¢ Odry. Pomi mo swych walorow
zamieszkani a.. Pllanowani e pow'fék?e%cy;r?y&byl‘ﬁzﬂl razgwyc% B84FY j est b ar i e& gograniczenie powstawania
aktyv.\_/nym udziale mIeSZkanCOWprz sttr¥|elﬁ e; cf(ro%'uenlkacyjna“ k t 6 miekontrol@avaney p t zgbwdowy a poprzez
konsultac, gle Przeqe wszystklm part.ycypaql. pr zemi eszczani e si e po mi esci e DWiagk s empaipme e ychwalaniem
spo}ecl\-tlenv\esgysj[klegmlny.AOpos|anhpzpa, wktorgmniejagca tkanka i zabudowa mpzp,j scowos$ci
glla oblekt.ow ZW|azz’ar_1ych z'obstugg sttgocrrllyy_czpnoedruokzlna?/acghmowrebamylcstyczne) . o
| ustug uzytecznoscl public? @y 4% G gPRAT € 8RN 8 %1 a wara P! REQY BRI okl
(dwoma) mpzp we z et przesiadkowy Opol e Gt owne. . . . mfrastruktu[y punktowej . i _liniowej

) oncepc] | isprawnienia i zarzagdza ransportem o
Pozostat e gmi ny AO, dl a potI Ontg:ljlarl](?syccihaz wezt dw zrownowazonej mobilnosci o
komunikacyjnych o znaczeniu regionalnym w sieci ' towar 0w,
komuni kacyjnej Agl omer acij i Oplw zskli eed n, i calj Egecn w 0 s ikasdzatjag t dokument 6w

b ez po Siej eifonmacji odno$rkiset at t owa mstrategicznych JST AOkonsultacje ze wszystkimi JST



G uwzgl edmi empizep obszaroéw o rdéznygcbwnowazonej mobil noscwzakwesicel ugt 6wnych funkciji,
funkcjach z wymogami minimalnej  oraz podniesienia jej jakos$ci chadaktepryadwiac okresl one obs
bezposredhskpgi kdcygnej,u n i a ewentualne zmiany funkcji i zmiany lokalizaciji

. ) % tworzenie stref i miejsc o ograniczonym lub . .
wtym nor mat ywéw parkingowych. powinny w naturalny sposob wsp

) o ] wytaczonym dostepie zaobodaaozvgqowi zapewniac¢ mozliwos¢
A odpowiednio zwi ekszatc szczego6t owosamnbchodowych, . L . .
bez koniecznosci uzywania samoc
pl anowanych rozwibDagz adi ahiopr zez ( . . ..
G zwieksadasnti gpnosci ustug spotecznych

18,19 1.10,1.11, 1.13, 1.14): poza centrum miast

G op.ra“cgwani.e ) .wspélnych P55 &andafsddy nym pl anowani em infrastruktury
realizacji i modernizacji infrastruktury niezbedna j est wspotpraca wszystkich Gmi n AO

Tab.2.1Pr zy k{ adioadapd sujf gce si e o bRANDWANE RRIAESERFTENNE WAGLOMERACJI OPOLSKIEJ

Dzi at ani e

1.1 Funkcjonalne planowanie struktury zabudowy sprzyjajace redukcji popytu i ks
1.2 Intensyfikacja prac nad mpzp, ograniczenie urbanizacji powstajagcej na podst
1.3 Opracowani e i przyjecie przez wszystkich cztonkow AO jednol i theijl mdasdrcait egi i p
14 Opracowani eni ell amé@éwych wyznaczajagcych miejsca adresowane pod | okalizacje zlin
' transport)

15 Opracowanie plandéw miejscowych wzdtuz Odry, wtrdngpontuwodimegopw r zecznych (nastawi
16 Opracowanie mpzp zgodni e z zasadami zrdwnowazonego rozwoju i nowej ur bani styki, t
' wspomagaj gcych proces projektowania urbanistycznego) dla kazdej jednost ki u
1.7 Opracowanie wspo6lnych dla AO standardéw infrastruktury pieszej nymwgegsbrgezhymi aj g
1.8 Opracowanie wspoélnych dla AO standarddéw infrastrulelekiycazne rower owej , uwzgl edni
19 Przegl ad istniejagcych przystankow i staciji kol ejowych -pod kmrnzestEdemos ax

okotoprzystankowych)
Tworzenie Einteresujagcych ukidagrynmcpageést mpzemsizg cplibl idzare&ki zmi eni g swoj char

1.10 . P .
mi eszkancow
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Dzi at ani e

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Tworzenie atrakcyjnych i przyjaznych mieszkancom przestrzeni publicznych do
Tworzenie nowych osiedli mieszkaniowych na obszarach dobrze skomunikowanych  z transportem publicznym

Tworzenie stref niskoemisyjnych

Ut wor zeni e centrum obstugi mi eszkanca w centr unr zgMigidtacOpgflan pot ozonym peryfer

Utworzenie modelu struktury funkcjonalno | przestrzennej AO

Uwzgl edni eni e w studiach oraz mpzp terendéw pod | okalizacje parkingdéw P+R

Wprowadzenie Epolityki parkingowej - w mpzp (np. powi gznawPlenie)l i czby miejsc pa

Wy pracowanie koncepcji spo6jnych droég dla rowerow i uwzglednienie jej w doku
Zroéodto: opracowani e wilfasne




) 2.2. BEZP Y E CZ E NFUTHUDROGOWEGO

W aspekcie bezpi eczenstwa urtuczlyumat a si e na podobnym porzd almizowlaph k evgeejcke e zar 6wno na

!‘\ drogowego (dalej; BRD) w AO wz r o @dnad trzykrotnie w powiecie krapkowickim ). w organizacji ruchu, jak i rozwoju infrastruktury
reali zowane S g przede wszystkim o drogowej.
. . S reny uspok onego ruchu Tempo -30 funkcjonuj g
dziatania i inwestycj'®e . o
wy t g c z nOpau (vw obszarze S S PB,Pw centrum W toku Kkonsultacji z e wszystkimi JST AO oraz
A zmian organizacji ruchu, miasta  oraz na cz ecsi o b s z asiedliw interesari uszami, biorac pod U we
A przebudowy i budowy odpowiedniej mieszkaniowych ). Natomiast na obszarze, catlmijesgbancawkazahdnast epujgce dzi e
infrastruktury popr awi aj gcB®p, pozi omwcel u podwyzszeni as tpooszoiwamue BsSR4Dr adcze ni edegnozpwgpreee powy z e
A obszarowe  uspakajanie  ruchu  poprzez fotoradary, odcinkowe pomi arpipblemyi edkos$ci oraz
i i odcinkowe ograniczeni a redkos$ci .
) varow adzanie stref usp.ok(?Jonego ruchu, g pre A~ 1 0 z vindrgstruktur y drogow ej dostosowan ej do
A Infrastrukturaine u.spakajanle rUCh}J poprzez np.  Wystugpgakkenfl i kty interesdéow milkeszkia®iczome go przemieszczani
stosowanie progow zwalniajagyCh.qwcnpim dotyczace braku akceptacji irower zy s tolssparzep®AO ( Dzi at ani e:

A fotoradary oraz odcinkowe p o mi ary Predkoggiby eczeristwa dla wprowadzanych2dograniczen dl a
A wprowadzanie sygnalizacj $wi et | kKt ®dh,e samochododw
pr zyczyg hde adgprawy BRD na drogach AO,

S z ¢ z e g nigchwanienych uczestni kdéw

G budowa <chodni kéw oraz wuzu
(4lc8hyzaprojekd owaBROmr zej $cia dla wich przebiegach w miejsco

pieszych i przejazdy d1 a rower orgzst 6w , .
drogowego . . , Wd2|elan|e dr 6g dl a rower ow i
niedostateczne Ilub ni epr awi dt owe oznakowan
S . PR . . dmeszo rowerowych od ruchu
Istotnym problemem BRD w AO jest utrzymu jcaa si e 10Swi etl eni e/, doas wiaekdenliweki w prze amoc%odowr(]ago W miejscowosciact
wysoka liczba z d a r dregdwych oraz liczba rannych chodni kow ! tras powower @wyech oraz pomiedzy ni mi takze
i ofiar $WmPertwhojyab rok 202d<°£"PSWQM‘SZamodmd’?'_”ezasadac_h Opola,
poprzednim ,ty | ko w Opol u nawztostpi t O\Apyorlanz CIakuteczme ob.nu aa poczEJme
poziomu BRD(m.n. osi ggni et o oczekiwaR;‘? Bbgpéﬁ]natwar@weszWSIhow G budowa  nowych  oraz  przebudowa
i & mi ; i stniejagcych rzej sé¢ dl a
of i ar sml).ertl\.hdtn(ymlhast na .P%Zloastteagjfcéhﬁ‘tjestzbardzo istotnym  elementem ) anZIo\):v dlpa Jrowerz .
obszarze AO liczba zdarzen i pLgROYEhautggygudezehst Ma wszystk.é’h chestnikokw Loy
podobnym poziomie (brak jest widocznego spadku), ruchu drogowego w AO, szczegbl n(|j prd?vgall .Oznoa owani & rog
i i i & i wil et eniem,
natomiast liczba o.fla_r Sm'ertn(?_lerl:)hcr'b ?BﬂgcﬂMszP nt?zf’ik:wwdze nadal
poi.owe tyI-k.o W p.ovylemg brzes(}(démé, %uﬁ'vapoczoorsotca*nyq(:hliczbe zdatczethoshbrwaqdwy chnaj wyzszych
powiatach - (krapkowickim, -opolskim i strzeleckim), rannyc h i of i ar Smiertelnych w AO, bneazlpeizeyc zjedisz swvae w proj ekt
bardzi ej zintensyfi kowat¢ d ot y c h c zrenlizacjviewestycji infeastraktuialaych, ze
6Dane dotyczag catych powiat ow. 7SSPP: Srodmi ejska Stref atelBAat ne®®i ear kowani aower zys$ci .

Strefy Pltatnego Parkowania w Opol u.
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szczego6lnym uwzgl edni eni em akonodagyinej (typu all -r e d, na Zzgdani® nowa organi zacij a ruchu

zni epetnosprawnos$ci ami, itp.), centrum Opola oparta na |
) ) ) naj wyzszego priorytetu W
A poprawa BRD na drogach AO dla wszystkich G opracowani e d bbszaruc &4® e g o pieszych
uczestni kéw ruchu dr o@owego ( D zlek&rdniaznej emapy 2si ec i dr 6g i tras '
2.3,25,27,2.8,2.10): rowerowych w AO, zBRDwz gl edni eni em
) w aspekcie wyboru bezpieczniejszej trasy ) ) ) ) )

G sukcesywna przebudow a kolejnych przejazdu A dyscyplinowani e uzytkowni k
kolizyjnych s kr zy zowan dr o6g z liniami. drogowego wz @gikczngd poruszaria
kolejowymi  z  jednopoziomowych na G rozbudowa istniejagcych or azsiwprpovadrzoagnach (Dzi atanie: 2
bezpieczniejsze bezkolizyjne ., s kr zy zowani a nowych inteligentnych systemoyv ]

. Iokallzovﬁanle stacjonarny
dwu poziomowe, transportowych (1'TS) popraW|aJacy .
L2 . . ?dkﬁs i (fotoradar 6w)
) ) ptynnos$¢ i bezpieczenst wo S rfruchdu

G zakoncz dudowg obwodnic oraz drogoweg o nlebezplecznych oraz w r
budowa kolejnych, celem wyprowad zenia ' osrodko zdrowia itp.,
ruchu tranzytowego, szcZegdli gke zernicehu priorytetu ruchu pleszych ]

. . . . S . . . .G W rowadzanl odcinkowych
ciezaragwegast i miejscowosSdioweOr,zystow w miastach i mi ej scowosc h AQ )
S , o (Dziatani,210:2.6, 2.7 predkosci pojazdow,

G likwidacja miejsc niebezpiecznych na sieci . ) ) o )
drogowej AO poprzez pr z éb wgtawadeanie stref uspokojonego ruchu © stosovlv.anu? ”sygnallzaCJIl. na” Z
rozbudowe Il ub budowe n o (wpe Tempo -30, strefa zamieszkania), sygnalizacjiall-r ed, sygnalizacji z
. . . zadang maksymalng predkos¢
infrastruktury drogowej ze szczego6l nym ) ] )

) . . G . poprawa , poziomu BRD w sasiedzt wie
uwzgledni eniem niechronionych L G zintensyfikowanie kontroli
. p pl acowek 0 $ wi, atpmgramy h
uczestni kow ruchu drogowego ) ] redkos$ci przez witasci we s
pil otazowe dotyczagce czago‘\?f\/ego

G w przypadku braku mozliwosci padiykasiani al i c Il ub i ch odcinkow przy
poziomu BRDd|l a wszystkich uzytkowsizk@wach,
dr 6dbudowa sygnalizacji Swietlnej, w tym

Tab.22Przykt adowe dziaftania wpisujgce sie obszar strategiczny BEZP| ECZENSTWO RUCHU DROGOWE

Dzi at ani e

2.1 Budowa infrastruktury drogowej dostosowanejd obezpi ecznego ruchu pieszych i rowerzystow, z uwzgl
2.2 Li kwidacja kolizyjnych przejazewAD baoaldewawypyelz kwlj egnpynmcmosikomiyzowan dr 6g z
2.3 Mapa BRD w skali AO
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Dzi at ani e

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

Poprawa oznakowania i o$wietlenia przejs$c¢ dla pieszych
Przebudowa niebezpiecznych odcinkoéw drdég na obszarze AO

Wprowadzanie stref uspokojonego ruch u

Wprowadzenie czasowego zamkniecia ulic w okolicy szkot

Wprowadzenie sygnalizacji podnoszacej] bezpieczenstwo uzytkowni kodéw

Zwi ekszenie poziomu egzekucji stosowania przepisoéw przez uzytkowni kéw indy
Budowa/ rozbudowa infrastruktury spowalniajagcej ruch w centrach miast oraz

Zrédadmrracowani e wfasne

14



2.3. RUCH PIESZY

W AOwy r a zwidbcgne jest silne zrownowazone,j] mobil nos$ci mi e jAs ksitewjo,r zmaj gcymeét nrea infrastru
zrdéznicowani e jakoscricelpur zwezsrtorszteruidzi at u podr 6zy pi e swsyzcyhs tpkad cAhO,mijeejsstc otwaokszcei ac h A
z perspektywy pieszych (s z c z e g 6 | n ikreowanie i tworzenie przestrzeni komfortowych,

G budowa chodni kéw (co naj mi

dzieci i o0soOb st ar s z yfunktjonalnych oraz bezpiecznych d | a mi eszkancow
Wni ekt 6rych mi e @Gninc AQvogs drieac h AO, t ak by mogl i oni przekona¢ strogledrogl)nayllcachfwmla Sfach oraz )
wzdtuz droég gminnycgchei mpowi agpivgeimi eszczani a si e j est dl a [l R e OWOSdCo'barCh lch niepo
chodni kéw | ub funkcjonuja oneiwyyd okdon a,o sjzecxjmeeg'élsrtire)nvi/emi.astachélumusbﬁﬁpyﬁ§glgpgkujacych c
drogi. Przemieszczanie sie pieszo, gt 6WRyidgcja Uk avichprzedibghich S miastach
_ _ _ odlegtosci, j est tawzel edemzystneg godjscowosciach

Problemem w funkcjonalnym i bezpiecznym . . . : R '

) ) ) i zdrowotnym| spotecznym szczeg6lnie dla dzieci i o0sob
przemieszczaniu sie pieszo po AQ (gloyniepw GNach, a4k waz Reywgcanig przesiraepi eubliczrych i pigszym
AO) jestt akze brak ciagtosci chgognikQWy; nJaakdOasne] infrastruktury WErefjr@Ldie jmi Risd gch jpkgeleengns c o wo S
relacji. Istniejgce |l uki w ich przebiegach nie zachegcaja podnoszeni a jakos$ci zyci a mi e
do podro6zy pieszych, poni ewaBr ajkor wsava rit ¢ asi @, podpawedniejor i ngu (hzjatanie: 3.2, 3.3):
jezdni mocno obni za p oc z uc iinfrastrulitery p i eac z @mystankaah transportu
ikomfort pieszego. Do podr 6 zpubliconege spzryzeyhe z wn i A& @spadkus poezucial o G tworzenie stref uspokojonego ruchu,
zniecheca talbdmosrc6zmno niskabegpkeséesdbistegvaco w efekcie zni echeca szczegob6lnie w formie stref
infrastruktury, ze szczego6lnymibseakaéemowwzg0Oeddo amjodormy st ani a . z

G wyt agcz@aant &t e | ubz ruchla s owe)

potrzelw mmsélpet nosprawnosci amiprmodmiregczmzyami a si € poj az dpbovs z ¢ z ety diicn lgb ich

oraz sensorycznymi .

W toku konsultacji ze wszystkimi JST AO oraz fragmentow poprzez tworzen
Ni ska obecni e Swi adomos$¢ i modrn é narsSicu Lavami biorac pod uwage ocC klwanla
) . o . o .G grzy_wrac |e cat e]j szerok
mieszkaAOowpt ywaagmaekt omnnosc¢ cthieszkanc 6w AO, wskazano nastepuj ace dzi_at an .
‘ ) ko (ot iskieh) bi dub g ) | . di pieszym poprzez I'i kwi dowa
pokonywani a np &dok iskdeh) pieszo zaradcze, ni wel uj gce zdi agnozowane %aork\gvya%iaehanlchpOJazdow

roverem.Jedng z podstawowych zaorbbeimy: w r amach
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Tab.23Pr zy ktf{ adowe dziatania wpisujgce sie obszar strategiczny RUCH Pl ESZY

dzi at Dzi at ani e

3.1 Budowa chodni kéw
3.2 Tworzenie stref ograniczonego transportu
3.3 Zabezpieczanie chodni kow poprzez wygraghiektarymi e st upkami, el ement ami mat ej

Zroéodto: opracowani e wilfasne




2.4. AGLOMERACYJNY SYSTEM ROWEROWY

Kolejnym po ruchu pieszym |, realizowania i rozwoju aglomeracyjnego systemu G powiagzanie budowy nowyc|
waznym dl a z r 6 wn o mfeagtrokiuey j rowerowe j  na obszarze AO, rowerowych i pieszo -rowerowych
mobil nos$Sci mi ej s ki e jskierowaneja sz e me gdbd no®dleposi adaj gcych zfunkcjonuj gcymi i pl anowa
przemi eszczanjesarucki e pwt AOnego samochodu. przesiadkowymi oraz doprowadzanie tras
rowerowy. Obejmuje on nie tylko . rowerowych do st acji i przyst
. . Zeb tr rl(sport rower owy st at si e wr a.z I;]uche .
rowery indywi dual ne, ™ "ate ta k o IeJowyc petli autobus
. . . . pi es.zy transpo tem publicznym g’fownyml f or mamij
rowery i hul ajnogi systemow wspold |elonych (r wazniej szych "przystankow a
rower miejski, hulajnoglnaelequrzyecn%'nees)zczazne awzgmlegdsulpaAOcy\O ) . ) ) )
moz1i wosé kKorzystania ;e wsp(olneeg|n'?rapo‘f@m mlueAcO)zapeewnlon G budowa_ SpOJ-nF,‘j s i drasi row
(trasy rowerowe 9) takze pozostatle p OJo%{oowaednle Wali(unkl go sp[a\JNnego szybklego turystycznych i rekreacyjnych,
hulainoai | UTO 10 omfortowego i bezpiecznego . poruszani a S|e.
prywatne hulajnogi i U . A stworzenie sr_}/stemu rowegu,aglomeracyjnego AO
Zapewni ¢ t o mo z e jednolity, WS po SY's
W AO corocznie p ows t kolejae odcinki $ ci e z e k rowerowy w AO, rozumiany jako infrastruktura (m.in. (Dzi at anl e. 4.6):
rowerowych w postaci dr 6g dI atrasycsowerows bez lokwaprzebegaehgparkingi B +R) ¢ pilotazowe wprowadzenie s
pieszo-rowerowych. Obecnie* dt ugos$¢ triaszwi gzani a organizacyjne (NPsharPHgt &MY Gmi nach AO w
rowerowych w AO wynosi 171,66 km (w tym 89,9 km ws p 61t d z,iroevér agiomeracyjny ). z systemem roweru miejskiego w Opolu,
w Opolu) . Az w czterech Gminach AO'? z wszystkich . o )
ST AOnie ma jeszczes ci ezek rower owych . V [Oku konsuaci ze wszystkimi - JST AO A promowanie i zachecanie d
iinteresariuszami, biorac pod  UwWRHECI FHHGEhWHDB A zdow | ekkic
Funkcj onttagygchar akteryzuj g si gni ebsrzakkaifegndavg cAdni ono nastepujace p@dziadt Dz at anie: 4.2, 4.4,
ciaggtoswyist epuj ace Il uki w i charpdzelki egaeh uj gc eproblesnk azane powyzej
powoduj a ko nporeszaniam oséice pomi edzy _ _ G kampani e promujace ko
i st ni ejogoinkamii po jezdni na zasadach stworzenie jednorodnych odcinkoWer bwa?% hulajnég w doja

0go6l nyekoleimpamo obni za poczucie koo Pwyceh w AO, szczegolnie nNiytednphgzdach

. . . zGmin AO do Opola (Dziatanie: 4.1, 4.2, 4.3):
i bezpieczenstwa rowerzysty.

G umozliwienie dojazdu rowe:!
Sukcesywnie ( ¢ h ad s ywblno) realizowane s g ¢ b u.d owa spojne] stect tras ~ Taftakch fut’_‘}s‘f‘f/é’zﬁybh_ipopularnych miejsc
kolejne, planowane pr zez wszystkie JST AO Zééikgvilgiacja‘ huk pomiedzy ' Srdkrdcif ] acy mi

rowerowe oraz likwidowane s gdukiwichi st ni ej gcych odcinkami,

przebiegach, co d aj e p o d s planewaniadovaz

®Trasy rowerowe to drogi -dla rowef MO .cvpggadperiseo t r ans p oRojazdy OSO%Dfm?ZG@_mel- _ _ _
rowerow e, pasy dla rowerzystow, kontrﬁaaﬁb%%zya”e elektryczni e (z wy ?gGand eryi: e mDgbhuodbwanogewin Brzeski, M
el ektrycznych), bez siedzenia i pedat 6w, do poruszania sie

wyt gcznie przez kierujagcego.



G wprowadzeni e dl a catego AO rsoywsetreomuy ch w AO (dostepnag n@a wy pdsaozamiee tras rower ow
oznakowania tras rowerowych wraz internetowej i poprzez aplikacje mobilne), mi ej sca obstugi rowgirgyst o

zel ektronicznag map g sieci dr é6g z miejsc odpoczynku, stacji naprawczych

Tab.24Pr zy kt{ adowe dzi atania wpisuvujgce sie obszar strategiczny AGLOMERACYJNY SYSTEM ROWEROW

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

oraz kafejek rowerowych.

Dzi at ani e

Budowa spd6éjnej sieci drog dla rowerdéw tgczgcych obszary zamieszkania z miej
Budowa spdéjnych Sciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym i turystyczny
Budowa $ciezek rowerowychajnhl lzazy ogi éwsgowosdg¢stanek publicznego transportu

Budowanie kafejek rowerowych -mi ej sc spotkan rowerzystow na gt ownych trasach rower owych
Opracowanie oraz upowszechnienie rowerowej mapy AO

Ut wor zeni e systemu roweru agl omeracyjnego (wypozyczalnia) w zainteresowanyc

Zrédto: opwhaswani e
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