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1. WSTEP

Ponizszy raport jest podsumowaniem 1. etapu konsultacji spotecznych i badan fokusowych
dotyczacych Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (dalej: PZMM lub Plan) dla Aglomeracji Opolskiej.
W dniach 20—23.09.2021 r. odbyto sie tacznie szes¢ spotkan o charakterze warsztatowym, w formie
kreatywnej pracy w grupach (tzw. ,Service Design”). Cztery z nich byly otwarte dla wszystkich
zainteresowanych tematem mobilnosci w Aglomeracji: mieszkanek i mieszkancow, interesariuszek
iinteresariuszy, radnych osiedlowych, sottysdéw, przedstawicieli i przedstawicielek organizac;ji
pozarzadowych, aktywistow i aktywistek. Dwa spotkania natomiast miaty charakter zamknietych
warsztatow, podczas ktorych, w tzw. ,grupach fokusowych”, analizowano wyzwania zwigzane
z mobilnoscig w AO- byty przeznaczone dla samorzadowcdw oraz interesariuszy i interesariuszek.
Cele spotkan byty nastepujace:
* zapoznanie uczestnikow z zatozeniami PZMM oraz procesem jego powstawania,
» zebranie propozycji i uwag dotyczacych mobilnosci, przemieszczania sie, transportu oraz relacji

np. pomiedzy mobilnoscig a przestrzenig czy ekologia.

2. PROMOCJA

W kontekscie realizacji celéw oraz w zwigzku z partycypacyjnym charakterem PZMM przy
okazji wszystkich etapow prowadzone sg dziatania promocyjne, ktorych celem jest informowanie
o konsultacjach i zachecenie jak najwiekszej liczby osob do udziatu w nich.

W zwigzku z tym przed przystgpieniem do badan i do konsultacji zostaty zaplanowane
dziatania promocyjne. Zaprojektowano spdjng identyfikacje wizualng dla wszystkich etapow
konsultacji. Opracowano gtéwne hasto (MobilnAO) i logotyp (widoczny w prawym gdérnym rogu
niniejszego raportu). Zostata zatozona takze strona na Facebooku (FB: MobilnAO -
Stowarzyszenie Aglomeracja Opolska), gdzie umieszczane s3 informacje na temat badan,
poszczegolnych etapdw konsultacji spotecznych i zrdwnowazonej mobilnosci (dlaczego jest tak
istotna). Ustalono koncepcje prowadzenia strony i zbudowano spotecznosc oséb obserwujacych

(odbiorcéw strony na FB). Przygotowane zostaty ulotki informacyjne dla mieszkancow
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i mieszkanek (500 sztuk) oraz 2 roll-upy, niezbedne podczas spotkan konsultacyjnych.
Zaplanowane zostata promocja na wszystkie etapy konsultacji spotecznych.

Pierwszy etap konsultacji byt poprzedzony kampania informacyjng, obejmujaca: reklame
radiowa (Radio Opole, 25 emisji spotu przez 5 dni) i prasowa (tekst sponsorowany, Opole
Wyborcza.pl, emisja przez 7 dni), posty na Facebooku (strona MobilnAO, poswiecona
konsultacjom do. PZMM, oraz nieformalne grupy spotecznosci lokalnych). W AO zostaty
tezrozdane ulotki nt. konsultacji spotecznych (30%) oraz powieszono plakaty (format A3,
210 sztuk). Zestawienie dokumentacji dot. promocji znajduje sie w zataczniku nr 4 do niniejszego

raportu.
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° Mobilnao - Stowarzyszenie Aglomeracja Opolska — &5 podekscytowany(a).

Opublikowane przez: Maria Rudnicka-Myslicka @ - 23 sierpnia - Q3
Dzien dobry!
Powaoli zaczynamy prace nad przygotowaniem Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej
Aglomeracji Opolskie;j.
Serdecznie zapraszamy Was wszystkich do sledzenia postepdw prac oraz do zaangaZowania sie |
wspolnego z nami przygotowania tego dokumentu.

Wasza rola jest bardzo wazna - bedziemy prosi¢ Was o udziat w ankiecie (pozwoli ona pozna¢
potrzeby zwigzane z przemieszczaniem sie w naszej Aglomeradji). To istotne: ankieta rozpocznie
sie juz w tym tygodniu, zatem sledzcie informacje na stronie!

Nastepne dziatanie, do ktérego Was zaprosimy, to konsultacje spoteczne (wiecie, zgodnie z

zasada, 7e nic o nas bez nas:). Beda ich az trzy etapy, pierwsze - na przetomie lata i jesieni, zatem
prawie juz.

Badzcie z nami, zaraz ruszamy':)
(fot. Pixbay)

Rys. 4. Post na FB



& MobilnAO

Mobilnao - Stowarzyszenie Aglomeracja Opolska
Opublikowane przez: Maria Rudnicka-Myslicka @ - 7 wrzesnia - &

Dzien dobry we wtorek:)

Pamietacie o ankiecie? Caty czas jest dostepna i mozna ja wypetnic. 12 minut, moze 15,
obiecujemy.

Link jest tutaj .~ htips://forms.gle/ssEX1BfQLswBkyK\W6

Wyniki pomoga nam przygotowac jak najlepszy Plan zrownowazonej mobilnosci dla naszej
aglomeracji, co przetozy sie na wyzsza jakos¢ zycia nas wszystkich!

Zapraszamy mieszkancow gmin i powiatow naszej Aglomeragji: Gmina Chrzastowice, Gmina
Dabrowa, Gmina Dobrzen Wielki, Gmina Gogolin, Gmina Izbicko, Gmina Komprachcice, Gmina
Krapkowice, Lewin Brzeski gmina, Gmina tubniany, Gmina Murow, Niemaodlin - miasto i gmina,
Gmina Ozimek, Gmina Popielow - Tutaj mieszka sie dobrze, Proszkow Gmina, Gmina Strzeleczki,
Gmina Tarndw Opolski, Gmina Tutowice, Gmina Turawa, Gmina WALCE, Gmina Zdzieszowice,
Powiat Brzeski, Powiat Krapkowicki, Powiat Opolski, Powiat Strzelecki
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Rys. 5. Post na FB
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Mobilnao - Stowarzyszenie Aglomeracja Opolska
Opublikowane przez: Maria Rudnicka-Myslicka @ - 16 wrzesnia - &

Zaprosilismy Was do polubienia naszej strony i mowimy, ze przed nami konsultacje datyczace
Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej (PZMM).

Co to jednak jest, o co chodzi? Po angielsku to Sustainable Urban Maobility Plan, mozZecie sie
spotkac zatem i z takim okresleniem jak SUMP.

To kompleksowy i strategiczny dokument — narzedzie do planowania sposchow przemieszczania
sie w okreslonym osrodku miejskim. Uwzglednia kontekst funkcjonowania miasta w szerokim
ujeciu i w perspektywie wieloletnigj.

To, co jest istotne: wiaze sie z koniecznoscig ograniczania liczby aut na rzecz rowerow i srodkow
komunikacji zbiorowej. Ma zmniejszy¢ konsekwencje emisji CO2 dla srodowiska i jednoczesnie
zapewnic¢ bezpieczenstwo oraz umozliwi¢ przemieszczanie sie wszystkim uzytkownikom drog
(zarowno kierowcom samochodow osobowych, jak tez uzytkownikom komunikagji publicznegj,
rowerzystom, pieszym czy osobom z niepetnosprawnosciami).

Taki dokument ma powstac dla naszej Aglomeracji. Aby odpowiadat na potrzeby mieszkarcow
kazdej gminy, niezbedne jest Wasze uczestnictwo w KONSULTACJACH SPOYECZNYCH, o ktorych
informujemy na naszej stronie.

A wiecie, 7e nad PZMM pracujemy w idealnym momencie? Dzi$, 16 wrzesnia, rozpoczyna sie (juz
20! Europejski Tydzien Zrownowazonej Mobilnosci.

Dlatego tez podrzucamy Wam ciekawa strone z nadzieja, ze Was zainteresuje:
https://mobilityweek.eu/home/

EUROPEANMOBILITYWEEK

16-22 SEPTEMBER 2021

Move Sustainably. Stay Healthy.

Rys. 6. Post na FB
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Mobilnao - Stowarzyszenie Aglomeracja Opolska
Opublikowane przez: Maria Rudnicka-Myslicka @ - 20 wrzesnia - @

Dla wszystkich mata przypominajka - konsultacyjny rozktad jazdy na ten tydzien. Codziennie
startujemy o 17.30!

1..20.09 (poniedziatek), Opole, sala konferencyjna Miejskiej Biblioteki Publicznej, ul. Minorytow 4
- to juz za chwile!

1 21.09 (wtorek), Krapkowice, sala Krapkowickiego Domu Kultury, ul. Prudnicka 7
§§22.09 (8roda), spotkanie on-line, na platformie Zoom, link: https://tiny.pl/97hw8

& 23.09 (czwartek), Popieldw, Samorzadowe Centrum Kultury, Turystyki i Rekreacji, ul.
Powstancow 34.

Warto by¢, by postuchac innych i by wyrazi¢ swoja opinie. Czekamy na Was!

(fot. grafiki Google)

Rys. 7. Post na FB
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Mobilnao - Stowarzyszenie Aglomeracja Opolska
Opublikowane przez: Maria Rudnicka-Myglicka @ - 27 wrzesnia o 13:46 - Q&

Wszystkim, ktarzy z nami byli w zesztym tygodniu i dzielili sig swoimi przemysleniami na temat
mabilnosci | przemieszczania sie w Aglomeragji Opolskie], bardzo serdecznie dziekujemy!

Juz dzis zapowiadamy kolejny etap - w listopadzie! BadZcie z nami!

Rys. 8. Post na FB
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3. O KONSULTACJACH

3.12. KONTEKST REALIZOWANYCH DZIAtAN

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest przygotowywany dla catej Aglomeracji Opolskiej,
dlatego nalezy traktowac lokalne problemy jako punkt wyjscia do dyskusji i jako wskazania do dziatan
o charakterze powszechnym.

PZMM to dokument kompleksowy, obejmujacy wszystkie zagadnienia dotyczgce komunikac;ji
i mobilnosci oraz wyznaczajgcy dalsze kierunki ich rozwoju. Analizuje sie w nim i wskazuje rozwigzania
dotyczace wszystkich aspektow zwigzanych z przemieszczaniem sig, czyli: transport publiczny,
samochodowy, ruch pieszy i rowerowy, mobilnos¢ a przestrzen ijejzagospodarowanie, ochrona
srodowiska, zarzgdzanie mobilnoscia, edukacja i promocja zréwnowazonej mobilnosci.

Na ostateczny ksztatt PZMM sktadac sie beda:

* wytyczne Komisji Europejskiej (do najwazniejszych nalezy: poprawa bezpieczenstwa
przemieszczania sie i bezpieczenstwo na drodze; polepszenie dostepnosci obszaréw miejskich

i zapewnienie wysokiej jakosci zréownowazonej komunikacji w miescie, troska o Srodowisko

naturalne, partycypacja w procesie tworzenia PZMM);

* rozwigzania funkcjonujace i wprowadzone w ramach innych dokumentach obowigzujacych w AO

i zwigzanych z mobilnoscig (sa to m. in.: dokumenty z zakresu: transportu, planowania

przestrzennego, ochrony srodowiska, strategii rozwoju gmin, powiatow i catego wojewddztwa);

* opinie i uwagi mieszkacédw i mieszkanek oraz innych uczestnikdw konsultacji na kazdym z trzech
etapow;

* wnioski z diagnozy opracowanej na potrzeby powstajgcego PZMM oraz z badan dot. preferenc;ji
mieszkancéw i mieszkanek AO.

Autorzy powstajacych w Europie planéw mobilnosci koncentruja sie nie tylko na kwestiach
transportowych, ale tez na poprawie jakosci zycia mieszkancow, bezpieczenstwie, dostepnosci do ustug,
rozwigzaniach z katalogu smart cities czy dazeniu do organizacji miasta jako miasta kompaktowego
(miasta matych odlegtosci). Cecha charakterystyczng tych plandw jest ich partycypacyjny charakter, czyli
wigczanie wszystkich chetnych we wspottworzenie PZMM, od poczatku az do wejscia dokumentu w zycie.
Dlatego proces tworzenia planu obejmuje spotkania przyblizajgce m.in. idee zréwnowazonej mobilnosci

oraz aktywne metody zbierania opinii i wtgczania mieszkaicdw i mieszkanki w ten proces.

13
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Warto zaznaczy¢, ze przedstawiciele wszystkich 21 gmin wchodzacych w sktad AO w 2020 r.
uczestniczyli w warsztatach na temat plandw mobilnosci i sposobdw ich powstawania. Na podstawie
zebranych w czasie tych warsztatow przemyslen i spostrzezen powstat tzw. scooping report, ktdry zawiera
opis wszystkich gmin w kontekscie mobilnosci oraz liste potencjalnych obszaréw strategicznych wraz
z dziataniami. Zostaty one okreslone przez uczestnikow i uczestniczki tych warsztatow.

W trakcie konsultacji zostaty one wziete pod uwage jako punkt wyjscia i pomogty stworzyc
strukture porzadkujacy, nie miaty jednak wigzacego charakteru i nie wptywaty na opinie uczestnikow
konsultacji. W czasie spotkan dla samorzadowcédw omoéwiono wszystkie obszary ujete w tym dokumencie,
mieszkancy i mieszkanki mieli okazje poznac jedynie gtdwne z nich. Wyznaczaty one ramy dialogu nad

mobilnoscig w AO.
3.2. CELE KONSULTACIJI

Konsultacje spoteczne podzielono na trzy etapy. Dla kazdego etapu okreslono inne cele.
W przypadku etapu pierwszego byto to poinformowanie mieszkancow i mieszkanek o zatozeniach PZMM
i zebranie potrzeb i oczekiwan wzgledem Planu oraz propozycji konkretnych dziatan i zadan. Celem
drugiego etapu konsultacji bedzie przedyskutowanie wytycznych do PZMM. Uczestnicy i uczestniczki
zweryfikuja, czy przyjete zatozenia s3 zgodne z ich oczekiwaniami, beda mieli takze okazje nadac
im priorytet w ramach juz zdefiniowanych obszaréw. Celem trzeciego etapu konsultacji bedzie prezentacja
gotowego projektu PZMM oraz zebranie opinii, uwag i propozycji do ostatecznej wersji dokumentu.

Na kazdym etapie konsultacji informuje sie mieszkaricdw i mieszkanki o postepach prac, wynikach

badan i diagnozy oraz o innych dziataniach towarzyszgcych opracowywaniu i przyjeciu PZMM.
3.3.PRZEBIEG KONSULTACIJI | METODOLOGIA

Wszystkie spotkania miaty taki sam scenariusz, cele i bardzo podobny przebieg:

e Rozpoczynata je trwajaca 30 minut prezentacja, w czasie ktdrej omawiano: zatozenia PZMM,
harmonogram i podstawowe dokumenty, konieczne do wziecia pod uwage podczas tworzenia
PZMM, wyniki scoping report.

e Druga czesc¢ stanowity warsztaty (okoto go min.). Byta to okazja do dyskusji i mozliwos¢
podzielenia sie opiniami przez uczestnikdw, szansa na zebranie rekomendacji. Osoby obecne

na spotkaniach on-line mogty zapisywa¢ swoje stanowisko i pomysty w programie Jamboard,

14
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stuzacym do prowadzenia warsztatow (mozna byto to zrobi¢ przez 24 godziny od zakorczenia

danego spotkania).

Zorganizowano spotkania w formie bezposredniej (4) oraz on-line (2). Dwa z nich odbyty sie
20 wrzesnia w Opolu — pierwsze dla samorzadowcéw, w formie dyskusji w grupach (tzw. ,grupy
fokusowe”); drugie dla mieszkancow i mieszkanek). Jedno spotkanie w Krapkowicach (21.09) i jedno
Popielowie (23.09), a takze dwa za posrednictwem platformy cyfrowej Zoom oraz przy uzyciu
interaktywnej tablicy Jamboard (22.09, jedno z nich przeznaczone byto dla mieszkancédw i mieszkanek,
ajedno — dla interesariuszy i interesariuszek). Na konsultacje zaproszono mieszkancdéw i interesariuszy,
reprezentujacych samorzady, instytucje (m. in. szkoty), organizacje pozarzadowe oraz firmy zajmujace sie
transportem i mobilnoscia

Zebrany materiat postuzy do opracowania gtéwnych wytycznych do Planu, ktére zostana

przedyskutowane na drugim etapie konsultacji w listopadzie tego roku.

3.4. ZALACZNIKI
Do raportu zostaty dodane zataczniki:
* lista dziatan do PZMM wskazanych przez MZK w Opolu (Zatgcznik nr 1),
* prezentacja otwierajaca kazde ze spotkan (Zatacznik nr 2),
* wyniki pracy samorzadowcéw w oparciu o potencjalne dziatania wskazane w scoping report
(Zatacznik nr 3),
* dokumentacja dziatan promocyjnych (Zatacznik nr ),

* komentarz do 1. etapu konsultacji MZK (Zatacznik nr 5).

4. KLUCZOWE WNIOSKI

W czasie 1. etapu konsultacji spotecznych PZMM AO podejmowano kwestie trzech obszarow
strategicznych  dot.: poprawy konkurencyjnosci  transportu  publicznego oraz  transportu
niezmotoryzowanego, a takze bezpieczenstwa i uspokojenia ruchu.

Nalezy pamieta¢ o ogromnych dysproporcjach pomiedzy Opolem, najwiekszymi miejscowosciami
i najmniejszymi wsiami Aglomeracji Opolskiej w zakresie dostepnosci: komunikacji zbiorowej,
infrastruktury i rozwigzan (wsparcia) w zakresie mobilnosci. Wydaje sig, ze jednym z najwiekszych wyzwan
stojacych przed AO jest wyrownywanie mozliwosci iprzeciwdziatanie wykluczeniom w obszarze

mobilnosci i dostepnosci tanich, komfortowych, szybkich i ekologicznych sposobdw przemieszczania sie.

15
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| Poprawa konkurencyjnosci transportu publicznego

1. Wykluczenie komunikacyjne:

Do wielu miejscowosci AO nie dociera zaden transport publiczny. W takiej sytuacji nie mozna
mowic o poprawie konkurencyjnosci, bo mieszkancy muszg korzysta¢ z samochoddw; w licznych
przypadkach powoduje to wykluczenie lub znaczne utrudnienie w dostepie do szkoty, pracy, ustug
czy kultury.

Mobilnos¢ i przemieszczanie sie majg charakter miedzygminny, dlatego gminy nie sg w stanie
same poradzi¢ sobie z problemem braku komunikacji zbiorowej (moga te komunikacje realizowac
jedynie w ramach gminy np. dowozac do centréw przesiadkowych, o ile takie istniejg) i musza
wchodzi¢ w zwigzki z innymi gminami (to samo odnosi sie do szczebla powiatowego).
Konkurencyjnosc transportu publicznego musi opierac sie na: cenie przejazdu, czasie catej podrozy
z punktu A do B, komforcie podrozy.

Wzrost liczby uzytkownikdéw transportu publicznego zwigzany jest ze zmiang przyzwyczajen
i sposobu myslenia — kluczowe s3 dziatania promocyjne i edukacyjne, pokazujace przewage
transportu publicznego, np. zmniejszony negatywny wptyw na s$rodowisko, mozliwosé
wykorzystania czasu podrézy na inne czynnosci niz kierowanie pojazdem (takie jak czytanie

ksigzek), cena itd.

REKOMENDACIJE:

Sprawdzenie, w ilu (jaki procent) miejscowosciach AO nie ma zadnej komunikacji zbiorowej
i opracowanie na tej podstawie schematu sieci potgczen w oparciu o zréznicowany pod wzgledem
rodzaju i wielkosci transport zbiorowy (patrz: Siec i centra przesiadkowe). Analiza powinna réwniez
uwzgledniad potrzeby mieszkancéw i mieszkanek w zakresie transportu publicznego.

Wskazanie gminom dobrych praktyk z zakresu rozwigzywania problemoéow komunikacji zbiorowej

i sieciowania sie (tworzenia zwigzkdw miedzygminnych).

2. Siec i centra przesiadkowe

System transportu publicznego w AO powinien opierac sie na zintegrowanej sieci transportu

publicznego/wspotdzielonego. Nalezy korzystac z roznych form transportu (np. rodzaj i wielkos¢
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srodkow przemieszczania sie: busy, autobusy, kolej itp, formy witasnosci itd.) dopasowanych
do potrzeb i oczekiwan mieszkancow.

Sie¢ powinna byc¢ rozwijana w oparciu o centra przesiadkowe, najlepiej (o ile to mozliwe)
powstajgce przy dworcach kolejowych. Sie¢ taka powinna umozliwia¢ dojazd do centréw
przesiadkowych za pomoca transportu publicznego, rowerem (i nowoczesnymi $rodkami
transportu np. hulajnogami) i ew. samochodem.

Centra przesiadkowe muszg by¢ wyposazone w odpowiednig infrastrukture np. parkingi typu P&R
i P&B, mozliwosc fadowania pojazddéw elektrycznych itp.

Sie¢ musi by¢ zwigzana ze zintegrowanym rozktadami jazdy.

Korzystanie z sieci powinno by¢ proste dzieki odpowiedniej informacji (m.in.: tworzenie aplikacji
pokazujacych najlepszy pod wzgledem: komfortu, czasu, wptywu na srodowisko itd. sposob

dotarcia z miejsca A do B).

REKOMENDACIJE:

Proba odpowiedzi na pytanie, czy AO moze by¢ liderem/ koordynatorem sieci transportu
publicznego? Jaka powinna byc¢ (moze by¢) rola AO w tworzeniu i zarzadzaniu siecig?

Stworzenie (na podstawie analiz) planu sieci transportu publicznego i centréw przesiadkowych.

3. Kolej i transport autobusowy

Kregostupem sieci transportu publicznego Aglomeracji Opolskiej powinna by¢ kolej; nalezy jednak
pamietac, ze wdrozenie rozwigzan w tym zakresie wymaga S$cistej wspotpracy i porozumienia
z wiadzami regionu.

Transport autobusowy wymaga wspodtpracy z prywatnymi przedsiebiorcami i wspotpracy

publiczno-prywatne;.

REKOMENDACIJE:

Wskazanie dobrych praktyk w zakresie rozwoju (przywrdcenia/ utworzenia) pofgczen kolejowych
oraz wspdtpracy publiczno-prywatnej w obszarze komunikacji autobusowe;.

Przygotowanie katalogu realnych dziatan, ktére moga by¢ podjete i wdrozone przez
AO w obszarze kolei i transportu autobusowego (przy uwzglednieniu koniecznosci wspotpracy

z innymi podmiotami).
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4. Opole a pozostate miejscowosci Aglomeracji Opolskiej

e Nalezy pamieta¢, ze rekomendacje w zakresie transportu publicznego dla Opola, jako gtéwnego
i najwiekszego osrodka AO, w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw beda inne niz dla catej
Aglomeracji.

e Dla Opola celem powinno by¢ wzmocnienie roli transportu publicznego (rzeczywista poprawa
konkurencyjnosci w sytuacji, gdy transport publiczny istnieje) poprzez nadanie mu rzeczywistego
priorytetu i ograniczenie liczby samochoddw.

e Priorytet dla transportu publicznego/ wspotdzielonego w Opolu nalezy uzyska¢ m.in. poprzez
tworzenie wydzielonych paséw, budowe infrastruktury zwigzanej z centrami przesiadkowymi

i parkingami P&R (np. na obrzezach miasta).

REKOMENDACJA:
* PZMM tworzony jest dla catej AO, a nie tylko dla Opola, dlatego wprowadzone w ramach PZMM
AO rozwigzania/ dziatania powinny miec¢ charakter aglomeracyjny, a nie ,punktowy” (cho¢ wazny

dla Opola, z perspektywy AO — miejski, lokalny).

Il Poprawa konkurencyjnosci transportu niezmotoryzowanego

1. Infrastruktura

* Kluczowe jest tworzenie infrastruktury pieszej, rowerowej i dla innych niezmotoryzowanych
sposobow przemieszczania sie.

* Infrastruktura powinna by¢ potaczona w logiczng i spojng siec (sieci) o charakterze lokalnym,
miejskim, aglomeracyjnym; taka sie¢ (sieci) powinna by¢ powigzana z transportem publicznym
i centrami przesiadkowymi.

* Sie¢ np. sciezek rowerowych powinna by¢ przeznaczona zarowno dla mieszkancow,
jak i dla turystow.

* Siec¢ powinna by¢ dobrze oznakowana i promowana zaréwno wsrod tych samych grup, co wyzej.

REKOMENDACJA:
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e Wskazanie dobrych praktyk i standardéw budowy z zakresu tworzenia i rozwoju (w tym
pozyskiwania srodkdw) sieci niezmotoryzowanego sposobow przemieszczania sie np. w oparciu

o srodki dedykowane gminom wiejskim.

1. Odra
* Przeprowadzanie analiz i zastanowienie si¢, w jakim stopniu rzeka Odra moze i powinna by¢
wykorzystywana do celéow transportowych lub turystyczno-krajobrazowych. W przypadku

zasadnosci wdrazania takich rozwigzan warto okresli¢ role AO w tworzeniu ich.

2. Promocja i edukacja
* Podobnie jak w przypadku transportu publicznego bardzo istotne jest promowanie

zréwnowazonej mobilnosci i edukowanie od najmtodszych lat w tym zakresie.

1. Opole a pozostate miejscowosci w AO

* W przypadku Opola (i wiekszych miejscowosci) nalezy wdraza¢ réznorodne rozwiazania, ktore
beda wptywaty na poprawe przede wszystkim bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw oraz beda
»Przywracaty” miasto uzytkownikom innych srodkéw transportu niz samochody.

* W mniejszych miejscowosciach kluczowe jest stworzenie podstawowej infrastruktury, tj.: chodniki,
Sciezki rowerowe, pobocza, przejscia dla pieszych, rozwigzania spowalniajace ruch i jednoczesnie

porzadkujace przestrzen itd.

REKOMENDACJA:

* Nalezy wskazac role AO w tym zakresie (np. mapowanie problemdw, tworzenie standarddw,
promocja dobrych praktyk i konkretnych rozwigzan) oraz role poszczegdlnych samorzaddw (gmin,
powiatow). W wiekszosci przypadkéw gminy ze srodkéw wiasnych rozwijajg (moga rozwijac)
infrastrukture wptywajacg na uspokojenie ruchu i poprawe bezpieczenstwa (pytanie,

czy w wystarczajacym zakresie i wedtug wtasciwych standardow).
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5. ZESTAWIENIE OPINII

Na zbior opinii z konsultacji po 1. etapie sktadajg sie wszystkie wskazania uczestnikdw
i uczestniczek. Zachowano oryginalna pisownig, jesli oddawata ona sens opinii i byta zrozumiata. Warto
zaznaczy¢, ze odnotowano wszystkie opinie, nawet te, ktore powtarzaty sie, aby oddac skale poparcia
dla okreslonych stwierdzen i ich powtarzalnos¢. W czesci przypadkéw zostaty dodane komentarze
lub rekomendacje, ktére maja porzadkowal liste i utatwi¢ opracowanie dziatan przed 2. etapem

konsultacji.

Godzinowe bilety na komunikacje miejska z mozliwoscig dowolnej zmiany autobusow

Cena biletu uzalezniona od przejechanych km — likwidacja biletow jednej stawki; wew. miasta, czy danej

gminy/gmin

Zintegrowany bilet

Duze parkingi przed wjazdem do miast potaczone ze sciezkg rowerowq, a przede wszystkim komunikacjg
miejska

UWAGA - dziatanie réwniez w OBSZARZE STRATEGICZNYM NR 4 Polityka parkingowa

Duze parkingi typu park & ride na kazdym wjezdzie do Opola
UWAGA - dziatanie réwniez w OBSZARZE STRATEGICZNYM NR 4 Polityka parkingowa.

Bike & ride przy dworcach kolejowych/autobusowych w gminach

UWAGA - dziatanie réwniez w OBSZARZE STRATEGICZNYM NR 4 Polityka parkingowa.

Parkingi P&R potaczone z komunikacja publiczng Opola.
UWAGA - dziatanie réwniez w OBSZARZE STRATEGICZNYM NR 4 Polityka parkingowa.

Zaplanowanie i utworzenie centrow przesiadkowych, tak, aby byty hubami dla spojnej sieci transportu

zbiorowego w AO.

Wykorzystanie funkcjonalnosci Google Maps w komunikacji zbiorowej w Opolu — Integracja z ustuga Google
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Maps informacji o rzeczywistym czasie odjazdu

Wykorzystanie aplikacji Take and ride na terenie AO

Dopasowanie rozktadoéw jazdy do zmian w duzych zaktadach przemystowych

Odpowiednia, duza czestotliwosc¢ zbiorkomu

Proba skonsolidowania transportu zbiorowego na terenie AO — synchronizacja potaczen réznych srodkéw

transportu

Brak zintegrowanego systemu — rézni zarzadcy drog i ustug

Wykorzystanie transportu zeroemisyjnego

Wprowadzenie elektronicznych tablic informacyjnych dla pasazerow

Rozwadj turystyki poprzez odpowiednie rozktady jazdy na weekend i do najwiekszych atrakgji

Dobra praktyka: zorganizowanie transportu publicznego przez gmine Walce we wspotpracy z firma GTV

Wprowadzenie ujednoliconych cen na przejazdy; otwarcie dyskusji i analiza mozliwosci wprowadzenia

wspolnej karty (wspdlnego biletu) na przejazdy w ramach AO

Wprowadzenie aglomeracyjnego szynobusu na trasie Zdzieszowice — Lewin Brzeski.; wspotpraca w tym

zakresie z marszatkiem

Lobbowanie za zmianami absurdalnych przepisow, ktore bardzo utrudniaja organizacje gminom transportu

zbiorowego np. w zakresie zezwolen i akceptacji, by korzystac z przystankéw w konkretnym czasie.

»Opolocentryzm” — zbytnie skupienie na rozwigzaniach korzystnych dla Opola; im mniejsza miejscowos¢,

tym wieksze zaniedbania i braki w komunikacji publicznej.

Brak zintegrowania tras autobusowych i rozktadéw jazdy komunikacji publicznej dla AO. Bardzo czesto
mozna odnies¢ wrazenie, ze autobusy jezdza na zle wytyczonych trasach i w ztych godzinach,
i ze sg nieodpowiednio dobrane pod wzgledem liczby miejsc. Nalezatoby przeprowadzi¢ analize

dla AO w tym aspekcie.

Standardem powinna by¢ siatka godzin (rozktady jazdy), w jakich komunikacja zbiorowa osigga

czestotliwos¢ kursowania co 1h.

AO powinna szukac rozwigzan nie tylko dla swojego obszaru, ale rowniez dla kluczowych potaczen

z perspektywy wojewddzkiej, a nawet ponadwojewddzkiej np. potaczenia Opole-Grodkow.
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Kluczowe sa wezty przesiadkowe i Srednicowki.

Brak zintegrowanego biletu

Jak rozwigza¢ zasadniczy problem zbiorkomu — z zasady nie jest on dochodowy, ale jest konieczny

i powinien by¢ kluczem do mobilnosci i przemieszczania sie.

Odnowienie linii kolejowej do Niemodlina; mogtaby ona stanowic gtéwnga arterie dla tej czesci AO, by¢ moze

z liniami okreznymi. Skomunikowanie i wykorzystanie stacji Opole Wschodnie.

Dojazd do pracy w ramach AO komunikacja zbiorowa nie powinien trwac dtuzej niz 1h.

Brak koordynacji zarzadzania ustugami transportowymi w AO. Obecnie wtasciwie kazda gmina dziata

osobno w tym obszarze np. samodzielnie uczestniczac w przetargach.

Utworzenie spétki miedzygminnej obstugujacej transport pomiedzy Opolem i pozostatymi gminami

z Aglomeracji

Pofgczenie wszystkich miast aglomeracji spdjnym systemem transportowym

Zagwarantowanie mieszkancom szybkiego i dogodnego transportu pomiedzy waznymi czesciami

Aglomeracji

Opracowanie nowych optymalnych tras autobusowych

Opole nie ma dobrej komunikacji podmiejskiej, nalezy to zmieni¢, zwtaszcza, ze nastepuje ,rozlewanie sie”

przedmiescia.

Brak spojrzenia z lotu ptaka przy zarzadzaniu i planowaniu komunikacji zbiorowej. Te role powinna petni¢

AO.

AO powinna wspotpracowad z marszatkiem w celu rozwigzywania probleméw komunikacyjnych, zwtaszcza

tych zwigzanych z koleja.

Wspotpraca na zewnatrz, np. autobus powinien jechac przez Gracze do Grodkowa, pociag przez Kluczbork

do Wotczyna.

Organizacja weztow i petli autobusowych, zeby zminimalizowac czas przejazdu. Zty przyktad: obstuga

Bierkowice petla zWrzosek wymaga 3 lewoskretow.

Wspolna taryfa dla catego AO

Autobusy pracownicze jako publiczne, np. do elektrowni moga zapewnic tez dojazdy do pracy w Zakrzowie.
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Ograniczenie poruszania sie autami przez studentdw (przejazdy do Opola); organizujgc jako alternatywe
kursy w piatki i niedziele po potudniu np.: do Pajeczna, Wielunia, Wieruszowa, Kepna, Ktodzka, Kietrza,

Cieszyna itd.

Studenci z mniejszych miejscowosci nie maja mozliwosci: codziennego dojazdu do/z Opola, nie moga

mieszka¢ w Opolu, bo nie dojadg, wiec wybieraja wieksze osrodki akademickie, np. Katowice, Wroctaw itp.

Brak mozliwosci dojazdu do/z Opola z mniejszych miejscowosci powoduje, ze wykluczenie mieszkaricodw
z udziatu w wydarzeniach kulturalnych.

DOTYCZY OPOLA

Powinna by¢ jedna nitka dla transportu publicznego (komunikacji miejskiej). Buspasy powinny by¢
utworzone w newralgicznych miejscach i zapewniac szybki transport pomiedzy kluczowymi destynacjami
i osiedlami.

DOTYCZY OPOLA

Utworzenie specjalnych tras przeznaczonych dla komunikacji miejskiej: buspasy, priorytet dla zbiorkomu,
szybkos¢ przejazdu zbiorkomu (szybciej niz samochdd); priorytet na swiattach, korekta geometrii
przystankow, skrzyzowan itd.

DOTYCZY OPOLA

Dworzec, pl. Kopernika, rondo — trzy kluczowe punkty dla komunikacji miejskiej i regionalnej

DOTYCZY OPOLA

Czy wprowadzona kilka lat temu mozliwos¢ korzystania (w pigtki) za darmo z komunikacji miejskiej przez
osoby posiadajagce dowody rejestracyjne przyniosta pozytywne skutki? Czy byly robione badania
na ten temat? Jesli przyniosta pozytywne skutki, to nalezy wprowadzi¢ to rozwigzanie rowniez w pozostate

dni.

Transport publiczny, aby wygrat z indywidualnym, musi spetnia¢ min. 1 z 3 warunkdw: krotszy
czas przemieszczania sie, nizszy koszt, wieksza wygoda. Obecnie nie jest konkurencyjny w zadnym

aspekcie.

Czestotliwos¢ i konkurencyjnos¢ wzgledem samochodow

Dobre rozktady jazdy — patrz czestotliwos¢, np. sporo potaczen miedzy 6-7 i 15-17, tak, zeby mozna byto

wyjechad i wréci¢ komfortowo.

Nalezy czesto czysci¢ autobusy w celu eliminowanie odoru 0sob w kryzysie bezdomnosci lub niedbajacych
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o higiene.

Dla konkurencyjnosci i lepszej wydajnosci komunikacji autobusowej proponuje odejscie od linii
~wycieczkowych”, tzn. ze autobusy powinny jezdzi¢ czesto, na krotkich, zazebiajacych sie trasach. Do tego

bilety czasowe i terminowe (czyli tanie jednodniowe), zintegrowane z koleja regionalna.

Utworzenie ,szybkich” linii autobusowych kursujacych miedzy granicami miasta Opola a jego centrum

Przekonanie mieszkaricéw do komunikacji zbiorowe;

UWAGA - dziatanie réwniez w OBSZARZE STRATEGICZNYM NR 8 Dziatania promocyjne i edukacyjne

Tworzenie kampanii spotecznych typu ,darmowy pigtek”

UWAGA - dziatanie réwniez w OBSZARZE STRATEGICZNYM NR 8 Dziatania promocyjne i edukacyjne

Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast

Opracowanie rozwiagzan telematycznych identyfikujacych komunikacje miejska (telematyki, inteligentna

sygnalizacja, sygnalizacja przystankowa, itp.)

Uruchomienie linii kolejowych podmiejskich — potfaczenie dzielnic skrajnych z Opolem Gtéwnym,

Wschodnim, Zachodnim; wykorzystanie istniejgcej infrastruktury, np. Czarnowasy

Wykorzystanie optymalnego promienistego ukfadu linii kolejowych z terendw podmiejskich z centrum Opola

Dynamiczne mijanki na trasie do Nysy i Kluczborka. Dwa tory na odcinku miedzy sgsiednimi stacjami,

mozliwy takt 1h bez oczekiwania na mijankach i przenoszenia opdznienia.

Elektryfikacja linii kolejowej do Kluczborka, otwarcie sie na bezposrednie potaczenia na podtnoc,

np. Namystow przez Wotczyn, Poznan przez Ostrow Wlkp. i £6dz przez Kalisz

- Integracja wezta Opole Gostawice (peron po potudniowej stronie ul. Czestochowskiej),
- dorobienie przystanku PKS w kierunku centrum,

- wspolny przystanek 10, 17 (moze przedtuzenie do osiedla Wilsona).

Wspolnie zaplanowana, skalkulowana i zarzadzana komunikacja zbiorowa (spdétka miedzygminna),
obejmujaca wszystkie Gminy AO lub przynajmniej gminy wokdt Opola i uwzgledniajg obecne zasoby (MZK
Opole, PKS, PKP i utworzenie potaczen brakujacych)

Potaczenia komunikacyjne miedzy wszystkimi miejscowosciami /miastami w catej AO

Przyktad funkcjonowania komunikacji zbiorowej w mniejszych miejscowosciach: s3 tylko autobusy szkolne,

ktorych rozktady powiagzane sg godzinami lekcji. Nalezy zastanowi¢ sie nad mozliwoscig integracji
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i wykorzystania autobusow szkolnych nie tylko przez ucznidw.

Czy mozna wykorzystywac autobusy szkolne do przewozow nie tylko ucznidw i w wiekszym zakresie?
Nalezy wprowadzic elementy sieciowania przy integracji rozktadow z takimi autobusami.

Buspasy dla réznych kierunkéw w zaleznosci od pory i potrzeby.

Miejscowosci poza komunikacja zbiorowg, na granicy miast, s wykluczone komunikacyjnie, a mieszkancy
zmuszeni sg do korzystania z samochoddw. Wsrdd oséb petnoletnich oznacza to jeden samochdd na jedna

osobe.

Niemodlin - Zle obstuzony przystankami; droga krajowa, ktdra straci swojg kategorie (najprawdopodobniej);

brak przystankdw w centrum, jedynie na poczatku i na koncu; Ozimek — podobna sytuacja

Koricowe odcinki linii regionalnych do mniejszych wiosek w systemie, na telefon

Obstuga komunikacjg regionalng obszaréw trudnych do efektywnego obstuzenia komunikacja miejska,

np. koncowy fragment Oleskie;j

Droga z Lubienia do Kuznicy Katowskiej, ktdra wyeliminowataby koniecznos¢ kieszeniowania pierwszej

miejscowosci i zapewnita w ogdle obstuge tej drugiej na trasie Popieléw — Kartowice.

Zmiany w prawie umozliwiajgce wykorzystanie w godzinach szczytu przyczep autobusowych

W zakresie komunikacji zbiorowej nalezy zaktada¢ zwiazki powiatowo-gminne, bo tylko takie sojusze daja

mozliwos¢ realizacji ustug transportowych poza jedng gmina.

Przeprowadzenie analizy gmin AO pod wzgledem: wielkosci, liczby mieszkancow, odlegtosci od centrow
przesiadkowych, infrastruktury kolejowej, rowerowej itd. Tylko na podstawie takiej analizy mozna

przygotowac zintegrowana i sprawnie zarzadzana komunikacje zbiorowa dla catej AO.

Brak zwigzku powiatowo-gminnego w AO — brak mozliwosci pozyskiwania srodkéw na cele komunikacyjne.
Dobrg praktyka jest zwigzek Jedz z nami (Strzelce Opolskie), ktory zapewnia nowe linie, komfort przejazdu

i wptyw samorzadu na linie.

OPINIE O SZCZEGOLOWYM CHARAKTERZE DOT. OPOLA
(Rekomendacja: nalezy zastanowi¢ sie, na ile szczegétowe wskazania dot. Opola moga
byérozpatrywane na poziomie AO)

- Kontrapas na Kottataja;

- Wyjscie z Dworca Opole Gtéwne wprost na ulice, np. z peronu 2. na ul. Strugg;

- Negatywny przyktad pogorszenia sie jakosci komunikacji zbiorowej: przejazd z pl. Konstytucji
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do Dworca, kiedys 5 min., teraz jest dtuzszy, niezaleznie od naktadow;

Od ul. Luboszyckiej na ptn. wyjazd dla komunikacji miejskiej i regionalnej — optymalna os —
od Pasieki do ul. Katowickiej (przystanek od Solarisa);

Przestrzen przed dworcem typu kiss & ride; na tyle duze, zeby mozna autobusem odebrac grupe;
Zorganizowanie komunikacji publicznej po zachodniej stronie Solarisa;

Sklepy, np. Turawa Park, zgtaszaty do MZK zapotrzebowanie na kursy pod klientdw,
ale to pracownicy czesto maja problem z godzinami dojazdéw do pracy.

Ograniczenie drogi dojscia pieszego i krazenia autobusu po parkingu C.H. Karolinka;

Kursy do ul. Witosa — ul. Wygonowej mogtyby konczy¢ przed wejsciem do przychodni szpitala
na ul. Witosa. Tam tez powinny rozpoczyna¢ kursy, a potem dopiero obstugiwac¢ przystanki
na ul. Witosa.

Koniecznos¢ dobrego powigzania najkrotszg droga dojscia Centrum Ustug Publicznych

z przystankami ul. Ozimska — Sad.

OPINIE DOT. KAMIONKA | WSI GMINY POPIELOW

(Rekomendacja: nalezy rozpatrywac¢ Kamionek i wsie gminy Popielow jako reprezentatywne przyktady

dla wielu/ wiekszosci najmniejszych wsi w AO; opinie dot. Kamionka i wsi gminy Popielow moga miec

charakter powszechny)

Aktualizacja danych na 24.09.2021 r.: po uzyskaniu aktualnego rozktadu jazdy PKS Strzelce Opolskie
komunikacja zbiorowa wg rozpiski z 1.09.2021 r. ukazuje nam stan na trasie przebiegajgcej przez
miejscowo$¢ Kamionek: rano mozna dojecha¢ do Kamienia Sl. W godzinach 7:17, 13:18, 15.45
(przy czym wiekszosc z tych relacji s to wczesniej wspomniane autobusy szkolne; po dwdch dniach
obserwacji mozna zauwazy¢, ze autobusy jezdzg rozbieznie w stosunku do rozktadu, réznica wynosi
nawet 10-15 min). Problemem pozostaje sprawa skorelowania relacji Kamionek — Kamieri SI. —
Opole. Nadal brak jest mozliwosci dojazdu do prywatnego przewoznika LUZ odjezdzajacego
z przystanku Kamier Sl. Nadal widzimy potencjat w skorelowaniu oraz potaczeniu z rozktadem PKP
w Gogolinie.

Brak dojazdu z Kamionka do Opola; trzeba dojecha¢ 4 km swoim samochodem do Kamienia
Slaskiego, do najblizszej komunikacji; stanowi to najwiekszy problem dla dzieci i mtodziezy.
Mieszkancy Kamionka, ktdrzy nie maja samochodow, sg wykluczeni moblinosciowo.

Mtodziez zmuszona jest do wyboru szkoty w Opolu, co wiaze sie z dtuzsza podrdéza. Brak wyboru;
wykluczenie komunikacyjne. Liceum w Gogolinie bedzie zamkniete, bo jest mato chetnych; mtodziez

nie moze korzystac ze szkot powiatowych (Krapkowice) przez brak mozliwosci dojazdu.
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- Jak zorganizowad transport dla okoto 15 0séb, ktdre chciatyby korzystaé z komunikacji zbiorowej?

- Brak pewnosci, czy prywatni przewoznicy bedg utrzymywali dane linie i rozkfady, i jak dtugo.

- Popielow to ,ziemia niczyja”, lezy pomiedzy trasami obstugiwanymi przez PKS Brzeg i PKS Opole,
ale w gminie nie ma wiasciwie komunikacji zbiorowe;j.

- Mfodziez z Popielowa dojezdza do szkét w Brzegu, nie w Opolu, poniewaz nie ma dojazdu.

- Wiasciwie catkowity brak wykorzystania dworca kolejowego w Popielowie; pojedyncze pociagi
do Opola i Brzegy, i to kursujace o bardzo niedogodnych godzinach. Gmina w ramach wtasnych
mozliwosci mogtaby zorganizowa¢ komunikacje w swoich granicach, wtym dojazd do stacji
kolejowej. Miejsce to mogtoby petni¢ funkcje centrum przesiadkowego, ale najpierw musza by¢
potaczenia kolejowe.

- Czes¢ wsi gminy Popielow jest catkowicie wykluczonych komunikacyjnie, zmusza
to ich mieszkarnicow do posiadania aut i organizowania zycia rodzin catkowicie w oparciu
o komunikacje samochodowg, co powoduje réwniez problem z demografig tych miejscowosci —
ludzie nie chca sie osiedla¢ w nich lub wyprowadzaja sie z nich (depopulacja).

- Powinny by¢ wprowadzone wieloletnie rozwigzania, w tym dofinansowania do nowoczesnego,

ekologicznego taboru o odpowiedniej liczbie miejsc na danych trasach.

W niektorych dzielnicach i miastach naszej Aglomeracji nie ma dosc szerokich poboczy do przemieszczania

sie.

Zintegrowane Sciezki rowerowe na terenie catej AO

Parkingi rowerowe przy przystankach transportu zbiorowego

Parkingi typu park & ride & bike profesjonalne, z wiatami dla roweréw, matymi stacjami napraw

i pompkami powietrza. Relatywnie maty koszt, duzy efekt!

Problem: wysoki chodnik, droga rowerowa nizej

Eliminowanie réznic wysokosci niwelety DDR na podjazdach do domdéw; zachowanie komfortowej, réwne;j

nawierzchni DDR

Przyktad dobrej praktyki — bariery spowalniajgce przy przejsciach dla pieszych/ przejazdach dla rowerodw,

jak przy np. ul Horoszkiewcza (chyba)

27




gj & A 7\
L) MobilnAO

Dobry przyktad — budowa DDR Lewin-Opole

Zasadniczo nie ma problemdéw z powstawaniem nowej infrastruktury rowerowo-pieszej, jest jej ciagle

zdecydowanie za mato, ale wiele gmin realizuje to w ramach wtasnych budzetow i mozliwosci.

DOTYCZY OPOLA

Czy analizowana jest ptynnos¢ przejazdu na DDR na skrzyzowaniach z sygnalizacjg? RegutA jest taka,
zerowerzysta musi czeka¢ dwa cykle swietlne (przyktad to skrzyzowanie ulic: Niemodlinskiej
i Wroctawskiej koto ZUS-u). Sytuacja taka jest bardzo zniechecajgca do poruszania sie rowerem, zwtaszcza

jesli do pokonania jest kilka takich skrzyzowan.

Rozwigzania informatyczne wykrywajgce rowerzystdw przy przejsciach rowerowych

Wdrazanie Sciezek nie tylko na chodnikach, takze na drogach publicznych; efektywne wykorzystanie

infrastruktury

Instalacja separatoréw fizycznych pomiedzy pasami dla rowerzystéw a ruchem samochoddw oraz progow

ograniczajacych mozliwos¢ parkowania fragmentu samochodu na DDR

Tworzenie alternatywnych przejs¢ i przejazdow rowerowych w rejonie przejs¢ podziemnych

Stacje dokujace do tadowania hulajndg/ e-bike przy stacjach przy parkingach P&R, P&B

Optymalizacja nawierzchni na DDR i w strefie zamieszkania — eliminacja lub szlifowanie kostki brukowej

wraz ze spoinowaniem

Integracja sciezek rowerowych z przejsciami w infrastrukturze drogowe;j

Rozbudowa sciezek rowerowych

Utworzenie spdjnych ciggéow komunikacyjnych (Sciezek pieszo-rowerowych), potaczenie istniejgcych linii

Z nowymi

Wspolne standardy budowy i modernizacji infrastruktury rowerowej i pieszej, uwzgledniajace wzrost liczby

rowerdow elektrycznych oraz potrzeby osob z niepetnosprawnosciami fizycznymi i sensorycznymi

Eliminowanie kraweznikow w poprzek DDR; tworzenie ciagtej, komfortowej DDR

Urzedy miast i gmin jako pierwsze powinny (w miare mozliwosci) doposazac swoje budynki
w infrastrukture dla rowerzystow dojezdzajacych do pracy (szatnia, natrysk), tak, by po przyjezdzie

do pracy rowerem mozna byto komfortowo pracowac.

Rozwijanie transportu nie tylko rowerowego. Popularny srodek transportu w ostatnich miesigcach

to hulajnogi (przygotowanie infrastruktury pod nie).

Opracowanie map interaktywnych dla 0séb poruszajacych sie transportem niezmotoryzowanym

Opracowywanie interaktywnych gier miejskich w celu zachecenia mieszkarncéw do podrézy transportem

niezmotoryzowanym (grywalizacja)
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Preferencyjne zasady korzystania z wypozyczalni rowerow np. dla uczniow, studentdw i senioréow (a moze

i urzednikow)

100% celéw podrdézy i zrodet powinno by¢ dostepnych komfortowo i bezpiecznie dla rowerzystow,

pieszych i osob korzystajacych zUTO

Budowanie kafejek rowerowych — miejsc spotkan rowerzystdw na gtéwnych trasach rowerowych

Zachecanie mieszkancow AO do korzystania z transportu niezmotoryzowanego przez uruchamianie

eventow spotecznych

Brak infrastruktury dla pieszych i rowerzystow

Potaczenia rowerowe miedzy wsiami— tworzenie sieci

Brak infrastruktury pieszej i rowerowe;

Brak potaczenia siecig rowerowg centrum Opola z przedmiesciami

Nalezy wykorzysta¢ pozytywny trend i rosngcg popularno$¢ jazdy na rowerze do zachecenia

jak najwiekszej liczby oséb do wybierania tego srodka transportu i to w codziennym zyciu.

Kiepska jakos¢ nawierzchni na DDR, zwtaszcza kostka zniecheca do jazdy na rowerze

Ciagi rowerowe powinny by¢ pozbawione kraweznikow.

Rowery obecnie s3 wykorzystywane albo do rekreacji, albo jako srodek transportu na wsi (w danej
miejscowosci), a nie jako srodek transportu miedzy miejscowosciami czy umozliwiajacy dojazd do centrow
przesiadkowych. Nalezy to zmieni¢ poprzez tworzenie odpowiedniej infrastruktury — teraz rowerzysci

sg zmuszeni do poruszania sie po drogach krajowych/ powiatowych.

Daje sie zauwazy¢ coraz wiecej rowerzystdw, choc¢ nie ma infrastruktury; oznacza to, ze jest potencjat

do rozwoju i promowania tego srodka transportu.

OPINIA DOT. OPOLA, MA CHARAKTER SZCZEGOtOWY

Reaktywowanie ciggu pieszego ul. Piastowska —ul. 11 Listopada w Opolu

Jak wykorzystywac istniejace drogi, trakty, drogi polne jako potaczenia miedzy miejscowosciami dla ruchu
rowerowego? Np.: poprzez odpowiednie oznakowanie, wytyczenie tras w oparciu o istniejacy uktad

szlakdw komunikacyjnych itp.

Dobra praktyka: budowa wspdlnych ciggéow pieszo-rowerowo-rolniczych z funduszu FOGR (patrz: gmina

Walce)

Nalezy pomyslec o bezpieczenstwie rowerdw i hulajndg w centrach przesiadkowych.

Jak uwzgledni¢ w PZMM zmiany przepiséw dot. m. in.: hulajnédg od 1.01.2022 1.7

Stworzenie katalogu wytycznych/ standardow do tworzenia ciggow pieszych i DDR

Edukacja dot. mobilnosci w miasteczkach ruchu drogowego przy szkotach albo z wykorzystaniem
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powstajgcego centrum edukacji w Walcach, ktére moze obstugiwac edukacje w tym zakresie dla catego

AO.

Problemy z parkingami, zbyt mata ich liczba, dodatkowo s3 bardzo ciasne, a samochody sa coraz wigksze.

Zmienne pasy ruchu uwzgledniajgce szczyty komunikacyjne, system uwzgledniajacy dojazdy i wyjazdy,

Srodkowy pas (wyjazd lub wjazd)

Poprawa bezpieczenstwa w miejscach, gdzie rozpoczyna sie obszar zabudowany (poprzez budowe

chocby wysepek spowalniajacych)

Budowa obwodnic w miejscowosciach, przez ktére przebiega droga krajowa A4

Wyprowadzenie duzego ruchu z centréw miast poprzez budowe obwodnic

~Celowane” dziatania przy placowkach oswiatowych

Brak drogi szybkiego ruchu A4 Dabrowa, obwodnica Opola poétnocna, dalej DK 46 przez Ozimek do S11

w Lublincu i do A1 w Blachowni

Wspolny lobbing witodarzy AO ,pdtnocnej obwodnicy Slaska” — A4 Dabrowa --> obwodnica Utworzenie
drogi: Opole --> Ozimek --> S11 w Lublincu --> A1 Blachownia jako alternatywy dla A4; bardzo odlegta
perspektywa, ale warto o to zabiega¢, bo znacznie odcigzy wiele miejscowosci AO z nadmiernego

i rosngcego ruchu samochodowego.

Barierki chroniace drzewa sg kompletnie niewidoczne i niebezpieczne dla samochoddw, a raczej wczesniej

nikt nie wjezdzat w drzewa, parkujac (barierki w centrum Opolu np. ul Krakowska).

Budowa sciezek rowerowych

Optymalizacja infrastruktury drogowej pod katem pieszych, rowerzystéw, UTO z instalacjg fizycznej

separacji od ruchu samochodowego

Bariery spowalniajace przed newralgicznymi przejsciami dla pieszych

DOTYCZY PRZEJSC DLA PIESZYCH:
- likwidacja lub modernizacja przejs¢ dla pieszych w punktach strategicznych miast (punktach
o duzym natezeniu ruchu);

- dyskusja nad likwidacja ruch samochodowego w centrach miast;
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- analiza przejsc dla pieszych;

- mapa przejsc dla pieszych.

Likwidacja barierek przy przejsciach dla pieszych

Konieczna jest edukacja kierowcow samochoddw, rowerzystdw, pieszych, uzytkownikdw hulajnég. Czesto
ma sie wrazenie, ze wszystkie te grupy w jakies czesci zachowuja sie niepoprawnie i w sposdb

niebezpieczny dla innych.

Rozwija sie infrastruktura pieszo-rowerowa, ale za tym nie idzie edukacja.

Zbyt twarde spowalniacze na drogach (te czerwone, dla autobusow)

Wdrazanie sygnalizacji Swietlnej zintegrowanej z predkoscia pojazdow

Montowanie inteligentnych przejs¢ dla pieszych (doswietlenie, sygnalizacja Swietlna informujaca

0 wejsciu pieszego)

Inteligentne Swiatta, ktére wychwytujg nadmierng predkos¢ i w razie czego wigcza sie czerwone Swiatto;

dziata to zazwyczaj w nocy.

Doswietlanie konkretnych przejs¢ dla pieszych

Brakuje infrastruktury pieszo-rowerowej i koordynacji dziatan w tym zakresie z perspektywy AO.

Jej powstanie wptynetoby na poprawe bezpieczenstwa.

Najlepszym sposobem na poprawienie bezpieczenstwa jest ograniczenie liczby samochodow.

Brak intuicyjnych ciagdw pieszych

Brak ciggéw pieszo-rowerowych powoduje koniecznosc przemieszcza sie samochodem.

Tworzenie przyjaznych przestrzeni dla pieszych i rowerzystow

DOTYCZY OPOLA
Nalezy uspokoi¢ ruch w centrum, a, by¢ moze, catkowicie wyprowadzi¢ samochody z centrum, poza

mozliwoscig dojazdu do kluczowych miejsc.

Jesli miejscowos¢ lezy na uboczu lub Ma obwodnice, to nie ma problemu z nadmiernym ruchem

samochodowym i jest spokojnie.

Nalezy tworzy¢ spowolnienia na gtéwnych drogach w miejscowosciach np. progi zwalniajace.

Brak oznaczen poziomych; jesli beda, to wptyng na poprawe bezpieczenstwa.

Analiza przejs¢ dla pieszych, chodnikow itd. w AO

Brak przejs¢ dla pieszych (drogi gminne); nalezy zastanowié sie czy mieszkancy w ogole korzystaliby

z takich przejsc¢.

OPINIE O SZCZEGOtOWYM CHARAKTERZE DOT. OPOLA

(Rekomendacja: nalezy zastanowi¢ sie, na ile szczegétowe wskazania dot. Opola moga
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by¢ rozpatrywane na poziomie AO.)
~Rozprowadzenie pieszego" (stworzenie przyjaznego ciggu pieszego) od Dworca; ul. Korfantego

w kierunku ul. Krakowskiej.

Duze parkingi typu park & ride na kazdym duzym wijezdzie drogi DK do Opola, obecnie nawet
nie ma w MPZP.

Budowa centrum przesiadkowego w Ledzinach (Zbicko)

Lokowanie centrow przesiadkowych z darmowymi parkingami przy obwodnicy Opola

Parkingi (rdwniez rowerowe) przy wszystkich przystankach kolejowych na liniach biegngcych do Opola

Wiecej miejsc parkingowych w centrum Opola, bezpieczne miejsca — szersze i bez barierek metalowych

Opracowanie systemu aglomeracyjnego, ktory zarzadzatby wolnymi/ zajetymi miejscami parkingowymi.

Przeciwdziatanie parkowaniu hulajndg i rowerdéw miejskich w sposob utrudniajagcy ruch pieszy

oraz niezgodny z przepisami

Przywrdcenie odpfatnosci za parkingi w soboty, szczegdlnie w okolicach uczelni

Niestawianie parkomatow w miejscach znajdujacych sie poza granicami strefy wyrazonymi graficznym

zatacznikiem do uchwaty, np. granica w osi ul. Armii Krajowej, parkomaty pod wiaduktem

System weryfikacji, zeby miejsca parkingowe koto dworcéw kolejowych nie byty zajmowane przez caty

dzien autami okolicznych pracownikéw, tylko parkingi typu P&R i K&R.

Taryfa parkingu we wschodniej czesci placu przed dworcem Opole Gtdwne prowadzi do nieefektywnego

wykorzystania przestrzeni.

Gogolin — nie ma problemoéw z parkowaniem; Krapkowice — ptatne parkingi, poniewaz wzrasta problem

z parkowaniem ze wzgledu na rozwijajace sie ustugi i handel.

Konieczna jest analiza, jak sg umiejscowione parkomaty i czy sg sprawne?

Opole — brak miejsc nawet w strefach ptatnych; dostepnos¢ wazniejsza niz fakt ptacenia np. przy szpitalu

na ul. Katowickiej itd.

Brak miejsc parkingowych zniecheca do wjezdzania do Opola

P&R — fajny pomyst, ktory mogtby rozwigzac problem miejsc parkingowych w Opolu; jazda samochodem

w szczytowych godzinach trwa dtugo i jest nieprzyjemna.
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Wysoki koszt parkowania — niechec¢ do korzystania z samochodu, zacheta do korzystania ze zbiorkomu

Rozwdj transportu zbiorowego i, jednoczesnie, zmniejszenie liczby samochodow

Wprowadzanie standardéw i wymagan wobec firm przewozowych — jakosc¢ i ,ekologicznosc” tabory;

tabor niespetniajgcy norm powinien zosta¢ wymieniony.

Transport ciezki jest czesto przetadowany.

Postawienie na kolej, nie na TIR-y w przypadku krotkich tras przewozow z zaktaddw i fabryk

Dostepnos¢ podstawowych ustug np. lokalny sklep spozywczy i tworzenie miejscowosci krotkich
odlegtosci. Np. istnienie supermarketdw promuje korzystanie z samochodow, w przeciwienstwie

do sklepdw lokalnych (osiggalne w dystansie pieszym), ktore jednak stracity mocno na znaczeniu.

Wielkie sklepy i jeszcze wieksze parkingi, czemu sklepy, nawet duze, nie stawiajg na komunikacje

zbiorowa? Mozna to regulowac linig zabudowy wymaganej; front przy jezdni/ ustuga/sklep przy jezdni.

Zty przyktad: Tesco w Opolu niewtasciwie skomunikowane

Ograniczenie grodzenia przestrzeni przez osiedla zamkniete ze wzgledu na wydtuzenie drogi dojscia

pieszego

Zbyt mate wykorzystanie potencjatu budynkéw dworcowych — prawie niewykorzystana szansa

wytaczenia z zakazu handlu w niedziele

Opiniowanie nowych inwestycji przez AO w kwestii powigzanie z ciggami pieszymi, rowerowymi

i przystankami

Pofgczenie szeregowe miejscowosci sprzyja dobremu transportowi publicznemu; przyktad na trase

z czestym potaczeniem (,nawlekamy” miejscowosci jak korale).

Miejscowosci na ,Slepych” koncéwkach bez przejazdu wymuszaja kieszeniowe wjazdy autobusu

i odstraszaja pasazerow dtuzszej relacji.
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Strefy bez samochodu

Przy projektowaniu kazdej nowej drogi krajowej i wojewddzkiej obowigzkowo sciezka pieszo-rowerowa

z boku

Realizacja zatozen wspodlnej rozwinietej intermodalnej komunikacji publicznej w catej Aglomerac;ji

Opolskiej

Planowanie regionalnej komunikacji zbiorowej przy priorytetowym traktowaniu istniejacych linii

kolejowych (ochrona srodowiska, szybkosc)

Promocja transportu publicznego i rowerowego

Kampanie dla uczniéw we wspdtpracy z nauczycielami

Transport publiczny musi by¢: szybszy, tanszy i w miare wygodny. Obecnie nie spetnia zadnego warunku.

Wspolne modele informacyjne

Edukacja dzieci dowozonych do szkoty przez rodzicdw na temat tego, jak korzysta¢ z transportu

publicznego.

Madra zintegrowana sie¢ komunikacji zbiorowej wybroni sie sama, nie potrzebuje promocji.

Dostepnosc i optymalizacja transportu publicznego.

Okreslanie w MPZP maksymalnej (a nie minimalnej) liczby miejsc parkingowych

Réznicowanie godzin rozpoczynania szkof, o ile diagnozowane s3 problemy porannego szczytu

przewozowego.

Regionalny organizator transportu

Bardzo istotne wspodlne porozumienie regionalnego organizatora transportu z PKP, aby wykorzystac
pofaczenia intermodalne i je zsynchronizowac z autobusami — ochrona srodowiska i oszczednos¢ czasu

plus bezpieczenstwo.

Synchronizacja transportu publicznego gmin z komunikacja miejska, parkingi na obrzezach miasta

Rozwdj zsynchronizowanego transportu publicznego — kolejowego i autobusowego

Logistyka miejska — potaczenie w ramach AO miejscowosci kluczowych pod wzgledem logistycznym.

Integracja roznych form przemieszczania sie

DOTYCZY OPOLA (ma jednak znaczenie dla catej AO)

Uwaga odnosi sie do budowy potudniowej obwodnicy Opola oraz jej przebiegu zgodnie ze Studium
z 2010 r.; jej budowa to pewnie perspektywa kilkunastu lat, powstanie obwodnicy nie pomoze jednak
mieszkancom zachodniej czesci miasta. Rozwigzaniem miafa by¢ trasa Srednicowa. Nie zostato ono
jednak wprowadzone icaty ruch w tej czesci miasta odbywa sie ul. Piastowska, powodujac korki

i znacznie wydtuzajac czas przejazdu. Nalezy wybudowac trase Srednicowq, co znacznie odcigzy ruch
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w centrum i w efekcie spowoduje, Ze to rozwigzanie okaze sie korzystne z perspektywy ekologicznej.
Dodatkowo zostanie wykorzystany potencjat wezta nad dworcem oraz powstang nowe ciagi pieszo-
rowerowe i usprawniona zostanie komunikacja autobusowa. Nalezy raz jeszcze zastanowic sie

nadprzebiegiem tej trasy, aby wybrad najbardziej optymalny jej przebieg.

DOTYCZY POPIELOWA:
- Skomunikowanie Popielowa z Opolem poprzez statki turystyczne na Odrze,

- budowa mariny z restauracjg w okolicy Popielowa.

Wyprowadzenie ciezkiego transportu poza miejscowosci

Nalezy przeprowadzi¢ analizy mozliwosci wykorzystania Odry do transportu i turystyki, jesli analizy beda

zachecajace, nalezy wykorzystywac rzeke do mobilnosci.

Otwarcie dyskusji: jak wykorzystywac Odre i jak mozna w PZMM zapisa¢ dziatania dotyczgce komunikac;ji

na rzece, biorgc pod uwage koniecznos¢ wspotpracy z Wodami Polskimi.

Powstanie mostu S w Krapkowicach. Obecny most jest najbardziej obcigzonym odcinkiem w catym

wojewddztwie.

DZIEKUJEMY
ZA UDZIAt W KONSULTACJACH!
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