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WROWADZENIE

Powstajacy dokument jest odpowiedzig na rosngce na catym Swiecie zaangazowanie witadz
lokalnych, jak i mieszkancéw danego obszaru w poprawe oraz jakos¢ zrownowazonej mobilnosci
miejskiej.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) jest planem
strategicznym, zaprojektowanym tak, aby spetnia¢ potrzeby mobilnosci oséb oraz gospodarki
w mieécie oraz w jego otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej jakosci zycia. Opiera sie on na
dotychczasowych praktykach planistycznych oraz bierze pod uwage kwestie integracji, udziatu
spofecznego oraz zasad oceny?.

Idea zrdownowazonego transportu zaktada, ze rozwdj transportu publicznego i zachecenie do
korzystania z przyjaznych srodowisku sposobdéw przemieszczania sie, gwarantuje lepszg jakos¢ zycia
przy nieustajgcym rozwoju miast. Zmiany zachowan komunikacyjnych majg na celu zmniejszenie
udziatu prywatnego samochodu w codziennych podrdzach, co bedzie skutkowato szybszym rozwojem
catego transportu publicznego m.in. poprzez rozbudowe sieci potgczen autobusowych, odnowe parku
pojazdow komunikacji miejskiej, rozbudowe sieci drég rowerowych, a takze zwiekszenie znaczenia
ruchu pieszego.

Istotnym wyrdznikiem tego dokumentu jest innowacyjne podejscie do planowania, gdyz ktadzie
bardzo duzy nacisk na zaangazowanie obywateli i interesariuszy oraz scistg wspétprace wielu instytucji
na réznych poziomach.

GtOWNE KORZYSCI DLA GMIN, MIESZKANCOW

v' Lepsza mobilno$¢ i dostepno$é
Planowanie skierowane na zrownowazony transport i mobilnos¢ skutkuje optymalng poprawg
sytuacji mieszkancéw w zakresie ich mobilnosci i utatwia dostep do wszystkich obszaréw oraz ustug
tam oferowanych.

v Potencjat zaangazowania wiekszej liczby oséb
Plan zréownowazonej mobilnosci miejskiej daje mozliwo$¢ zaangazowania w proces planowania
wiekszej liczby ludzi i lepszej reakcji na potrzeby réznych grup spotecznych i instytucji.

v' Wyiszy poziom jakosci zycia
SUMP oznacza planowanie dla ludzi. Niesie on emocjonalnie wyrazone przestanie, na przykfad
w zakresie tworzenia przestrzeni publicznych o wyzszej jakosci lub zapewnienia wyzszego poziomu
bezpieczenstwa dla dzieci.

v" Korzysci dla Srodowiska i zdrowia mieszkaricéw
Dziatania na rzecz poprawy jakosci powietrza, zmniejszenia hatasu i ograniczenia zmian
klimatycznych prowadzg do pozytywnych efektéw zdrowotnych i znaczacych oszczednosci
w kosztach zwigzanych z ochrong zdrowia.

v' Poprawa wizerunku

L https://www.eltis.org/sites/default/files/sump-guidelines-2019_mediumres.pdf
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Miasto/ gmina czy obszar funkcjonalny zaangazowane w planowanie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej sg postrzegane jako jednostki wdrazajgce wysokie standardy jakosci zycia mieszkancéw
i patrzgce w przysztosc.

v'  Decyzje popierane przez interesariuszy i mieszkafcéw
Planowanie dla ludzi oznacza planowanie z ludZmi. Przez zaangazowanie obywateli i innych
zainteresowanych stron, decyzje za czy przeciw w zakresie wdrazanych rozwigzan mogg uzyskac
znaczacy poziom ,publicznej aprobaty”.

v’ Skuteczna realizacja zobowigzar prawnych
Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej daje skuteczne sposoby spetniania zobowigzan
prawnych, takich jak np. unijne dyrektywy jakosci powietrza lub krajowe regulacje w zakresie emisji
hatasu.

v" Dostep do finansowania
SUMP moze by¢ warunkiem dostepu do funduszy UE.

v" Nowa wizja strategiczna, potencjat integracji
SUMP oferuje dtugoterminowe i strategiczne wizje dziatan, poprawiajgce kulture efektywnego
planowania, ktérego celem jest integracja obszaréw polityki, instytucji, mieszkanicéw, miasta i jego
otoczenia®.

2 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Civitas Prosperity (poradnik)
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1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

Na potrzeby niniejszego opracowania i dokonania wstepnego opisu sytuacji obszaru Aglomeracji
Opolskiej w zakresie transportu i mobilnosci wykorzystano istniejgce dokumenty: Studium
komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej oraz Plan Integracji Publicznego Transportu Zbiorowego na
obszarze Aglomeracji Opolskiej. Ponadto kazda z gmin Aglomeracji Opolskiej opisata sytuacje obecng
na swoim obszarze.

Niniejsza diagnoza zostanie wykorzystana do okreslenia zakresu Planu zrownowazonej mobilnosci
miejskiej Aglomeracji Opolskiej oraz pogtebiona na etapie prac nad dokumentem, ktdre realizowac
bedzie wykonawca zewnetrzny.

1.1 Charakterystyka sieci drogowej

Na terenie Aglomeracji wystepuje 2977,479 km drég publicznych, co daje gestos¢ drég na poziomie
128 km/100 km2. Ogdétem na terenie Aglomeracji Opolskiej wystepuije:

. 289,935 km drdg krajowych,

. 337,113 km drég wojewddzkich,
o 841,777 km drég powiatowych,
. 1508,654 km drég gminnych.3

? Popieléw
B \H.[L<Dubr7.eh Wielki
Lewin Sizéeki
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Tutowice

Legenda

“ Gogolin \

7
e Autostrad - AR,
Sl Strzelaczki Krarkoyice

<

Drogi krajowe ,.-/ ! ZdZisszowice

Drogi wojewddzkie LL{\‘%
Rysunek 1 Schemat sieci drog krajowych i wojewddzkich w Aglomeracji Opolskiej
Zrédto: Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej

3 Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej, Opole 2015
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Potozenie Aglomeracji Opolskiej sprawia, ze obszar ten petni wazng funkcje tranzytowa. W uktadzie
komunikacji europejskiej lezy na trasie Ill Paneuropejskiego Korytarza Transportowego. Ponadto przez
miejski obszar funkcjonalny przebiega ,Szlak staropolski”, czyli krajowy korytarz transportowy tgczacy
potudniowo-zachodnie tereny kraju z Polskg centralng i wschodnig.* Gtéwnymi weztami
komunikacyjnymi w Aglomeracji Opolskiej zarzagdzajg Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Opolu oraz Zarzad Drég Wojewddzkich w Opolu.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Opolu w obrebie catego wojewddztwa
administruje siecig drdog krajowych o facznej dtugosci 854,560 km (w tym 99,946 km drég
dwujezdniowych) oraz 279 obiektami mostowymi. Naterenie Aglomeracji Opolskiej przebiegajg cztery
trasy zarzadzane przez GDDKIiA Oddziat w Opolu tj.:

e autostrada A4 (Granica Panstwa (Drezno) - Jedrzychowice - Krzyzowa - Legnica - Wroctaw -
Opole (Przylesie - Prady - Dgbréwka - Gogolin - Olszowa - Nogowczyce) - Gliwice - Katowice -
Krakéw - Tarnéw - Rzeszow - Korczowa - Granica Panistwa (Lwow)),

e droga krajowa DK45 (Granica Panstwa - Chatupki - Krzyzanowice - Racibérz -Krapkowice -
Opole - Bierdzany - Kluczbork - Praszka - Wielun - Ztoczew),

e droga krajowa DK46 (Ktodzko - Nysa - Pakostawice - Jaczowice - Niemodlin - Karczéw - Opole -
Ozimek - Lubliniec - Blachownia - Czestochowa - Jandw - Szczekociny),

e droga krajowa DK94 (Krzywa - Chojndw - Legnica - Prochowice - Wroctaw - Brzeg - Opole -
Strzelce Opolskie - Toszek - Pyskowice - Bytom - Bedzin - Sosnowiec - Dgbrowa Goérnicza -
Olkusz - Krakow - Radzikowskiego - Balice).

Sie¢ drdég krajowych na terenie Aglomeracji Opolskiej rozwija sie, czego efektem sg realizowane
w 2018 roku przez GDDKIA inwestycje:
e Budowa Obwodnicy m. Myslina w ciggu DK46 — Termin realizacji: lata 2018-2019. W dniu
5 listopada 2019 nastgpito uroczyste otwarcie trasy;
e Obwodnica Niemodlina w ciggu drogi krajowej nr 46 - Termin realizacji: 24.05.2018 -
24.11.2021.

Drogami wojewddzkimi na terenie Aglomeracji Opolskiej zarzadza Zarzad Dréog Wojewddzkich
w Opolu. Wsréd tras przebiegajgcych przez AO wyrédzni¢ mozna drogi wojewddzkie o numerach:

e 385 (Gr. Panstwa - Ttumaczéw - Wolibérz - Zgbkowice SI. - Ziebice - Grodkdw - Jaczowice),

e 405 (Niemodlin - Korfantéw),

e 409 (Debina - Krapkowice - Strzelce Opolskie),

e 413 (Ligota Prészkowska - dr. 429),

e 414 (Opole - tacznik - Biata - Lubrza),

e 415 (Zimnice (dr. 45) - Rogdow Op. - Krapkowice (dr.409)),

e 416 (Krapkowice - Gtogowek - Gtubczyce (dr.38) - Kietrz - Raciborz),

e 423 (Opole - Krapkowice - Zdzieszowice - Kedzierzyn Kozle),

e 424 (Rogdéw Op. (Gwozdzice) - rz. Odra - Odrowaz - Gogolin (409)),

e 429 (dr. 435 Wawelno - Komprachcice - Prészkéw - dr. 45),

e 435 (Opole - Prady - dr. 46),

4 Strategia Rozwoju Aglomeracji Opolskiej na lata 2014-2020
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e 454 (Opole - Pokdj - Namystéw),

e 457 (Brzeg - Dobrzen WIk.),

e 458 (Oborki - Czeska Wie$ - Lewin Brzeski - Skorogoszcz - Popieldw),
e 459 (Opole - Skorogoszcz),

e 463 (Bierdzany - Ozimek - Zawadzkie),

e 464 (Narok - rz. Odra - Chréscice),

e 465 (Zelazna (dr. 459) - rz. Odra - Dobrzen Maty (dr. 454)).

WOJEWODZTWO WOJEWODZTWO
WIELKOPOLSKIE LODZKIE

Rysunek 2 Schemat sieci drég wojewddzkich na terenie Aglomeracji Opolskiej.
Zrédto: Studium komunikacyjne Aglomeracji Opolskiej

Analizujgc dane zawarte w raportach o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych
zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad zauwazy¢ mozna, iz poczawszy od
2016 roku wzrasta liczba drég o dobrym stanie technicznym, a zarazem maleje liczba wykazujgca stan
zty. W przypadku drdg krajowych bedacych w zarzadzie oddziatu opolskiego GDDKIA sytuacja wyglada
podobnie®.

5 Portret sytuacji spoteczno-gospodarczej Aglomeracji Opolskiej na potrzeby opracowania Strategii rozwoju
Aglomeracji Opolskiej do 2030 roku.
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1.2 Badania ruchu

Dane uzyskane z Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2015 roku wskazuja,
iz wystepujg duze rdznice w obcigzeniu sieci drég krajowych w poszczegdlnych wojewédztwach.
Zdecydowanie najwieksze obcigzenie ruchem, wynoszgce ponad 20 000 poj./dobe, wystgpito
w wojewddztwie $lgskim. Duze obcigzenie ruchem, wynoszgce $rednio ponad 13 000 poj./dobe,
zarejestrowano réwniez w wojewddztwach: matopolskim, tédzkim, mazowieckim i dolnoslgskim.
Najmniejsze obcigzenie ruchem sieci drég krajowych, ponizej 8 000 poj./dobe, wystgpito
w wojewddztwach: warminsko-mazurskim, podlaskim oraz zachodniopomorskim. W przypadku drég
krajowych na terenie wojewddztwa opolskiego natezenie ruchu wyniosto 8 684 pojazdow/dobe
w 2010 roku oraz 9 269 pojazdédw/dobe w 2015 roku (wzrost 0 6,7%).°

Wedtug Generalnych Pomiaréw Ruchu wykonanych w 2010 oraz 2015 roku $rednie obcigzenie ruchem
drég wojewddzkich w Polsce wyniosto 3 398 pojazdéw/dobe w 2010 roku oraz 3 520 pojazdéw/dobe
w 2015 r. (wzrost o 3,6%). Dla samego wojewddztwa opolskiego rowniez zauwazalny jest trend
wzrostowy jednakze nie tak duzy, bo jedynie na poziomie 1,4% (wzrost z 3 264 pojazdy/dobe w 2010
r. na 3 309 pojazdy/dobe w 2015 r.).”

Na terenie Aglomeracji Opolskiej najwiekszy ruch pojazdow silnikowych wystgpit na autostradzie
A4 (powyzej 28 000 poj./dobe). Na sieci drog krajowych w AO najwieksze natezenie zanotowano
na DK94 oraz DK46 (Srednio ponad 10 500 poj/dobe). Z kolei najwiekszy ruch na drogach wojewddzkich
odnotowano na odcinkach drég nr: 414 (powyzej 6 500 poj./dobe) i 429, 463, 423, 405, 457 (powyzej
4 000 poj./dobe). Najwiekszy ruch pojazdow ciezarowych, powyzej 200 poj./dobe, odnotowano na
odcinkach nr 385, 405, 414, 416 oraz 423.%

Podsumowujac w latach 2010 — 2015 zauwazy¢ mozna, iz najwieksze procentowe wzrosty ruchu
wystapity gtéwnie na odcinkach drég wojewddzkich stanowigcych dojazd do istniejgcych weztéw
autostradowych (A4) i weztéw na drogach krajowych DK 39, DK45, DK46 i DK94: nr 458 odc. Obdrki -
DK94 (35,4%), nr 415 odc. DK45 — Krapkowice (23,9%), nr 435 odc. Opole — Wawelno (23,3%), nr 457
odc. Popieléw — Dobrzen Wielki (16,5%), nr 429 odc. Prészkéw - DK45 (11,6%).°

1.3 Transport lotniczy

W wojewodztwie opolskim funkcjonuje tacznie 8 Ilgdowisk (z 417 w kraju) oraz jedno lotnisko. Wedtug
wykazéw Urzedu Lotnictwa Cywilnego za 2019 rok, ostatni obiekt lotniczy (ladowisko) zostat
zarejestrowany w 2015 roku. Wiekszos¢ lgdowisk to obiekty przyszpitalne, obstugujace Lotnicze
Pogotowie Ratunkowe. Dwa obiekty stuzg do celéw prywatnych (Sulistaw i Pawtowiczki). Dwa
lagdowiska zlokalizowane s3 terenie Aglomeracji Opolskiej — w Opolu oraz Kamieniu Slaskim. Oprécz
ladowisk, AO dysponuje takze lotniskiem w Polskiej Nowej Wsi k/ Opola, ktére jest w zarzadzie
Centrum Szkolenia Kierowcdéw i Doskonalenia Techniki Jazdy ”"Delta” Sp. z 0.0. i nie posiada sztucznej
nawierzchni.®

6 Portret sytuacji spoteczno-gospodarczej Aglomeracji Opolskiej na potrzeby opracowania Strategii rozwoju
Aglomeracji Opolskiej do 2030 roku.
7 Ibidem.
8 Ibidem.
9 Ibidem.
Vbidem
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Najblizsze miedzynarodowe lotniska pasazerskie zlokalizowane s3 w Katowicach, Wroctawiu

i Krakowie.

1.4 Publiczny transport zbiorowy

Szczegétowa diagnoza i analiza funkcjonujgcego na obszarze Aglomeracji Opolskiej transportu

zbiorowego znajduje sie w Planie Integracji Publicznego Transportu Zbiorowego na obszarze

Aglomeracji Opolskiej, ktéry przyjety zostat Uchwatg W/10/2020 Walnego Zebrania Cztonkéw

Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska z dnia 18 sierpnia 2020r.

Ponizej przedstawiono skrécone informacje dotyczace systemu publicznego transportu zbiorowego

w Aglomeracji Opolskiej.

Komunikacja kolejowa:

Kolejowy uktad transportowy Aglomeracji Opolskiej tworzg nastepujgce linie kolejowe:

nr 132 Bytom — Wroctaw Gtéwny, czynna w ruchu pasazerskim, magistralna, dwutorowa,
zelektryfikowana,

nr 136 Kedzierzyn -KozZle — Opole Grotowice, czynna w ruchu pasazerskim, magistralna,
dwutorowa, zelektryfikowana,

nr 144 Tarnowskie Gory — Opole Gtéwne, czynna w ruchu pasazerskim, pierwszorzedna,
jednotorowa, zelektryfikowana,

nr 277 Opole Groszowice — Wroctaw Brochdw, czynna w ruchu pasazerskim, pierwszorzedna,
dwutorowa, zelektryfikowana,

nr 280 Opole Groszowice — Opole Gtdéwne, czynna w ruchu pasazerskim, pierwszorzedna,
dwutorowa, zelektryfikowana,

nr 287 Opole Zachodnie — Nysa, drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana,

nr 293 Jetowa — Kluczbork, czynna w ruchu pasazerskim, drugorzedna, jednotorowa,
niezelektryfikowana,

nr 300 Opole Gtdwne — Opole Wschdd, czynna w ruchu pasazerskim drugorzedna,
jednotorowa, zelektryfikowana,

nr 301 Opole Gtdwne — Namystéw, czynna w ruchu pasazerskim na odcinku Opole Gtéwne —
Jetowa, drugorzedna, jednotorowa, niezelektryfikowana,

nr 306 Krapkowice- Prudnik, na odcinku Gogolin — Krapkowice rozebrana, znaczenia
miejscowego, jednotorowa, niezelektryfikowana,

nr 329 Szydtdw — Gracze, nieczynna na odcinku Szydiéw — Gracze, znaczenia miejscowego,
jednotorowa niezelektryfikowana.

Aglomeracja Opolska posiada bezposredni dostep do pofaczen kolejowych obstugiwanych przez

pociggi osobowe (regionalne), organizowanych przez Wojewddztwo Opolskie, a ktérych operatorem

jest POLREGIO sp. z 0.0. Obstugiwane sg trasy:

Wroctaw Gtéwny — Brzeg - Lewin Brzeski — Opole Gtéwne — Gogolin — Zdzieszowice —
Kedzierzyn-Kozle - Racibdrz,

Opole Gtéwne — Ozimek — Zawadzkie,

Opole Gtéwne — Ozimek — Lubliniec - Czestochowa,

Opole Gtéwne — Jetowa — Kluczbork,
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e Opole Gtéwne — Komprachcice — Tutowice — Nysa,
e Opole Gtéwne — Tarnéw Opolski — Strzelce Opolskie — Gliwice,
e Opole Gtéwne — Dobrzen Wielki — Popieléw — Jelcz — Laskowice — Wroctaw Gtéwny.

Na terenie Aglomeracji Opolskiej znajduje sie 39 otwartych stacji i przystankéw kolejowych.
Najwiekszg dobowg wymiane pasazerskg notuje stacja Opole Gtdwne, z ktdrej korzysta ok. 10,5 tys.
pasazeréw dziennie. Znaczacymi stacjami w aglomeracji sg takze Lewin Brzeski oraz Zdzieszowice,
gdzie wymiana pasazerska osigga poziom 1000-1500 pasazerdw dziennie.

Odcinek linii kolejowej nr 132 i 136 potozony na terenie Aglomeracji Opolskiej stanowi fragment
kolejowego korytarza paneuropejskiego E30 i CE30, taczgcego Niemcy, Polske oraz Ukraine. Korytarz
E30 jest po kompleksowej modernizacji, w wyniku ktérej spetniono parametry gtéwnych linii
miedzynarodowych, umozliwiajgce poruszanie sie z predkoscig 160km/h (dla pociggdw pasazerskich)
i 120km/h (dla pociggdéw towarowych).

Komunikacja autobusowa:

Na obszarze Aglomeracji Opolskiej w dzien roboczy, w roku szkolnym funkcjonuje 1089 kursow
komunikacji autobusowej, w dzier roboczy, wakacyjny 718 kursdw, w soboty 278 kurséw, a w niedziele
231 kursow. W dni wolne od pracy wykonywanych jest tylko okoto 20% kurséw wystepujgcych w dni
robocze szkolne.

Najlepiej obstuzonym obszarem jest miasto Opole, oferujgce 811 kurséw w dzien roboczy, w roku
szkolnym. Duza ilo$¢ potaczen wynika z faktu, iz Opole jest siedzibg wojewddztwa oraz gtdwnym
generatorem ruchu dla sgsiadujgcych powiatéw. Drugg pod wzgledem liczby wykonywanych kursow
jest gmina Chrzastowice. Ponadprzecietna podaz potaczern w kolejnych gminach takich jak
Chrzastowice (z prawie czterokrotnie mniejszg liczbg potgczen w poréwnaniu do Opola), Krapkowice,
Dabrowa, Turawa, Komprachcice, Tarnéw Opolski, tubniany, Izbicko determinowana jest przez
funkcjonowanie wielu potgczen, przede wszystkim w kierunku innych siedzib powiatéw, wzdtuz
najwazniejszych ciggéw komunikacyjnych, do ktérych zaliczyé mozna przede wszystkim drogi krajowe
45 i 46. Nalezy przy tym jednak wyraznie zaznaczy¢, ze ponadprzecietna liczba kurséw we wskazanych
gminach przektada sie na bardzo wysoky asymetrie w obstudze poszczegdlnych gmin, z silnym
deficytem w miejscowosciach potoznych poza gtéwnymi szlakami komunikacyjnymi. W wielu gminach
wystepuje deficyt kurséw w sobote i niedziele. W czterech gminach: Lewin Brzeski, Zdzieszowice,
Tutowice i Walce w soboty i w niedziele nie ma zadnych potaczed. Wymienione gminy charakteryzuja
sie rowniez najbardziej ubogg ofertg przewozowa.

Na obszarze Aglomeracji Opolskiej wystepuje trzech operatorow w transporcie drogowym
realizujgcych przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej:
e MZK Sp. z 0.0. w Opolu — realizujacy przewozy na zlecenie Miasta Opole,
e ZGKiM Prészkéw Sp. z o.0. - realizujgcy przewozy na zlecenie Gminy Proszkow,
e PKS Strzelce Opolskie - realizujacy przewozy na zlecenie Zwigzku powiatowo-gminnego ,,JEDZ
Z NAMI”,
e Komercyjne Linie Autobusowe LUZ sp. z o0.0. — realizujgce przewozy na zlecenie Gminy
Chrzastowice.
MZK Sp. z 0.0. w Opolu realizuje potgczenia na 5 liniach pozamiejskich:
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e Linia 8: Ochodze / Wawelno — Komprachcice — Opole,
e Linia 10: Czarnowasy / Brynica — Opole,
e Linia 15: Windéw / Gorki — Opole,
e Linia 16: Wawelno — Chréscina — Opole,
e Linia 80: Pucnik / Domecko — Opole.
ZGKIM Prészkéw Sp. z 0.0. w Prészkowie realizuje potaczenia na 3 liniach podmiejskich:
o Prdszkédw — Nowa Kuznia, wykonujac 4 pary kurséw w dzien roboczy;
e Prészkéw — Zlinice — Folwark, wykonujac 2 pary kurséw w dzier roboczy;
e  Prdszkdéw — Przysiecz — Ligota Prészkowska — Jaskowice — Prdoszkdw, wykonujgc 4 kursy w dzien
roboczy w okresie ferii letnich.
PKS Strzelce Opolskie sp. z 0.0. w Strzelcach Opolskich realizuje potgczenia na 8 liniach powiatowo-
gminnych o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze Aglomeracji Opolskie;j:
e Strzelce Opolskie — Lesnica — Zdzieszowice,
e Strzelce Opolskie — Rozmierka — Rozmierka — Grodzisk - Breguta — Borycz — Kro$nica — Utrata —
Izbicko — Otmice — Siedlec — Poznowice,
e Strzelce Opolskie — Roznigtéw — Kalindw — Kalinowice — Poznowice — Siedlec — Sprzecice —
Siedlec — Otmice — Izbicko,
e Borycz — Krosnica — Izbicko,
e Strzelce Opolskie — Le$nica — Zdzieszowice — Kedzierzyn-Kozle,
e Strzelce Opolskie — Gogolin — Krapkowice,
e Strzelce Opolskie — Izbicko — Opole,
e Strzelce Opolskie — Le$nica — Zdzieszowice — Obrowiec — Krapkowice.
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2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO W GMINACH AGLOMERACIJI OPOLSKIEJ

1. MIASTO OPOLE

Stan istniejacej sieci drogowo - kolejowej:
1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine:

Przebieg drogi Dtugosc (mb)
Droga 45
Krapkowicka 2676
Prészkowska 316
Wréblewskiego 422
Wojska Polskiego 601
Hallera 549
Domanskiego 1350
Partyzancka 2214
Oleska 299
RAZEM 8427
Droga 46
Wroctawska 1900
Czestochowska (od obw. do gr. Miasta) 1221
RAZEM 3121
Droga 94
Brzeska 860
Strzelecka (od Obw. P6tn. Do gr. Miasta) 2983
RAZEM 3843
Droga 94c
Obwodnica Pétnocna (od Partyzanckiej do Strzeleckiej) 16100
RAZEM DK 31491

2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:

e DW414-12,417 km
e DW423-16,261 km
e DW435-12,801 km
e DW454-38,079 km
e DW459-2,840 km

RAZEM: 52,398 km

3. Drogi Powiatowe przebiegajgce przez gmine:

Przez Miasto Opole przebiegajg nastepujgce drogi wojewddzkie:

Siec drég powiatowych na ternie miasta Opola obejmuje kilkanascie drog powiatowych o tgcznej

dtugosci 64,666 km.

4. Dtugosci drog publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):

- DrogiKrajowe -31491m
- Drogi Wojewddzkie — 52398 m
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- Drogi Powiatowe — 64666 m

- Drogi Gminne —260731,54 m

5. Drogi przeznaczone dla roweréw na terenie gminy:
Miasto Opole systematycznie realizuje inwestycje majgce na celu zwiekszenie dtugosci drég
przeznaczonych dla rowerdw na terenie miasta.
Obecnie dtugosc sciezek rowerowych oznakowanych na terenie miasta Opola, administrowanych przez
Miejski Zarzad Dréw w Opolu wynosi 66836,2 m.b. Dtugos$é¢ drég rowerowych wynosi 1919 m.b.
Dtugosé drég, na ktérych wprowadzono oznakowanie ,,B-1 T - 22 nie dotyczy roweréw" — 5118 m.b.,
dtugos$¢ drdg, na ktérych wprowadzono oznakowanie ,,B-2/ T-22 lub D-3/T-22” — 3606 m.b., dtugo$¢
drég, na ktorych wprowadzono oznakowanie ,C-16/ T-22” — 3387 m.b., dtugos$¢ drég, na ktérych
wprowadzono kontrapasy — 1369 m.b. Ponadto na terenie Miasta Opola s3 réwniez oznakowane
Sciezki rowerowe administrowane przez Urzad Miasta Opola i majg one faczng dtugos¢ 7625 m.b.
Ogoétem dtugosc drog dla rowerowych na terenie Miasta Opola wynosi 89860,2 m.b.
W 2020 roku prowadzone byly inwestycje polegajace na budowie nowych drég przeznaczonych dla
rowerow.

6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:
Przez teren Miasta Opola przebiegajg linie kolejowe o numerach: 132, 136, 144, 277, 280, 287, 293,
300 oraz 301. W granicach administracyjnych miasta znajdujg sie nastepujace stacje i przystanki
kolejowe: Opole Gtéwne, Opole Zachodnie, Opole Wschodnie, Opole Groszowice, Opole Gostawice,
Opole Chmielowice, Opole Czarnowasy, Opole Borki.

Il. Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych rozwigzan

usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancow:
Drogi administrowane przez Miejski Zarzad Drég w Opolu majg tgczng dtugosc¢ 409 287 m. Z roku na
rok prowadzony jest szereg zadan inwestycyjnych i remontowych majacych na celu poprawe stanu
technicznego drdég oraz usprawnienie ruchu drogowego na terenie miasta. W zakresie transportu
miejskiego, Miasto Opole zrealizowato projekty pn. ,Czysta komunikacja publiczna — zwiekszenie
mobilnosci mieszkancéw Aglomeracji Opolskiej oraz modernizacja infrastruktury towarzyszacej
transportowi publicznemu — etap 1”, , Bezpieczny transport w Opolu” oraz ,Budowa, rozbudowa
i przebudowa infrastruktury niskoemisyjnego transportu publicznego w Opolu — etap |I” w ramach
ktorych przeprowadzono gruntowng modernizacje zajezdni MZK, a takze zakupiono:

o 61 nowych niskoemisyjnych autobuséw miejskich;

o Samochdd specjalny — holownik;

o 11 biletomatéw stacjonarnych;

o 45 tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej;

. 95 biletomatéw mobilnych;

o 50 000 elektronicznych kart OPOLKA!;

. Uruchomiono elektroniczny System Obstugi Pasazera.

Kontynuacje dziatan na rzecz poprawy jakosci transportu publicznego stanowi realizacja projektu pn.
,Elektromobilne Opole”, w ramach ktérego Miasto zakupi 5 autobuséw elektrycznych wraz
z niezbedng infrastrukturg tadowania (pantografowa stacja szybkiego tadowania oraz 3 szt. tadowarek
dwustanowiskowych zajezdniowych typu plug-in).

Ponadto, Miasto zakupito 5 szt. tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej i 5 szt. tablic DIP i po 2 szt.
biletomatéw stacjonarnych na Centrum Przesiadkowe Opole Wschdd i Centrum Przesiadkowe Opole

Zachodnie. Miasto planuje dalszg rozbudowe systemu biletomatéw stacjonarnych i tablic DIP.
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Planowana jest takze rozbudowa sieci buspaséw znaczgco skracajgcych czasy przejazdéw autobuséw.

Dziataniem komplementarnym do usprawnied transportu publicznego byto zwiekszenie cen

parkowania w Strefach Ptatnego Parkowania.

Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu transportu

i mobilnosci, do czego postuzyty:

W ostatnich pieciu latach wykonano nastepujace badania i analizy:

Pomiar ruchu na drogach Miasta Opola.

Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdéw zeroemisyjnych
w komunikacji miejskiej w Miescie Opolu.

Badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi przewozowe Opolskiej komunikacji
miejskiej.

Kompleksowe badania marketingowe w komunikacji miejskiej w Opolu na potrzeby
projektdw organizacji ruchu pojazdéw transportu publicznego.

Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:

Celami Miasta Opola w zakresie rozwoju transportu publicznego s3:

Stata poprawa jakosci oferowanych ustug;

Dalsza integracja taryfowa z Polregio, polegajgca na wprowadzeniu mozliwosci zakupu biletu
okresowego opolskiej komunikacji miejskiej przy okazji zakupu biletu okresowego Polregio;
Rozbudowa sieci buspaséw;

Rozbudowa taboru autobuséw miejskich w celu osiggniecia limitéw wskazanych w ustawie
z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

Rozbudowa sieci biletomatdw stacjonarnych i tablic Dynamicznej Informacji Pasazerskiej;
Wdrozenie nowoczesnej taryfy dynamicznej oraz ptatnosci kartg debetowa/kredytowsg
bezposrednio w kasowniku.

Wskazanie najwazniejszych probleméw:

Najwiekszymi problemami zwigzanymi transportem publicznym w Opolu s3:

Zasadniczy brak buspasdw — obecnie funkcjonujg tylko dwa krétkie odcinki na
ul. Spychalskiego oraz na ul. Niemodlifskiej;

Kongestia wystepujgca w godzinach szczytu porannego i popotudniowego na kluczowych dla
Miasta drogach;

Niedobory kadrowe wsréd kierowcdéw autobuséw;

Zbyt mata liczba przepraw przez Odre i Kanat Ulgi - ich budowa udroznitaby gtéwne ciagi
komunikacyjne w centrum miasta, z ktérych korzysta transport publiczny (m.in.
ul. Korfantego, Piastowska, Spychalskiego);

Zbyt niskie ceny w Strefie Ptatnego Parkowania oraz niewystarczajgce ograniczenia ruchu
samochodowego w centrum miasta, ktére niekorzystnie wptywajg na wykorzystanie
alternatywnych form podrdzy (autobus, rower, podroz piesza);

Zbyt stabe skomunikowanie z gminami osciennymi.

Wskazania dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych problemdéw, ktére zaplanowane s3

przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwarn wzgledem rozwigzania istniejgcych
problemoéw:
Wsrdd dziatan zaradczych niwelujgcych wskazane powyzej problemy nalezy wskazac:
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e Zmiana organizacji ruchu w $cistym centrum Miasta. Budowa nowej przeprawy przez Odre
i uruchomienie tzw. trasy srednicowej skanalizuje ruch drogowy, co w konsekwencji
znaczgco ufatwi rozwaj sieci buspasdw;

e Opracowanie projektu organizacji ruchu drogowego uwzgledniajacej buspasy w ciagu
ul. Niemodlinskiej;

e Realizacja opisanych w czesci ll projektow dofinansowanych przez Unie Europejska;

e Aktywny udziat w opracowaniu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji
Opolskiej.

2. GMINA CHRZASTOWICE

l. Stan istniejgcej sieci drogowo — kolejowej:
1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine:
- DK 46, Ktodzko - Szczekociny;
- DK 94, Zgorzelec — Krakdw.
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:
Brak drég wojewddzkich przebiegajgcych przez gmine.
3. Drogi Powiatowe przebiegajace przez gmine:
e 17110, DK 46 — Chrzastowice — DK 46;
e 1712 0, Ozimek - Przywory;
e 1714 0, DK 94 - Debska Kuznia (DK 46);
e 17450, DP 1706 O — Debska Kuznia;
e 1746 O, Chrzastowice — Danieg;
e 1747 O, DP 1815 O — Daniec — Dabrowice;
e 1748 O, Debie — Raszowa;
e 1751 0O, Chrzastowice — Walidrogi;
e 17520, Ledziny — DK 94
4. Dtugosci drdg publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne)
- DrogiKrajowe -10,663 km
- Drogi Wojewoddzkie - brak
- Drogi Powiatowe - 44,92 km
- Drogi Gminne — 75,275 km
5. Drogi przeznaczone dla rowerdéw na terenie gminy
e droga powiatowa nr 1752 O Suchy Bér — Ledziny: 1,6 km (inwestycja zrealizowana w ramach
zadania pn. ,Budowa infrastruktury pieszo-rowerowej przy drodze powiatowej nr 1752 O
Suchy Bér — Ledziny”. Odbiér robét - kwiecier 2019 r.);
e droga rowerowa biegngca wzdtuz DK 64: 3,87 km + 1,71 tzw. drogi serwisowej.
6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:
- Fosowskie — Opole, linia kolejowa nr 144.
1. Krotki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancow:
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Gmina wiejska Chrzastowice zlokalizowana jest w centralnej cze$¢ wojewddztwa opolskiego
w bezposrednim sgsiedztwie miasta Opola i dodatkowo graniczy z gminami: Turawa, Ozimek, Izbicko
oraz Tarnéw Opolski. Administracyjnie nalezy do powiatu opolskiego. Pod wzgledem podziatu fizyczno-
geograficznego Polski, gmina Chrzastowice potozona jest w makroregionie Niziny Slaskiej
i jej mezoregionie Réwnina Opolska. Powierzchnia gminy wynosi 8235 ha, w tym: uzytki rolne zajmujg
4123 ha, a tereny lesne 3498 hall. Uksztattowanie powierzchni jest mato urozmaicone. Gmina
Chrzastowice pofozona jest pomiedzy dwoma waznymi szlakami komunikacji drogowej: droga nr 46
w kierunku Czestochowy (Warszawy) oraz droga nr 94 (Zgorzelec — Krakéw).
Lokalizacja gminy Chrzgstowice jest dogodna. Odlegtos¢ zaréwno do Katowic, Wroctawia czy tez
Czestochowy wynosi nieco ponad 1 godzine jazdy. Stwarza to dodatkowe mozliwosci dostepu do
miejsc pracy, czy tez wydarzen kulturalnych i religijnych. Katowice i Wroctaw oddziatujg réwniez
w kontekscie zasysania mtodziezy jako osrodki akademickie. Niestety, coraz czesciej wyjazd oséb
mtodych na studia konczy sie migracjg statg (znajdujg miejsca pracy i nie planujg powrotu).
W niedalekiej odlegtosci od gminy zlokalizowane sg miedzynarodowe porty lotnicze, jednak nie ma
bezposredniej mozliwosci szybkiego wiaczenia sie na autostrady prowadzace do lotnisk
miedzynarodowych. Odlegtos¢ z Chrzgstowic do siedziby powiatu i stolicy wojewddztwa, gdzie
zlokalizowane sg m.in. urzedy réznego szczebla oraz osrodki edukacyjne, kulturalne czy tez stuzby
zdrowia, wynosi ok. 15 km. Coraz wiecej osdb spoza terenu gminy zainteresowanych jest zakupem
dziatek budowlanych i budowg domdéw mieszkalnych dla wtasnych potrzeb na terenie gminy
Chrzastowice (gtéwnie mieszkaricy Opola). Wynika to z bliskosci gminy do miejsca pracy (zazwyczaj
Opola badZ Ozimka) oraz odpowiednich warunkéw spoteczno-przyrodniczych. Gmina Chrzgstowice,
w skali lokalnej, konkuruje o rozwdj funkcji turystycznych m.in. z miastem Opole, gming Turawa
(kompleks Jezior Turawskich), Ozimek (Jurapark Krasiejéw) oraz Lesnica (Géra Sw. Anny: amfiteatr,
skamieliny).

1. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu

transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:
Brak dziatarn w przedmiotowym kierunku.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
a. modernizacja drdg;
b. likwidacja obszaréw komunikacyjnego wykluczenia;
c. zaspakajanie potrzeb mieszkancoéw w zakresie przemieszczania sie;
d. stworzenie mieszkarncom realnej alternatywy dla transportu indywidualnego;
e. modyfikacja i racjonalizacja obecnych preferencji komunikacyjnych;
f. poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego;
g. ograniczenie emisji spalin do atmosfery.

V. Wskazanie najwazniejszych probleméw:

e brak dostatecznej infrastruktury pieszej i rowerowej;

e brak odpowiedniego skoordynowania czasowego pomiedzy poszczegdlnymi
przewoznikami;

e niedostateczna chec wspotpracy ze strony zarzgdcow drdog przebiegajgcych przez teren
gminy;

e brak formy zintegrowanego biletu komunikacyjnego;

e wysokie koszty przejazdow komunikacjg zbiorows;
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e niska czestotliwos¢ potgczen komunikacji zbiorowej;
e trudnosci z okresleniem kosztéw zwigzanych z tym przedsiewzieciem w perspektywie
czasu;
e nieoptacalnos$¢ publicznego transportu;
e obawy przed obcigzeniem samorzaddw wydatkami w zakresie finansowania transportu.
VL. Wskazania dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych probleméw, ktére
zaplanowane s3 przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem
rozwigzania istniejacych problemow:
e okredlenie realnych potrzeb mieszkaricéw w zakresie publicznego transportu;
e dostosowanie oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb mieszkancéw;
e utworzenie Park & Ride (przyktadowa lokalizacja: obreb ul. Lesnej w m. Ledziny — okolice
ogrodkow dziatkowych ,,Zalesie”).

3. GMINA DABROWA

. Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:
1. Drogikrajowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
Lp. Drogi krajowe (przebieg) Numer
1. Zgorzelec -Wroctaw—Brzeg-Opole-Gliwice DK 94

(na terenie Gminy / Skarbiszéw—Karczéw)

2. Nysa-Pakostawice-Niemodlin DK 46
(na terenie Gminy / Prady-Dabrowa)

2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):

Lp. Drogi wojewddzkie (przebieg) Numer
1. |Opole-Prady DW 435
2. | Opole-Skorogoszcz DW 459
3. | Narok-rz. Odra-Chroscice DW 464

3. Drogi powiatowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):

Lp. Drogi powiatowe (przebieg) Numer
1. Ciepielowice-Przecza 17190
2. Wawelno-Dgbrowa-Narok 17200
3. Chréscina-Polska Nowa Wies 1756 O
4, Dgbrowa-Chrdéscina 17590
5. Wrzoski-Chréscina 1760 O
6. DK 46-Karczow 17610
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7. DW 435-Siedliska 17690

4. Dtugosc¢ drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):

Lp. Rodzaj drogi km
1. Drogi krajowe 17,862
2. Drogi wojewddzkie 21,364
3. Drogi powiatowe 27,565
4. Drogi gminne 17,368

5. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy (dtugosé, najwazniejsze
inwestycje w latach 2014-2020);
- nie posiadamy drég przeznaczonych do komunikacji rowerowe;j.

6. Linie kolejowej przebiegajgce przez gmine — nazwy i numery.

Lp. Linia kolejowa numer

1. |Bytom-Wroctaw 132

1l Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych
inwestycji):

Przeprowadzono badania stanu drdg gminnych publicznych pod katem stanu technicznego
i ewentualnych prac inwestycyjnych lub naprawczych (szczegdétowe przeglady 5-letnie i roczne).
W tym pomiary i monitoring.

Wykonano pomiary warunkéw widocznosci na przejazdach kolejowo-drogowych (5 szt.)

1. Wskazanie podstawowych celédw gminy w zakresie rozwoju transportu
i komunikacji:

Podstawowym celem rozwoju gminy jest skomunikowanie wszystkich miejscowosci zgodnie
z potrzebami mieszkancéw, stworzenie centréw przesiadkowych w Dabrowie i Chréscinie, rozwdj
i poprawa bezpieczenstwa na drogach gminnych, powiatowych, wojewdédzkich i krajowych.

Iv. Wskazanie najwazniejszych probleméw:

a) brak sciezek rowerowych i chodnikéw w ciggu drég powiatowych i wojewddzkich;
b) wystepowanie obszaréw o duzym deficycie potgczen publicznej komunikacji zbiorowej;
c) czesé drog wymaga niezwtocznej poprawy jakosci.

V. Wskazanie dziatan (w tym konkretnych zada/ inwestycji) zwigzanych
z rozwigzaniem wskazanych probleméw, ktére zaplanowane s3 przez gmine do
realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem rozwigzania istniejgcych problemoéw.

a) organizacja transportu publicznego wewngatrz gminy z uwzglednieniem centrow
przesiadkowych przy wsparciu srodkéw z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych;

b) przebudowa drogi powiatowej 17200 od Sokolnik do Dgbrowy wraz budowg chodnika;

c) przebudowa i remonty drég gminnych.
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4. GMINA DOBRZEN WIELKI

. Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:
1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine — brak.
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:
- 454, Opole — Namystéw - 12,2 km
- 457, Brzeg — Popieldow — Dobrzen Wielki - 5,4 km
- 461, Kup — Brynica — Jetowa - 2,7 km
- 464, Narok — rzeka Odra — Chréscice - 2,5 km
- 465, Zelazna (dr. 459)- rzeka Odra — Dobrzers Maty( 454) - 1,3 km.
Zelazna (dr.459) - rz. Odra - Dobrzen Maty(dr.454)
Drogi wojewoddzkie nr 454 i 457 przebiegajg przez miejscowosci o zwartej zabudowie, stanowig
ponadnormatywng ucigzliwos¢ akustyczng dla istniejgcej zabudowy mieszkaniowej, sg zrodtem
zanieczyszczen powietrza. Pozgdana jest budowa ich obwodnic. Trasy obwodnic w ciggach tych drog
ustalone sg w planach miejscowych wsi Dobrzern Wielki (2003 r.), Dobrzeh Maty (2001 r.), Kup
i Chrdscicach (1999 r.). Pilng potrzebg jest zakonczenie budowy obejscia wsi Dobrzen Wielki
w ciggu drogi nr 454. Zarzadca tych drdg nakazuje w planach miejscowych ustalanie klasy jako gtéwnej
,G”, mimo ze w dotychczasowym przebiegu nie ma mozliwosci uzyskania parametrow wtasciwych tej
klasie.
3. Drogi Powiatowe przebiegajgce przez gmine:
- 1344 O, Wotczyn — Murdéw — droga nr 454 - 2,018 km
- 1708 O, Chréscice — droga nr 454 - 4,232 km
- 1723 0O, Chrdéscice — Nowe Siotkowice - 4,620 km
- 1724 0O, Chrdscice — Babi Las - 2,359 km
- 1725 0O, Chrdéscice — Dobrzenn W.— Maséw - 3,852 km
4. Dtugosci drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne)
- Drogi Krajowe -0 km
- Drogi Wojewddzkie — 24,10 km
- Drogi Powiatowe -17,081 km
- Drogi Gminne — 73,334 km
5. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy
o (Ciagg pieszo —rowerowy przy drodze wojewddzkiej nr 454 Opole — Namystéw: Dobrzen Maty —
Kup (12,7 km)
o (Ciag pieszo — rowerowy przy drodze wojewddzkiej nr 457 od miejscowosci Dobrzer Wielki do
miejscowosci Chréscice o dtugosci 1,085 km
e (Ciag pieszo —rowerowy w Chréscicach 2,4 km
e Sciezka rowerowa w Chréscicach przy drodze wojewddzkiej nr 457 1,05 km
e Parking rowerowy Bike & Ride w Dobrzeniu Wielkim
e W 2017 roku oddano do uzytku cigg pieszo-rowerowy tgczgcy miejscowosci Chrdscice (Gmina
Dobrzen Wielki) i Stare Siotkowice (Gmina Popieldw).
6. Linie kolejowe przebiegajgce przez gmine:
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Przez teren gminy Dobrzen Wielki przebiega linia nr 277 relacji Opole Groszowice — Wroctaw Brochdw,
linia kolejowa panstwowego znaczenia. Kursowanie pociggdw pasazerskich zostato zawieszone
i obecnie odbywa sie na niej tylko ruch towarowy. Linia zostata czesciowo zmodernizowana w latach
2012 -2013. W powiazaniu z linig nr 292 (Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Osobowice), w przypadku wzrostu
zainteresowania pojawitaby sie mozliwosé przywrdcenia ruchu pociggéw osobowych. Infrastrukture
kolejowa na terenie gminy stanowi stacja kolejowa w Dobrzeniu Wielkim i przystanek kolejowy
w Chroscicach.

1l Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancow:

Sie¢ powigzan drogowych w gminie Dobrzen Wielki jest dobrze rozwinieta, tworza jg drogi
o zréznicowanej randze: drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne. Wszystkie wsie w gminie posiadajg
bezposrednie, wzajemne potgczenia drogami publicznymi. Wiekszos¢ drég publicznych nie spetnia
wymagan klas do ktdrych je zaliczono i nie spetnia wymagan przepisdw rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie — gtdwnie w zakresie szerokosci paséw w liniach rozgraniczajacych,
odlegtoséci miedzy skrzyzowaniami i rodzaju nawierzchni. Sciezki rowerowe zlokalizowane sg wzdtuz
drég wojewddzkich i tgczg one wszystkie miejscowosci w gminie. Sie¢ kolejowa przebiegajgca przez
Gmine Dobrzen Wielki obecnie nie obstuguje potgczen pasazerskich. Gtdwng jej funkcjg jest tranzyt
towarowy.

1. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:

W ostatnich 5 latach nie przeprowadzono badan i analiz z zakresu transportu i mobilnosci.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
Ze wzgledu na dobrze rozwinietg sie¢ komunikacyjng podstawowym zadaniem Gminy Dobrzen Wielki
jest biezgca obstuga istniejgcej infrastruktury i ciggta poprawa bezpieczeristwa ruchu pojazdéw
i pieszych poprzez budowe oswietlenia i przejs¢ dla pieszych.

V. Wskazanie najwazniejszych problemoéw:

Gtéwnym problemem Gminy Dobrzen Wielki w zakresie komunikacji jest zbyt wysokie obcigzenie
ruchem drég wojewddzkich. Dokoriczenie budowy obwodnicy Gminy Dobrzen Wielki rozwigzatby ten
problem. W 2017 roku wykonano jej pierwszy etap i obecnie jej zakonczenie znajduje sie na terenie
Miasta Opole.

Wielu mieszkanncéw gminy pracuje w Elektrowni Opole. W zwigzku z tym zasadnym bytoby
wybudowanie potgczenia ul. Brzezianskiej w Dobrzeniu Matym z ul. Norweskg w Opolu (teren
Elektrowni Opole) co spowodowatoby roztadowanie ruchu na terenie Gminy Dobrzen Wielki.

Ze wzgledu na trudng sytuacje ekonomiczng w jakiej znalazta sie Gmina Dobrzen Wielki po
administracyjnej zmianie granic, duze inwestycje komunikacyjne mozliwe beda jedynie dzieki Srodkom
finansowym pozyskiwanym z zewnatrz. Takim zadaniem na chwile obecng, na ktdre nas nie stac jest
remont sciezki rowerowej Dobrzen Wielki — Kup wraz z jej oswietleniem.

VL. Wskazania dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych probleméw, ktére
zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwarn wzgledem
rozwiazania istniejacych probleméw:

Brak srodkéw finansowych jest gtéwng bolaczka gminy. Jesli nie bedzie srodkéw finansowych, to nie
bedzie inwestycji w zakresie komunikacji. Gminie Dobrzen Wielki pozostaje jedynie pozyskiwanie tych

srodkoéw z funduszy i programdw zewnetrznych.
Strona 22 z 81



Pomoc Techniczna

Fundusze : oV . .
el Rzeczpospolita ' o/ Unia Europejska
E Europejskie - Polska /3’ \ Fundusz Spéjnosci

icjaopolska

Numer postepowania przetargowego: ZP/AO/11-1/2021

5. GMINA GOGOLIN

I Stan istniejgcej sieci drogowo — kolejowej:
1. Drogikrajowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
Odcinek autostrady A-4 ~ 8 km
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):

Lp. Nazwa drogi, lokalizacja nrdrogi | Dtugo$¢ w mb | Rodzaj nawierzchni
Debina — Krapkowice - Strzelce Opolskie 409 8250 bitumiczna
Opole - Zdzieszowice - Kedzierzyn-Kozle 423 13750 bitumiczna

Rogdéw Op. - rzeka Odra -
Odrowaz - Gogolin (409)

424 4070 bitumiczna

3. Drogi powiatowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):

Lp. Nazwa drogi, lokalizacja nrdrogi | Dtugo$¢ w mb | Rodzaj nawierzchni
1 DW-409 - Zdzieszowice 14540 4660 bitumiczna
2 Katy Opolskie — DW 423 17680 730 bitumiczna
3 Otmice - Kamien S| 18170 2890 bitumiczna
4 Gogolin - Obrowiec 18260 2990 bitumiczna
5 Kamien $I. - Kosorowice 18290 1550 bitumiczna
6 Gogolin — Kamien Sl. 18310 9280 bitumiczna
7 Gogolin - Chorula 18320 8320 bitumiczna
8 Malnia - Chorula 3980 bitumiczna

4. Dtugosc¢ drog publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):
e krajowe 8 km
e wojewddzkie 26,07 km
e powiatowe 34,20 km
e gminne o nawierzchni bitumicznej, betonowej, ttuczniowej i gruntowej (w tym

wewnetrzne) 101,59 km

RAZEM 169,86 km

5. Drogi przeznaczone dla rowerdéw na terenie gminy (dtugos¢, najwazniejsze inwestycje w latach

2014-2020):
Ciagi rowerowe:

e ul. Wierzbowa w Gogolinie — 1036 m — 2019 .

e ul. Sportowa w Gogolinie —833 m — 2018 .

e ul. Kamienna w Gogolinie — 1859 m — 2019 .

e Obwodnica Malni i Choruli — 1350 m w miejscowosci Chorula
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e ul. Krapkowicka w Gogolinie — 4648 m
o Sciezka dydaktyczna Kamien Slaski — Kamionek — 820 m
Szlaki rowerowe (oznakowane w ramach Slaskiej Sieci Tras Rowerowych):

Trasanr9

Miasto i Gmina Gogolin (od km 20,0 do km 25,5) 5,50
610 22,80 Kamien Slaski, kosciot

Trasanr 16

Miasto i Gmina Gogolin (od km 62,4 do km 69,2) 6,8
252 62,41 Kolonia Zakrzéw

258 64,80 Wygoda

265 66,83 Bagno

267 67,38 Gogolin, droga do zrédetka 1,0 km do trasy nr 181 i zrédetka,
Trasa nr 52

Miasto i Gmina Gogolin (od km 9,5 do km 26,3) 16,8
78 10,32 rozwidlenie z trasg nr 181

82 11,86 Wygoda

89 13,89 Bagno

93 14,54 Gogolin, ul. Koscielna

96 15,02 Gogolin, ul. Strzelecka (0,5 km do PKP)

98 15,23 Gogolin, ul. Szpitalna

101 15,59 Gogolin, ul. Pawta (0,5 km do PKP)

102 15,90 Sierostaw

105 16,60 Podbor

121 20,69 Kamionek

127 22,23 Kamien Slaski

139 25,82 Kamien Slaski, droga do Nakta

6. Linie kolejowej przebiegajace przez gmine — nazwy i numery.
Linia kolejowa nr E 30 (nr 136) ~ 12,7 km
1l Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkarncéw gminy:
Drogi administrowane przez Burmistrza Gogolina

L, Rodzaj nawierzchni
. . Dtugosé - - n
Lp Kategoria drogi Bitumiczna | Betonowa | Ttuczniowa | Gruntowa
mb
mb mb mb mb

1. | Gminne w miescie 25877 22133 953 2397 394

2. | Gminne poza miastem 36197 17392 3083 3742 11980
RAZEM GMINNE 62074 39525 4036 6139 12374
3. | Wewnetrzne w miescie 24311 8620 5451 2243 7997
4. | Wewnetrzne poza miastem |15201 5606 5847 1288 2460
RAZEM WEWNETRZNE 39512 14226 11298 3531 10457
OGOLEM 101586 53751 15334 9670 22831

Wydatki na inwestycje i remonty drég
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Rok Naktady na Efekt rzeczowy Naktady na Efekt rzeczowy
budzetowy | Inwestycje remonty
2015 757 855 2 odcinki drég — 0,47 km 293 690 3690 m?/0,78 km
2016 1910891 4 odcinki drég — 1,33 km 267 567 3540 m?/0,72 km
2017 3480733 3 odcinki drog — 1,54 km 331234 1850 m?/0,37 km
2018 5768 885 5 odcinkéw drég — 2,64 km 361 445 2460 m?/0,46 km
2019 2234677 11 odcinkéw drég — 1,34 km 167 686 1230 m?/0,29 km
2020 1917 750 1 odcinek drogi 0,99 km 115776 1120 m? /0,21 km

Stan drég w gminie Gogolin nalezy oceni¢ jako dobry. Drogi posiadajgce nawierzchnie utwardzone
bitumiczne lub betonowe s3 w bardzo dobrym stanie. Nawierzchnie ttuczniowe i gruntowe drég
wymagajg systematycznego utrzymania a ich ocena waha sie pomiedzy dostateczna a dobra.

W 2018 roku utworzono na terenie gminy (na bazie bytego dworca kolejowego) centrum
przesiadkowe.

1l. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych inwestycji):

Nie przeprowadzono takich badan.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
Podstawowym celem Gminy Gogolin jest uzbrojenie terenu i budowa drég dojazdowych na nowych
osiedlach mieszkaniowych powstajagcych na terenach do tego przeznaczonych zgodnie z zapisami
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.

V. Wskazanie najwazniejszych problemoéw:

Najwazniejszym problemem jest brak srodkéw na inwestycje drogowe i braki w zakresie transportu
lokalnego w szczegdlnosci potaczen pomiedzy sotectwami na terenie gminy i miastem Gogolin.

VI. Wskazanie dziatan (w tym konkretnych zadan/ inwestycji) zwigzanych z rozwigzaniem
wskazanych probleméw, ktére zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie
oczekiwan wzgledem rozwiazania istniejacych probleméw:

Planowane inwestycje w 2021 r.

e ul. Maliriska w Gogolinie (cigg pieszo-rowerowy)

e ul. Przyjazni w Gogolinie (ciag pieszo-rowerowy)

e ul. Sosnowa w Gogolinie (cigg pieszo-rowerowy)

e ul. Wyzwolenia w Gogolinie
Na zlecenie Gminy Gogolin opracowywane sg projekty budowy nastepujgcych ulic w Gogolinie:
ul. Norwida, ul. Jakuba Hudalli, ul. Powstaincow i ul. Wyzwolenia.
Gmina Gogolin zamierza realizowa¢ w najblizszym czasie te zadania starajac sie uzyskac
dofinansowanie w ramach projektéw budowy drég lokalnych.

6. GMINA IZBICKO

. Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:

1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine:

Droga krajowa nr 94 Zgorzelec — Korczowa, przebiega przez centrum gminy, prze miejscowosci
takie jak Grabow, Izbicko, Ligota Czamborowa, Suchodaniec; odcinek okoto 6,5 km.
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2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:
Droga wojewddzka 409 Gogolin — Strzelce Opolskie, przebiega w rejonie potudniowej granicy
gminy o dtugosci okoto 2,8 km w granicach gminy.

3. Drogi Powiatowe przebiegajace przez gmine:

Lp. "L"r'::ir Nazwa drogi D'"g;’: :ﬂd 9 1k Larsa szti';d_'

Gmina Izbicko - | utrz.
1 1749 O |Raszowa - Naklo 0,525| zb. \Y
2 | 1809 O |Izbicko — Ligota Dolna 9,245| zb. \Y
3 | 1815 O |[Izbicko — Grodzisko 9,776| gt 11l
4 | 1817 O |Otmice — Kamien SI. 2,324| zb. | IV
5 | 1819 O |Kalinowice — Siedlec 3,695| Ilok. | V
6 | 1825 O |[Izbicko — Ligota Czamborowa - DK 94 3,226| lok. | V
7 | 1850 O [Otmice — DK 94 (Suchodaniec) 3,784| lok. | V
8 | 1854 O |Ligota Czamborowa — Sucha 2,449| lok. | V

RAZEM 35,024

4. Dtugosci drog publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne).
- Drogi Krajowe - 6,5 km
- Drogi Wojewddzkie — 2,8 km
- Drogi Powiatowe -35,024 km
- Drogi Gminne — km
5. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy.
Na terenie gminy brak drdg przeznaczanych dla rowerdw. Jedynym istniejgcym ciggiem pieszo-
rowerowym jest sciezka wybudowana przez Powiat na odcinku okoto 1,5km pomiedzy
miejscowosciami Izbicko — Otmice (droga powiatowa nr 1809 O).
6.Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:
Linia kolejowa nr 132 Bytom — Wroctaw, na terenie gminy znajduje sie stacja kolejowa Otmice.
1l Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancow:
Gmina lIzbicko posiada dogodne potgczenia komunikacyjne z Opolem i Strzelcami Opolskimi oraz
pozostatymi miejscowosciami lezgcymi przy drodze nr 94 prowadzacej z Opola do Strzelec Opolskich
i dalej w strone aglomerac;ji $laskiej. W bliskim sgsiedztwie gminy lzbicko przebiega autostrada A — 4,
a koto Strzelec Opolskich, w miejscowosci Olszowa Winnica znajduje sie wezet autostradowy.
Na terenie gminy Izbicko istnieje dobrze rozwinieta sie¢ drog. Najwieksze znaczenie ma przebiegajaca
przez Srodek gminy droga krajowa nr 94 (Zgorzelec - Krakéw), wchodzaca w sktad drogi
miedzynarodowej E-40. Obszar gminy w sposdb naturalny dzieli sie na dwie czesci: pdétnocng - nizinng
i potudniowg - falisto-wyzynng. Podziat naturalny podkreslony jest dodatkowo podziatem sztucznym —
zgodnym z przebiegiem DK nr 94. W rejonie potudniowej granicy gminy przebiega droga wojewddzka
DW nr 409. Sie¢ komunikacyjng uzupetniajg drogi powiatowe i gminne. Ogdlnie obserwuje sie staty
wzrost natezenia ruchu na drogach; brak rozbudowanej infrastruktury dot. ruchu pieszo rowerowego
utrudnia poruszanie sie tym wiasnie uczestnikom ruchu.
1. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:
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W 2016 roku na terenie gminy lzbicko przeprowadzano kompleksowe analizy dotyczace transportu
i mobilnosci. Postuzyty one do opracowania Planu zréwnowazonego transportu zbiorowego dla
Zwiazku Celowego Powiatowo-Gminnego "JEDZ Z NAMI", ktérego gmina jest cztonkiem.
V. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
1. Utrzymanie obecnej sieci pofaczen autobusowych na terenie powiatu, a w dalszej kolejnosci
jej rozbudowa.
2. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci wszystkim mieszkarnicom do obiektéw uzytecznosci
publicznej zlokalizowanych na terenie powiatu.
3. Dostosowanie komunikacji publicznej do potrzeb mtodziezy i osdb starszych, a takze oséb
pracujgcych w celu pozyskania nowych pasazerdéw.
Rozbudowa infrastruktury dot. ruchu pieszo-rowerowego.
Integracja komunikacji kotowej indywidualnej i zbiorowej z kolejowa.
Wskazanie najwazniejszych problemoéw:
Ograniczone $rodki finansowe.
Potrzeba porozumienia z wieloma podmiotami.

wNEeE <R

W przypadku zadan inwestycyjnych, szczegdlnie projekty liniowe, dtuga i skomplikowana
procedura realizacyjna.

VI. Wskazania dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych probleméw, ktére
zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem
rozwigzania istniejacych probleméw:

Gmina planuje rozbudowe infrastruktury pieszo rowerowej. Rozpoczynajgc od centrum gminy to jest
m. Izbicko oraz m. Otmice. Zadanie dot. budowy Sciezki pieszo rowerowej lzbicko — Utrata wraz
z budowa matego centrum przesiadkowego w lIzbicku oraz budowa $ciezki pieszo - rowerowej
w. Otmice dojscie do stacji kolejowe;j.

7. GMINA KRAPKOWICE

I Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:

1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine.
Przez Gmine Krapkowice przebiega droga krajowa nr 45.

2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:
- nr 409,
-nr41l5,
- nr 416.

3. Dtugosci drog publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):
- drogi krajowej — brak danych;
- drogi wojewddzkie — brak danych;
- drogi powiatowe — brak danych;
- drég gminnych - 104,7 km.

4. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy:
- ciggi pieszo-rowerowe o dtugosci okoto 4 km (w tym jedna inwestycja w trakcie realizacji
o dtugosci 1 km; trasa od ul. Kilinskiego do autostrady A4 w Krapkowicach — potaczenie z
Gming Gogolin);
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VI.

- cigg rowerowy bedgcy w trakcie realizacji o dtugosci ok. 1 km; trasa od ul. Kolejowej do
ul. Kilinskiego w Krapkowicach;
- szlaki rowerowe o dtugosci 84,5 km.

5. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:
Brak danych dot. numerdw linii kolejowych przebiegajgcych przez Gmine Krapkowice.
Kréotki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancow:
Stan gminnej infrastruktury drogowej i rowerowej na terenie gminy jest najczesciej
okreslany jako dobry badZ dostateczny. Celem utrzymania dobrego stanu
przedmiotowych obiektdw dokonywane sg biezgce przeglady, a na ich podstawie
przeprowadzane remonty badZz przebudowy poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu
pieszego, rowerowego i samochodowego. Majgc na uwadze usprawnienia transportu
i komunikacji publicznej, Gmina Krapkowice zawarta umowe na podstawie ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym z PKS Strzelce Opolskie, tworzac sie¢ lokalnych
potaczen autobusowych. Gmina zapoczgtkowata dziatania, zmierzajace do przystgpienia
do Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,JEDZ Z NAMI” z siedzibg w Strzelcach Opolskich.
Ponadto czynione sg systematyczne starania, zmierzajgce do zwiekszania dtugosci $ciezek
rowerowych, dlatego tez w roku biezgcym realizowane sg dwie inwestycje dot. budowy
Sciezek rowerowych o dtugosci okoto 2km.
Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:
Brak.
Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
Brak danych.
Wskazanie najwazniejszych probleméw:
Brak danych.
Wskazania dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych problemow, ktdre
zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem
rozwigzania istniejgcych problemoéw:
Brak danych.

8. GMINA KOMPRACHCICE

Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:
1. Drogikrajowe przebiegajgce przez gmine — brak.
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:
DW 429 przebiega przez miejscowosci: Ochodze, Komprachcice, Polska Nowa Wies$, Wawelno,
DW 435 przebiega przez miejscowosci: Wawelno
3. Drogi Powiatowe przebiegajace przez gmine:
1763 O przebiega przez miejscowosci: Osiny, Komprachcice
1754 O przebiega przez miejscowosci: Dziekanstwo, Domecko,
1755 O przebiega przez miejscowosci: Osiny, Dziekanstwo,
1756 O przebiega przez miejscowosci: Polska Nowa Wies,

1720 O przebiega przez miejscowosci: Wawelno,
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- 1717 O przebiega przez miejscowosci: Komprachcice, Ochodze
4. Dtugosci drdg publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):

- DrogiKrajowe -0 km

- Drogi Wojewddzkie - 13,8 km

- Drogi Powiatowe - 15,6 km

- Drogi Gminne —17,1 km
5. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy:

- Ciag pieszo - rowerowy Komprachcice — Ochodze dt. 3.15 km

- Ciag pieszo — rowerowy Polska Nowa Wie$ — Wawelno dt. 3,4 m (w trakcie realizacji)

- Cigg pieszo — rowerowy Osiny ul. Lipowa dt. 419,2 m ( w trakcie realizacji )

- Ciag pieszo — rowerowy Komprachcice ul. Bursztynowa 450 m ( w trakcie realizacji)

6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:

- Opole Zachodnie — Nysa Nr 287

1l Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajacych transport i mobilnos¢ mieszkancow:

Infrastruktura drogowa Gminy Komprachcice wymaga w dalszym ciggu duzych naktadéw na rozwdj
i zapewnienia odpowiednich standardéw istniejgcej sieci, w zwigzku ze stale rosngcym ruchem
pasazerskim. Konieczna jest zatem systematyczna poprawa stanu technicznego drég oraz ich
rozbudowa.

Infrastruktura kolejowa tj. linia nr 287 Opole Zachodnie — Nysa zostata zrewitalizowana w 2018 .
Infrastruktura rowerowa w Gminie Komprachcice jest stale rozwijana. Gtéwne inwestycje poczynione
w tym kierunku to budowa ciggu pieszo — rowerowego Komprachcice- Ochodze zakonczona w 2019 r.
o dtugosci 3,5 km. W chwili obecnej trwajg inwestycje zwigzane z budowg ciggdw pieszo — rowerowych
o facznej dtugosci 4,27 km.

1. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:

W Gminie Komprachcice w ostatnich 5 latach nie byty prowadzone badania i analizy.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
Podstawowym celem gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji jest stworzenie mieszkaricom
takiej infrastruktury, ktéra umozliwi sprawne i bezpieczne przemieszczenie sie w obrebie gminy oraz
bedzie mogta stanowié jedng spdjng sie¢ taczacg wszystkie samorzady ze stolicg wojewddztwa.

V. Wskazanie najwazniejszych probleméw:

Najwazniejszym problemem jest zty stan infrastruktury drogowej i niewystarczajaca ilos¢ infrastruktury
rowerowej, w tym przystankéw typu Bike & Ride. Ponadto problem stanowi réwniez brak przystankéw
osobowych na linii kolejowej nr 287 w miejscowosci Osiny i Polska Nowa Wie$ oraz przejazdu
kolejowego w miejscowosci Polska Nowa Wies, ktdry zostat zlikwidowany podczas rewitalizacji linii Nr
287.

VL. Wskazania dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych probleméw, ktére
zaplanowane s3 przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem
rozwigzania istniejacych probleméw:

Gtéwnym dziataniem gminy jest poszukiwanie s$rodkéw z funduszy zewnetrznych w formie
dofinansowan na rozbudowe infrastruktury drogowo rowerowej oraz modernizacja infrastruktury
z Srodkoéw zabezpieczonych w budzecie gminy.
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4.

9. GMINA LEWIN BRZESKI

Stan istniejgcej sieci drogowo — kolejowej:
Drogi krajowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
Droga krajowa — Nr 94 o dtugosci na obszarze gminy Lewin Brzeski — 24,8 km
Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
Nr 458, 459, 462 o tgcznej dtugosci na obszarze gminy Lewin Brzeski — 21,4 km.
Drogi powiatowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
© 1165 O Predocin — Strzelniki 2,1km
e 1166 O Zwanowice — Strzelniki 1,1km
© 1162 O Rézyna — Lewin Brzeski 6,5km
© 1182 O tosidow — Kantorowice 6,4km
¢ 1508 O Niemodlin — Lewin Brzeski 6,7km
©2151 O ul. Moniuszki (Lewin Brzeski) 0,6km
© 2154 0O ul. Aleja Wojska Polskiego (Lewin Brzeski) 0,6km
© 2153 O ul. Hallera (Lewin Brzeski) 0,1km
2152 O ul. Powstancéw Slaskich (Lewin Brzeski) 0,5km
® 1184 O Stroszowice — Sarny Mate 4,4km
© 1185 O Skorogoszcz — Oldrzyszowice 9,3km
¢ 1186 O Borkowice-Przecza 4km
e 1159 O Mikolin — Golczowice 3,24km
¢ 1160 O Golczowice przez wies$ 1,82km
1161 O Wrondw 1,73km
® 1719 O Ciepielowice-Przecza 1,32km
Dtugosé drdg publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):

- Drogi Krajowe -24,8 km

- Drogi Wojewddzkie — 21,4 km

- Drogi Powiatowe — 50,41 km

- Drogi Gminne — 56 km

5.

Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy (dtugos¢, najwaziniejsze inwestycje

w latach 2014-2020):

Brak

Linie kolejowej przebiegajgce przez gmine — nazwy i numery.
Linia kolejowa nr 132 Bytom - Wroctaw

Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancéw gminy:

Wszystkie drogi poddane ogledzinom posiadajg stan techniczny umozliwiajacy ich funkcjonowanie

i uzytkowanie zgodnie z przeznaczeniem. Zaden z odcinkdw nie jest obecnie wytgczony z uzytkowania

oraz jego stan nie wymaga w ocenie organu podjecia krokdw zmierzajgcych do wytgczenia go

z uzytkowania. W 2019 roku Gmina Lewin Brzeski zrealizowata zadanie polegajace na budowie centrum

przesiadkowego przy stacji PKP w Lewinie Brzeskim — to najwieksze zadanie jakie zrealizowano

z zakresu usprawnienia transportu i mobilnosci mieszkancéw.
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lll. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu transportu
i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych inwestycji):
W ostatnich 5 latach nie zrealizowano powyzszych pomiaréw badan i analiz z zakresu transportu
i mobilnosci.

V. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
Gtéwnymi celami sukcesywnie realizowanymi w zakresie rozwoju transportu i komunikacji jest
wykonywanie zadan zmierzajgcych do poprawy bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw ruchu
drogowego. Powyzsze cele uzyskuje sie poprzez: poprawe stanu funkcjonalnosci nawierzchni drég,
rozbudowe i przebudowe drég, budowe i przebudowe chodnikéw, budowe $ciezek i drég rowerowych,
budowe oswietlenia ulicznego, lokalizacje nowych przystankdw i przejsé dla pieszych.

V. Wskazanie najwazniejszych problemoéw:

Najwazniejsze problemy z zakresu infrastruktury drogowej to stan bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
drogowego na drogach krajowych, wojewédzkich i powiatowych.

e Droga krajowa 94 przebiega przez 5 miejscowosci Gminy Lewin Brzeski.

W miejscowosciach Borkowice, Lesniczowka i Buszyce niezbedna jest realizacja zadan

w zakresie poprawy bezpieczeristwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego w tym pieszych

(dzieci):

o Borkowice — budowa elementéw bezpieczeristwa ruchu ulicznego tj. wyspy kanalizujgce
ruch, przy wjezdzie oraz wyjezdzie z terenu zabudowanego.

o Buszyce — budowa elementéw bezpieczeristwa ruchu ulicznego tj. wyspy kanalizujace ruch,
przy wjezdzie oraz wyjezdzie z terenu zabudowanego.

o Lesniczowka - chodnik na odcinku od przystanku PKS do przejscia dla pieszych.

o Przebudowa skrzyzowania drogi krajowej nr 94 i drogi powiatowej 1508 O ul. Kosciuszki.

W dalszej kolejnosci niezbedna bedzie budowa obwodnic miejscowosci tosiow i Skorogoszcz.

e Na drogach wojewddzkich stan bezpieczernstwa moze zosta¢ polepszony poprzez remont
istniejgcej nawierzchni oraz przebudowe i rozbudowe drdég jednoczesnie podnoszac jej standard
oraz wyposazajgc w chodniki oraz zatoki autobusowe.

o Remont nawierzchni wymaga odcinek Skorogoszcz — Lewin Brzeski (droga przez miasto) —
Ptakowice do granic gminy.
Remont nawierzchni drogi przez wies w Chréscinie do granic gminy.
Przebudowa i budowa:

= Ul. Stowackiego i Kolejowej w tosiowie

= Zatoka autobusowa w Ptakowicach.

e Na drogach powiatowych podobnie jak na drogach wojewddzkich stan bezpieczernstwa moze
zosta¢ polepszony poprzez remont istniejgcej nawierzchni oraz przebudowe i rozbudowe drég
jednoczesnie podnoszac jej standard oraz wyposazajgc w chodniki oraz zatoki autobusowe.

o Remontu nawierzchni wymagajg wszystkie drogi powiatowe w granicach gminy.
o Budowa i przebudowa:

= Budowa zatoki autobusowej w Stroszowicach

= Budowa zatoki autobusowej w Nowej Wsi Matej

= Budowa chodnika w ul. Armii Krajowej w Skorogoszczy.

= Sciezka pieszo — rowerowa Skorogoszcz — Przecza.
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= Budowa chodnikdw w drogach powiatowych w miejscowosciach Stroszowice, Sarny Mate,
Rézyna

VI. Wskazanie dziatan (w tym konkretnych zadan/ inwestycji) zwigzanych
z rozwigzaniem wskazanych problemoéw, ktore zaplanowane sg przez gmine do realizacji
i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem rozwigzania istniejgcych probleméw:

Zaplanowane zadania:

e Przebudowa drogi gminnej w do Przysidtka Piaski — ok. 1km

e Przebudowa drogi gminnej we wsi w Sarnach Matych — ok. 1km

e Budowa sciezki rowerowej Strzelniki — tosiow — ok. 3,4km

e Budowa sciezki pieszo — rowerowej Lewin Brzeski — Mikolin ok. 5km.

Ponadto, gmina realizowaé bedzie:

e Przebudowe nawierzchni drég gminnych,

e Przebudowe nawierzchni drég powiatowych w partnerstwie z Powiatem Brzeskim.

10. GMINA tUBNIANY

. Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:
1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):
- droga krajowa nr 45: Chatupki — Opole - Jetowa - Ztoczew o znaczeniu
miedzyregionalnym.
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
- droga wojewddzka nr 461, Kup- tubniany- Jetowa
3. Drogi powiatowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
- nr 1721 0, Brynica- Grabczak
—nr 1722 0, tubniany- Zagwizdzie
—nr 1725 0, Masow- Dobrzen Wielki
-nr 1726 0, tubniany- Turawa
—nr 1727 0, tubniany- Kolanowice
-nr 1728 0, Luboszyce- Wegry
- nr 1729 0, Luboszyce- Zawada
—nr 1743 0, DK45- Kobylno
—-nr 1765 0, Biadacz- Opole
-nr 1702 0, Opole- Brynica
—nr 1703 0, Opole- tubniany
—nr 1704 0, Jetowa- Stare Budkowice
-nr 1710 0, DK45- Jetowa
4. Dtugosc¢ drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):
e  krajowe 6,9 km
e  wojewddzkie 12,60 km
e  powiatowe 45,20 km
e gminne 83,80 km
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5. Drogi przeznaczone dla roweréw na terenie gminy (dtugosé, najwazniejsze inwestycje
w latach 2014-2020):
-2,67 km wzdtuz drogi woj. nr 461 w m. Brynica — kwota 3,6 min zt. — 2019r.
-0,8 km wzdtuz drogi powiatowej 1703 O w m. tubniany — kwota 1 min zt - 2020r.
-4,04 km wzdtuz drogi powiatowej 1702 O w m. Brynica - kwota 3,1 min -2020 r.
6. Linie kolejowej przebiegajace przez gmine — nazwy i numery:
- nr 293 Jetowa — Kluczbork,
- nr 301 Opole Gt. — Jetowa — Namystéw — zlikwidowana.
Kréotki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancéw gminy:
Opis stanu infrastruktury drogowej, kolejoweji rowerowej w jednej krétkiej prezentacji wydaje
sie bardzo trudny, o ile w ogéle jest mozliwy. Ta ztozona materia jest przedmiotem staran
i planéw wtadz Gminy tubniany, a co wiecej takze konkretnych dziatan podejmowanych w tej
materii. Efektem tych dziatan sg wymienione powyzej inwestycje w drogi rowerowe i trwajgce
prace nad przygotowaniem dokumentacji kolejnych sciezek rowerowych. Infrastrukture
drogowga gminy da sie krétko scharakteryzowa¢ w oparciu o gtéwne szlaki komunikacyjne.
Z cata pewnoscig droga powiatowa biegngca z Opola przez m. Kepa, Luboszyce, Biadacz,
Maséw do tubnian, a dalej drogg wojewddzkg z tubnian przez Dabréwke tubniansky do
Jetowej, nalezy uznad za jedng z gtéwnych arterii komunikacyjnych gminy. Wzdtuz tego szlaku
wystepuje koniecznos¢ szczegdlnej dbatosci o poprawe bezpieczenstwa uczestnikow ruchu.
Koniecznos¢ budowy sciezek rowerowych, chodnikdw, stata poprawa nawierzchni drég oraz
zmiany w zakresie organizacji ruchu na skrzyzowaniach jest absolutnym priorytetem.
W sposob szczegdlny nalezy podkresli¢ pilng potrzebe przebudowy i remontéw obiektow
drogowych w postaci mostéw, zlokalizowanych w ciggu drogi wojewddzkiej nr 461 w m.
Dabrowka tubnianska. Réwnie waznym szlakiem komunikacyjnym jest przebieg drogi
wojewddzkiej nr 461 z Jetowej przez tubniany i dalej do Brynicy. W ciggu tej drogi, zwtaszcza
w obrebie miejscowosci, szczegdlne istotne sg rozwigzania poprawiajgce bezpieczenstwo
pieszych i rowerzystdw, poprzez budowe stosownej infrastruktury. Nalezy takze podkresli¢
znaczenie drogi krajowej nr 45 przebiegajgcej przez gmine. W tym zakresie wtadze Gminy
prowadzg staty dialog z GDDKIA, oddz. w Opolu.
Na terenie gminy tubniany transport publiczny opiera sie w gtéwnej mierze na regularnych
kursach wykonywanych na liniach otwartych, ktérych realizatorem jest OPKS Opole. Gmina
tubniany nie partycypuje w kosztach realizowanych potgczen, ale wprowadza duzo istotnych
korekt do rozktadu jazdy autobusdw oraz rozwija infrastrukture o dodatkowe przystanki
autobusowe. Udato sie takze wydtuzy¢ niektore linie, a oto przyktady szczegdlnie istotne gdyz
dotyczy to miejscowosci, do ktdrych od lat nie docierat transport publiczny, to jest:
miejscowo$¢ Kolanowice przez ulice Rolng w miejscowosci Luboszyce. Nowopowstate
przystanki: Luboszyce ul. Rolna 6 sztuk, Kolanowice centrum 2 szt., Kolanowice ul. Brzozowa 2
szt., tubniany ul. Kolanowska 2 szt.,
miejscowos$¢ Kobylno przez miejscowos¢ Grabie. Nowopowstate przystanki Grabie ul. Wiejska
2 szt., Kobylno ul. Wiejska 1 szt.,
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Gmina zawarta réwniez porozumienie z Miastem Opole, co pozwolito na wydtuzenie linii nr 10
do miejscowosci Brynica. Nowopowstate przystanki to Brynica ul. Opolska 6 szt., Brynica
ul. Powstaricéw SI. 1 szt.,
Gmina zapewnia dowdz osobom niepetnosprawnym w ramach uméw z prywatnym
przewoznikiem, wytonionym w drodze udzielonego zamdwienia publicznego,
ustawowy obowigzek zapewnienia dowozu uczniéw do szkoét, gmina realizuje w oparciu
0 umowe zawartg z przewoznikiem prywatnym, wytonionym w ramach udzielonego
zamoéwienia publicznego. Wykonawca jest OPKS w Opolu, ktdry realizuje dowdz dzieci do szkét
w ramach kurséw otwartych.
Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych inwestycji):

Gmina nie realizowata pomiaréw, badan, analiz.

V.

VI.

Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
Stata poprawa bezpieczestwa na drogach poprzez wykonywanie niezbednych napraw
i remontow nawierzchni drég wszystkich kategorii.

Przebudowa drég wszystkich kategorii w zakresie wydzielenia i budowy chodnikéw i sciezek
rowerowych, a takze zmiany organizacji ruchu w obrebie skrzyzowan.

Poprawa mobilnosci mieszkancéw w oparciu o wygodny publiczny transport zbiorowy
w zakresie ich dotarcia do miejsc pracy, nauki, zaspokajania potrzeb gospodarczych,
spotecznych i kulturalnych. Gmina tubniany jest potozona na zapleczu wiekszego osrodka,
jakim jest miasto Opole. Przy podejmowaniu decyzji w omawianym temacie, szczegdlnie
istotne bedzie skomunikowanie poszczegdlnych miejscowosci gminy z Opolem.

Wskazanie najwazniejszych problemoéw:

Ograniczony wptyw wtadz gminy na decyzje innych zarzadcéw drég przebiegajacych przez
obszar gminy w zakresie podejmowanych inicjatyw inwestycyjnych. Problem sprowadza sie do
tego, ze w najwazniejszych dla mieszkaricow gminy sprawach zwigzanych z komunikacja
i transportem gmina nie moze zdecydowad.

Ograniczone mozliwosci finansowe gminy, jak i partnerdw w postaci samorzagdéw powiatu
i wojewddztwa.

Koniecznos¢ podejmowania staran zwigzanych z wykupem gruntéw pod infrastrukture
drogowa, gdyz czesto obecny przebieg pasa drogi uniemozliwia jego przebudowe.

Wskazanie dziatan (w tym  konkretnych zadan/inwestycji) zwigzanych

z rozwigzaniem wskazanych problemow, ktére zaplanowane sg przez gmine do realizacji

i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem rozwigzania istniejacych probleméw:

Zmiany legislacyjne umozliwiajace wiekszy wptyw Gminy na stan drog lezacych na jej terenie,
a nalezacych do innego zarzadcy.

Zmiany legislacyjne ufatwiajgce uzyskiwanie tzw. odstepstw od wymogdéw budowlanych
zwigzanych z budowg infrastruktury drogowej w terenie zabudowanym (np. szerokosci drdg,
chodnikéw, $ciezek P-R).

Zwiekszenie srodkow na drogi przede wszystkim w budzecie starostwa powiatowego.
Stworzenie wspdlnego systemu transportu zbiorowego pod auspicjami powiatu.

Gmina obecnie prowadzi i planuje prowadzi¢ inwestycje polegajgce na budowie infrastruktury
pieszo-rowerowe]j wzdtuz drég powiatowych na podstawie ZRID (zgoda na realizacje inwestycji
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drogowej wydana na podstawie ,specustawy drogowej”). Prowadzenie inwestycji w takim
trybie pozwala na przejmowanie czesci gruntéw w celu uzyskania normatywnych parametréw
technicznych co w konsekwencji powala na budowe infrastruktury.

11.GMINA MUROW

. Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:

1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):
Brak.

2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
Brak.

3. Drogi powiatowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
e 1324 O, Smardy — Debiniec,
e 13300, Chudoba — Zagwizdzie,
e 1334 0, Debiniec — Stare Budkowice,
e 1340 O, Stare Budkowice — Bierdzany,
e 1344 O, Wotczyn — Murdw — DW 454,
e 1347 O, Radomierowice — Mtodnik,
e 1351 O, Murdéw — Grabczok,
e 1352 O, Krzywa Gdéra — Muréw,
e 1353 O, Dgbréwka Dolna —DP 1344 O,
e 1704 O, Jetowa — Stare Budkowice,
e 1721 O, Brynica — Grabczok,
e 1722 O, tubniany — Zagwizdzie.
4. Dtugosc drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):
e krajowe 0 km
e wojewddzkie 0 km
e powiatowe 62,19 km
e gminne 48 km
5. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy (dtugo$é, najwazniejsze inwestycje
w latach 2014-2020):
Wg stanu na dzied sporzadzania niniejszej informacji na terenie gminy nie funkcjonujg sciezki
rowerowe. Gmina Murdw przystgpita do partnerskiego projektu pn. Stobrawska wstega - ostoja
biordznorodnosci-edukacja, rozpoznanie i ochrona, planowanego do realizacji w ramach RPO WO
2014-2020, ktdérego celem m.in. jest wytyczenie i oznakowanie tras rowerowych oraz pieszo-
rowerowych na terenie czterech gmin lezgcych w Stobrawskim Parku Krajobrazowym. Zaznaczy¢ przy
tym nalezy, ze wytyczenie i oznakowanie tras nie oznacza budowy $ciezek rowerowych. Trasy zostang
wytyczone w oparciu o istniejgcg infrastrukture.
6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine — nazwy i numery:
e 293: Opole - Jetowa - Kluczbork, jednotorowa, niezelektryfikowana,
e 301: Opole - Jetowa - Namystow, jednotorowa, niezelektryfikowana.
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1. Kréotki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkarncéw gminy:
Stan infrastruktury drogowej w gminie Murdw okresla sie jako niezadowalajgcy, a nawet zty. Na
nawierzchni asfaltowej wystepujg liczne spekania, nieréwnosci i ubytki. Tak jest zaréwno
w przypadku drég gminnych, jak i powiatowych. Na drogach gminnych corocznie wykonywane sg
zabiegi techniczne w postaci remontdw czgstkowych drég bitumicznych na gorgco, natomiast na
drogach gruntowo-ttuczniowych wykonywane sg zabiegi okresowe polegajace na réwnaniu
rowniarkg nawierzchni i uzupetnieniu ubytkéw kamieniem tamanym — ttuczniem wraz z ich
zageszczeniem. Dodatkowo, w miare mozliwosci finansowych i pozyskiwania zewnetrznych
srodkdéw, wykonywane sg kompleksowe przebudowy drég gminnych. W przypadku drog
powiatowych rdéwniez corocznie wykonywane sg remonty niewielkich odcinkéw drég,
w szczegdllnosci w miejscach, w ktérych ubytki w nawierzchni sg znaczne. W odniesieniu do
infrastruktury rowerowej na ternie gminy zaznaczy¢ nalezy, ze powstanie ona w ramach
opisywanego wyzej projektu wspoétfinansowanego ze srodkéw RPO WO 2014-2020. Infrastruktura
kolejowa to dwie, niezelektryfikowane linie kolejowe, z ktorych tylko jedna (293: Opole-Jetowa-
Kluczbork) obstuguje ruch pasazerski. Druga ze wskazanych linii  kolejowych
ma docelowo stuzy¢ transportowi drewna do tartaku koncernu StoraEnso, zlokalizowanego
w Murowie.
Rozwigzania majace na celu usprawnienie transportu i mobilnosci mieszkaricdw gminy to z jednej
strony dziatania infrastrukturalne dotyczgce poprawy stanu sieci drég, a z drugiej dziatania majace
na celu zwiekszenie dostepnosci komunikacji zbiorowej, w tym lobbowanie na rzecz zwiekszenia
liczby potaczen autobusowych w gminie.
1. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych inwestycji):
Badania i analizy prowadzone z zakresu transportu w ostatnich latach dotyczyty wypetnienia
obowigzkéw zwigzanych z badaniem natezenia ruchu przy przejazdach kolejowych
zlokalizowanych wzdtuz drég gminnych.
Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:

poprawa jakosci drég gminnych,

zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego (liczba potaczen).

V. Wskazanie najwazniejszych problemoéw:
— niezadowalajacy stan nawierzchni drég przebiegajacych przez gmine,
— nadmierny ruch kotowy transportu ciezkiego (drewno) do tartaku w Murowie,
— niewystarczajgca liczba potagczen autobusowych z Opolem i Kluczborkiem.

VI. Wskazanie dziatan (w tym konkretnych zadan/inwestycji) zwigzanych z rozwigzaniem
wskazanych probleméw, ktére zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie
oczekiwan wzgledem rozwigzania istniejacych probleméw:

— przebudowa drég gminnych,
— przebudowa drég powiatowych na terenie gminy — podniesienie standardéw dotyczacych
nawierzchni,
— przywrdcenie ruchu pasazerskiego na linii kolejowej Opole — Jetowa - Namystéw, na
odcinku Muréw-Opole.
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12. GMINA NIEMODLIN

l. Stan istniejacej sieci drogowo - kolejowej:
1. Drogikrajowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):
Numer 46 Ktodzko - Nysa - Pakostawice - Jaczowice - Niemodlin - Karczéw - Opole - Ozimek -
Lubliniec - Blachownia - Czestochowa - Jandw — Szczekociny
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
e DW 405 Niemodlin — Korfantéw,
e DW 385, Gr. Paristwa - Thumaczéw - Wolibdrz - Zgbkowice SI. - Ziebice - Grodkéw —
Jaczowice.
3. Drogi powiatowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):

Nr drogi Nazwa drogi
11840 Stroszowice - Sarny Mate - Gracze - Gora - Rogi
1507 O Magnuszowice - Grodkéw
1508 O Niemodlin — Lewin Brzeski
1509 0 Magnuszowiczki - Magnuszowice
15100 Niemodlin -Gracze
15110 Rutki — Szydtowiec Slaski
15120 Niemodlin - Gosciejowice — Skarbiszowice
15140 droga przez wies$ Grabin
15150 Niemodlin - Lipno
1516 0 Niemodlin — Skarbiszowice
15170 Niemodlin - DP 1538 O
15210 droga przez wies Jakubowice
15320 Grabin —tambinowice — Korfantow
15380 Grabin - Krasna Géra - Radoszowice
15540 droga przez wie$ Rzedziwojowice
17170 Komprachcice - Jaczowice

4. Dtugosc drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):
e krajowe 15,40 km
o wojewddzkie 10,90 km
e powiatowe 90,10 km
e gminne 30,50 km
5. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy (dtugosé, najwazniejsze inwestycje
w latach 2014-2020):
e w obrebie ul. Daszyiskiego w Niemodlinie na drodze prowadzone s3 obecnie prace
budowlane,
e Sciezka pieszo-rowerowa przy ul. Bohateréw Powstan Slaskich w Niemodlinie, dtugos¢ ok. 230
m,
e Sciezka pieszo-rowerowa w obrebie ul. Lwowskiej i Korfantego, dtugos¢ ok. 917 m
(zrealizowano w latach 2014-2020),
Sciezka pieszo-rowerowa w obrebie drogi wojewddzkiej w Wydrowicach, dtugosc ok. 798 m.
6. Linie kolejowej przebiegajace przez gmine — nazwy i numery.
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Przez teren gminy przebiega jedna linia kolejowa — nr 329: Szydtéw — Gracze.

1l Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancéw gminy:

e droga krajowa oraz drogi wojewddzkie: stan dobry;

e drogi powiatowe Gosciejowice — Szydtowiec Slgski nr 1510 O, Szydtowiec Slgski-Magnuszowice
nr 1508 O, Radoszowice - Tarnica nr 1538 O, Rogi — Gracze (w tym
ul. Bazaltowa w Graczach) nr 1184 O wymagajg remontu;

e drogi publiczne gminne — pilnego remontu wymagajg ul. Gazowa w Niemodlinie
i ul. Sportowa w Graczach.

1. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu

transportu i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych inwestycji):
Wykonano pomiary natezenia ruchu drogowego na trzech przejazdach kolejowych
w ciggu drdg publicznych gminnych. Pomiar natezenia ruchu drogowego na drogach krajowych
wykonata réwniez GDDKIA.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:

e przywrdci¢ osobowy transport kolejowy Szydtéw — Gracze,

e przywrdci¢ komunikacje autobusowg z sotectw do Opola,

e przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu.

V. Wskazanie najwazniejszych problemoéw:

e przebudowa drég wskazanych w pkt I,

e budowa sciezki pieszo-rowerowe] przy ul. 700-lecia Niemodlina w Niemodlinie,

e budowa sciezki pieszo — rowerowej Magnuszowice — Gracze,

e budowa Sciezki pieszo-rowerowej Wydrowice — Tutowice Mate.

VL. Wskazanie dziatan (w tym konkretnych zadarn/inwestycji) zwigzanych z rozwigzaniem
wskazanych probleméw, ktére zaplanowane s3 przez gmine do realizacji i/lub wskazanie
oczekiwan wzgledem rozwiazania istniejacych probleméw:

o budowa sciezki pieszo-rowerowej przy ul. 700-lecia Niemodlina w Niemodlinie,

e budowa sciezki pieszo-rowerowej Magnuszowice-Gracze,

e budowa sciezki pieszo-rowerowej Wydrowice — Tutowice Mate,

e przebudowa ul. Bazaltowej w Graczach z uwagi na ciezki transport z kopalni,

o budowa miejsca przesiadkowego przy DK46 i ul. Podmiejskiej w Niemodlinie.

13. GMINA OZIMEK

L. Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:
Uktad drogowy Gminy Ozimek tworzy sie¢ drég w uktadzie funkcjonalnym podzielonym na
nastepujace kategorie: drogi krajowe, drogi wojewddzkie, drogi powiatowe i drogi gminne.
1. Drogikrajowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):
Nr 46 prowadzona ulicami Warszawska (Schodnia) — Czestochowska (Grodziec)
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2.

3.

Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
Nr 463 prowadzona od granicy z gm. Turawa przez Dylaki (ul. Ozimska), Antoniéw
(ul. Powstancéw Slaskich), Ozimek (ul. Powstaricéw Slaskich, ul. Wyzwolenia), Krasiejow
(ul. Zamoscie) do granicy z gming Kolonowskie.
Drogi powiatowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
e Ozimek — Kotérz Maty (1706 O): ul. Powstaricéw Sl. (Schodnia), ul. Ozimska (Pustkéw),
ul. Ozimska i Opolska (Szczedrzyk),
e Ozimek — Przywory (1712 0O): ul. Kolejowa i Daniecka (Ozimek, Nowa Schodnia),
e Krasiejow — Krzyzowa Dolina — Krosnica (1713 0O): ul. Szkolna (Krasiejow),
ul. Powstafncéw Sl. (Krzyzowa Dolina),
e DW 463 — Biestrzynnik — Dylaki (1732 0): ul. Ozimska i Cmentarna (Biestrzynnik),
ul. Cmentarna (Dylaki),
e Grodziec — Zebowice (1738 O): ul. Tartaczna (Grodziec), ul. Wiejska i Kuziory (Chobie),
e DW 463 — Mnichus — DK 46 (1739 O): ul. Lesna,
e Antoniow — Szczedrzyk (1740 O): ul. Jedlicka (Antoniow), ul. Feniks (Jedlice),
e Ozimek —Krasiejéw (1742 O): ul. Brzeziny w Ozimku i Krasiejowie,
e DK 46 — Krzyzowa Dolina (1744 O): ul. Opolska,
e Zebowice — Chobie — DK 46 (1758 O): przez Chobie,
e Grodziec — Chobie (1762 0O): ul. Wiejska w Chobiu,
e Ozimek (1771 O) ul. Opolska i Czestochowska,
e Strzelce Opolskie — Krasiejow (1807 O): ul. Sporacka (Krasiejéw),
e Kadtub —Spérok (1816 0),
Dtugosé drog publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):
— droga krajowa — 16,2 km,
— droga wojewddzka — 17,6 km,
— drogi powiatowe — 49,9 km,
— drogi gminne — 98,3 km.
Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy (dtugos¢, najwaziniejsze inwestycje
w latach 2014-2020):
Droga gmina ul. Pustki w m. Krasiejéw df. 760 mb
Linie kolejowe przebiegajgce przez gmine — nazwy i numery:
Linia kolejowa nr 144 Tarnowskie Géry — Opole jest trasg o tgcznej dtugosci 75,742 km, t3czaca
wojewddztwo Slaskie i Opolskie, przebiegajgca miedzy innymi przez Tarnowskie Géry, Twordg-
Brynek, Twordg, Borowiany, Kielcze, Zedowice, Zawadzkie, Kolonowskie, Fosowskie,
Staniszcze Mate, Krasiejow, Ozimek, Debska Kuznie, Chrzgstowice, Suchy Bér Opolski, Bolko
i Opole. Stacje kolejowe w Ozimku i Krasiejowie wedtug klasyfikacji PKP majg kategorie
dworcéw lokalnych.
Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkarncéw gminy:

Jednym z rozwigzan usprawniajacych transport i mobilnos¢ mieszkancéw Gminy Ozimek sg

przewozy uzytecznosci publicznej, ktérych organizatorem jest Gmina Ozimek. Przewozy te

nakierowane sg na zaspokajanie potrzeb mieszkancéow catej gminy. Sie¢ komunikacyjna ma za
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zadanie zapewni¢ potaczenia autobusowe do szkét i zaktaddw pracy potozonych w obszarze gminy
Ozimek.

1l. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych inwestycji).

Gmina Ozimek w ciggu ostatnich 5 lat nie przeprowadzita zadnych badan, analiz z zakresu

transportu i mobilnosci na potrzeby planowanych inwestycji.

V. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:

Do podstawowych celéw w zakresie rozwoju transportu i komunikacji zalicza sie rozwdj

infrastruktury drogowej (budowy i przebudowy drdg) w tym Sciezek pieszo rowerowych,

modernizacji o$wietlenia.

V. Wskazanie najwazniejszych problemow.

Do najwiekszych problemdw, z jakimi boryka sie Gmina Ozimek zalicza sie niewielky ilo$¢ sciezek

pieszo-rowerowych na terenie gminy. Do znacznej poprawy bezpieczeristwa najmniej chronionych

uczestnikéw ruchu konieczna jest budowa trzech sciezek pieszo rowerowych w wzdtuz DK46, DW

463 i drég powiatowych w m. Ozimek, Schodnia - Szczedrzyk, Antoniéw — Jedlice - Szczedrzyk,

Krasiejow - Krzyzowa Dolina, Krasiejéw ul. Sporacka i ul. Brzeziny.

VL. Wskazanie dziatan (w tym konkretnych zadarn/inwestycji) zwigzanych z rozwigzaniem
wskazanych probleméw, ktére zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie
oczekiwan wzgledem rozwigzania istniejgcych problemow.

Jak wyzej.

14.GMINA POPIELOW

. Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:
1. Drogikrajowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):
nie dotyczy — brak drog krajowych na terenie Gminy Popieléw
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
e DW 457, Brzeg — Dobrzen Wielki,
e DW 458, Popieléw — Oborki,
e DW 462, Stobrawa — Kopanie — tosiow;
3. Drogi powiatowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):
e 1142 O, Makoszyce- Kurznie,
e 1144 0O, Kartowice- Kartowiczki,
e 1147 O, Smiechowice- Kartowiczki,
e 1148 O, Stare Kolnie- DP 1348,
e 1149 O, Kartowice- Popieldw,
e 11500, Popieléw- tadza,
e 1151 O, Popieléow- Wielopole,
e 1153 0, droga przez wies Kolonia Popielowska,
e 1154 0O, Kuznica Katowska- Biedaszka,
e 1155 0, Popieléw- Nowe Siotkowice,
e 1156 0O, droga przez wie$ Kanidw,
e 1190 O, Stobrawa- do DP 1348,
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e 1348 O, Ligota Wotczynska- Kartowice- DW 457,
e 1152 O, Stare Kolnie- Rybna;

Dtugosé drdg publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):

o wojewddzkie 24,40 km
e powiatowe 69,87 km
e gminne 155,40 km

Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy (dtugos¢, najwazniejsze inwestycje
w latach 2014-2020):

e tgcznie naterenie Gminy Popieldw powstaty oswietlone Sciezki rowerowe o dtugosci
2,36 km, w tym Sciezka rowerowa taczaca miejscowosci Popielédw i Stare Siotkowice
odtugosci 1,64 km oraz S$ciezka taczaca miejscowosé Stare Siotkowice
i Chréscice o dtugosci 0,72 km. Ponadto w ramach zadania zbudowano parking Bike
& Ride w Popielowie przy ul. Wolnosci.

e Na chwile obecng projektowane sg sciezki rowerowe wzdtuz drég wojewddzkich od
miejscowosci Popieléw do granicy gminy na Odrze (kierunek gm. Lewin Brzeski oraz
od miejscowosci Popieléw do granicy gminy w kierunku Brzegu (przez Stare Kolnie,
Stobrawe).

e Gmina posiada réwniez PFU na sciezke w ciggu drogi powiatowej pomiedzy
miejscowosciami Popieldéw i Lubienia.

Linie kolejowe przebiegajace przez gmine — nazwy i numery:
Przez teren gminy przebiega jedna linia kolejowa — nr PKP 277: Opole Wschéd — Wroctaw
Brochow.
Krotki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkarncéw gminy:
e Stan infrastruktury drogowej. Przez teren gminy przebiegajg liczne drogi powiatowe,

z ktdrych czes¢ wymaga remontdw nawierzchni. Czesc¢ tej infrastruktury jest w bardzo
dobrym stanie, jak np. droga Popieléw — tadza, czy ul. Klapacz w Starych Siotkowicach.
Rowniez bardzo wazna droga taczaca Popieléw z Karfowicami jest odcinkami corocznie
remontowana. Natomiast z uwagi na znaczacy obszar gminy iduze oddalenie
poszczegdlnych miejscowoscii 14 drég powiatowych przebiegajacych przez teren gminy,
potrzeby inwestycyjne sg w dalszym ciggu znaczace. Poprawy bezpieczenstwa wymaga
skrzyzowanie drég powiatowych (ul. Wolnosci i Dworcowa) z gminng
(ul. Powstancéw Slaskich). Drogi wojewddzkie réwniez wymagajg czesciowych
remontéw nawierzchni, a przede wszystkim przebudowy skrzyzowania drég
wojewddzkich w miejscowosci Popieldow (457 z 458) i drogi powiatowej (ul. Wolnosci)
oraz w miejscowosci Stobrawa bardzo niebezpieczne jest skrzyzowanie drogi
wojewoddzkiej 457 z 462 i ul. Witosa. Drogi gminne — prowadzone sg regularne remonty
tych drég w ramach corocznych remontéw oraz inwestycje z FDS. W ramach tego
funduszu w ciggu 2 lat przebudowano i wyremontowano kilkanascie drég gminnych
w miejscowosciach Stare Siotkowice, Popieldw, Kurznie i Karfowice. Kolejne projekty
inwestycje zostaty ztozone do FDS i oczekujg na wyniki oceny.

Stan infrastruktury kolejowej. Przez teren gminy przebiega jedna linia kolejowa — nr PKP

277: Opole Wschéd — Wroctaw Brochéw. Obecnie na tej linii istniejg dwa kursy na trasie
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Wroctaw - Opole i zorganizowane sg we wczesnych godzinach porannych
i popotudniowych. Niezbedne jest w tym zakresie wykorzystanie potencjatu tej linii
i rozwoju potgczen kolejowych, w dogodniejszych godzinach — dotyczy przede wszystkim
potfaczenia z Opolem (byé moze w ramach potgczen aglomeracyjnych).

Stan _infrastruktury rowerowej. Majac na uwadze informacje zawarte w pkt. 1.5

niniejszej informacji, oprécz przedstawionych dziatan planowane jest opracowanie
dokumentacji na cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Wolnosci w Popielowie (droga
powiatowa). Poza tym przydatna bytaby droga rowerowa wzdtuz drogi powiatowej
w kierunku tadzy, ktdra spetniataby réwniez role drogi o charakterze turystycznym.
Biorgc pod uwage rozwéj ruchu kolejowego, konieczna jest réwniez budowa
infrastruktury typu Park & Ride w poblizu przystankéw kolejowych. Planowano wstepnie
taka inwestycje w poblizu ul. Dworcowej w Popielowie.

Rozwigzania usprawniajgce transport i mobilno$¢ mieszkancéw gminy. Transport

publiczny na terenie gminy zapewniany jest przez 2 przewoznikdw. Czes$é gminy
obstugiwana jest przez opolski PKS (kursy w kierunku Opola), a czes$¢ przez PKS Brzeg
(kursy w kierunku Brzegu). Jak wskazano w pkt. 1.6 niniejszej informacji, na terenie
Gminy Popieldw kursuje réwniez w ograniczonym zakresie pociag relacji Opole Wsch. —
Wroctaw Brochdéw, a takze zastosowano mozliwo$é korzystania przez mieszkancéw
z dowozow szkolnych organizowanych na terenie gminy (aktualnie obstugiwanych przez
PKS Brzeg).

Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu

transportu i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych inwestycji):

W ciggu ostatnich 5 lat nie dokonywano pomiardw, badan i analiz na zlecenie Gminy

Popieldow. Jedynie przeprowadzane sg badania natezenia ruchu drogowego (na drogach

publicznych) na przejazdach kolejowych.

Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:

Poprawa bezpieczenstwa na drogach w ruchu samochodowym, rowerowym i pieszym,
w szczegdlnosci na drogach wojewddzkich i powiatowych, w tym poprzez przebudowe
niebezpiecznych skrzyzowan np. poprzez budowe ronda, montaz sygnalizacji Swietlnej
i innych oznaczen;

Rozwoju infrastruktury sciezek rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych — jako
alternatywnych dla transportu zbiorowego i infrastruktury turystycznej oraz centrow
przesiadkowych;

Poprawa wykorzystania potencjatu istniejgcej linii kolejowej,

Poprawa dostepnosci mieszkaricow do komunikacji zbiorowej— dogodniejsze potaczenia
z Brzegiem i Opolem,

Wiaczenie terendw peryferyjnych poprzez transport zbiorowy, zapewniajacy dostep do
osrodkéw miejskich oferujgcych ustugi spoteczne (zdrowotne, rehabilitacyjne, itp.).

Wskazanie najwazniejszych problemow.

Najwazniejsze problemy w tym obszarze mozna podzieli¢ na kilka kategorii:

Utrzymanie i rozwdj infrastruktury drogowej i pieszo-rowerowej — koniecznos¢
remontow i przebudowy istniejgcej infrastruktury (wojewddzkiej/powiatowej/ gminnej)
oraz budowy nowej infrastruktury przede wszystkim w celu zapewnienia
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bezpieczenstwa — dotyczy gtéwnie uczestnikow ruchu drogowego rowerowego
i pieszego;

Bezpieczenstwo w ruchu samochodowym, kolejowym, rowerowym i pieszym — jak
wyzej;

Bezpieczna infrastruktura — koniecznos¢ przebudowy kluczowych skrzyzowan z drogg
wojewddzky (wskazane w pkt. I, jako pierwsze) oraz utrzymania w nalezytym stanie
drog powiatowych (np. zty stan drogi taczacych Kartowice z Pokojem (przez Kuznice
Katowska);

Wykorzystanie istniejgcej linii kolejowej jako elementu uspdjnienia sieci transportu
zbiorowego i form alternatywnych poprzez zwiekszenie czestotliwosci potaczen,
modernizacje przystankéw, budowe Sciezek dojazdowych (rowerowych) i parkingdéw dla
rowerdow/samochodow;

Dostepno$é komunikacyjna mieszkaricdw i organizacja transportu zbiorowego oraz
alternatywnych form transportu — konieczno$¢ zapewnienia sieci potaczen do dwadch
osrodkow miejskich — Opola i Brzegu, ktére umozliwiatyby mieszkarncom gminy nie tylko
dojazd do pracy/szkoty, ale takze w celach spotecznych (integracja spoteczna), socjalno-
bytowych, przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu mieszkancow terendéw
peryferyjnych. Wazne jest, aby komunikacja zbiorowa odpowiadata na potrzeby
i tworzyta spdjng siec.

W zakresie alternatywnych form transportu — jak w powyzszych - punktu V.

Wskazanie dziatan (w tym konkretnych zadarn/inwestycji) zwigzanych z rozwigzaniem

wskazanych probleméw, ktére zaplanowane s3 przez gmine do realizacji i/lub wskazanie

oczekiwan wzgledem rozwigzania istniejacych probleméw:

Utrzymanie w dobrym stanie istniejgcej infrastruktury drogowej i pieszo-rowerowej;
Rozbudowa infrastruktury pieszo-rowerowej (przede wszystkim wzdtuz drég
wojewddzkich/powiatowych) i centrow przesiadkowych, parkingdw Park & Ride;
Wykorzystanie potencjatu linii kolejowej na trasie Wroctaw — Opole;

Przebudowa strategicznych i niebezpiecznych miejsc (skrzyzowan) z drogg wojewddzka
i drogami powiatowymi (Patrz: pkt Il);

Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym poprzez doswietlenie ulic/ciggéw pieszo-
rowerowych;

Przebudowa mostéw, przepraw i przepustdw w miejscach, gdzie jest to konieczne
z uwagi na zty stan tej infrastruktury, bgdz parametry nie odpowiadajgce obowigzujgcym
wymogom;

Przebudowy/remonty drég gminnych, w szczegdlnosci bedgcych w ztym stanie
technicznym wraz z kanalizacjg burzowsg;

Zapewnienie dobrej jakosci ustug w zakresie transportu zbiorowego, jako zapewnienie
dostepu mieszkaricom terendw peryferyjnych do osrodkéw miejskich — Brzegu i Opola.

15. GMINA PROSZKOW
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l. Stan istniejacej sieci drogowo - kolejowej:

1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine:

- Droga Krajowa nr 45 relacji Opole-Krapkowice

2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:

- nr 414 relacji Opole — Prudnik,

- nr 429 relacji od DK 45 w Zimnicach Matych — Komprachcice,

- nr 413 relacji Ligota Prészkowska — Jaskowice do DW nr 429,

- nr 415 relacji od DK 45 w Zimnicach Matych — Dgbréwka Gérna,

3. Drogi Powiatowe przebiegajace przez gmine:

- nr 1754 relacji Opole — Prészkow,

- nr 1716 relacji od 415 w Zimnicach Matych — Katy Opolskie

4. Dtugosci drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):

- Drogi krajowe -9,40 km

- Drogi wojewddzkie — 28,70 km

- Drogi powiatowe — 5,35 km

- Drogi gminne — 58,30 km

5. Drogi przeznaczone dla rowerédw na terenie gminy:

- Prészkéw: Zlinice ul. Jedrzejczyka — 750 mb;

- Prészkéw ul. Grunwaldzka — 1240 mb;

- Chrzaszczyce — Goérki wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 414 — 700 mb.

- planowane: sciezka pieszo-rowerowa Prészkow — Pomologia — Ztotniki o dt. 1,25 km, Zimnice
Wielkie — Zimnice Mate o dt. 2,28 km.

6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:
Nie dotyczy.

1l Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych

rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancow:

Stan infrastruktury drogowej w podstawowym zakresie jest zadowalajacy, funkcjonuje oswietlenie

drogowe obejmujgce rowniez przylegajgce chodniki do drég publicznych, na biezgco realizowane

jest poprawianie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego poprzez

wprowadzanie zmian statej organizacji ruchu, poza funkcjonujacg publiczng komunikacjg

samochodowg (PPKS) na terenie Gminy Prészkéw uruchomiony zostat réwniez transport osobowy

realizujgcy przewozy oséb pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami.

1l. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu

transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:

Pomiary ruchu w Chrzgszczycach i w Winowie (obecnie m. Opole) sprzed kilku lat.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:

e Zapewnienie bezpiecznych szlakéw komunikacyjnych rowerowych i pieszych miedzy
poszczegdlnymi miejscowosciami gminy Prészkéw;

e Lobbing za przebudowg skrzyzowan na drogach krajowych/wojewddzkich na bezkolizyjne;

e Przeciwdziatanie wykluczeniu komunikacyjnemu mieszkarnicéw wsi zlokalizowanych poza
gtéwnymi szlakami komunikacyjnymi gminy.

V. Wskazanie najwazniejszych probleméw:
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Brak bezpiecznych potgczen miedzy wszystkimi miejscowosciami gminy drogami rowerowymi
i pieszymi;
Wysoki odsetek kolizji i wypadkéw na skrzyzowaniach drég krajowych/wojewddzkich
przebiegajgcych przez obszar gminy;
Trudnosci  komunikacyjne  mieszkaficow wsi  lezacych poza gtdwnymi szlakami
komunikacyjnymi (DW414, DK45).
Wskazania dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych problemdéw, ktére
zaplanowane s przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem
rozwigzania istniejacych problemow:
Planowane do realizacji: sciezka pieszo-rowerowa Prészkéw — Pomologia — Ztotniki o dt. 1,25
km, Zimnice Wielkie — Zimnice Mate o dt. 2,28 km;
Oczekiwanie na budowe przez GDDKIA ronda na skrzyzowaniu DK45/DW429;
Szacowanie kosztow skomunikowania Nowej Kuzni z Opolem poprzez MZK Opole -
oczekiwanie na oferte MZK Opole.

16. GMINA STRZELECZKI

Stan istniejgcej sieci drogowo — kolejowej:
Drogi krajowe przebiegajace przez gmine:
Brak.
Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:
409 (Debina — Strzelce Opolskie), przebiegajgca przez miejscowosci gminne: Moszna, Zielina,
Kujawy, Strzeleczki, Dobra).
414 (Prudnik — Opole), przebiegajaca przez miejscowos¢ gminng Smolarnia.
Drogi Powiatowe przebiegajgce przez gmine:
1207 O Btazejowice — Smolarnia (Smolarnia — Ractawiczki — Kujawy -Wawrzyncowice),
1833 O Strzeleczki - Ractawiczki (Ractawiczki — Scigéw — Zbychowice - Strzeleczki),
1255 O Pisarzowice — Butawa (Pisarzowice, Butawa),
1837 O Dobra — Rzepcze (Komorniki, towkowice, Pisarzowice),
1811 O relacji Kornica — Dobra (Dobra, towkowice, Komorniki).
1846 O Dobra — Nowy Bud (Dobra, Nowy Bud)
Dtugosci drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):
Drogi krajowe -0 km
Drogi wojewddzkie — 19,50 km
Drogi powiatowe — 29,20 km
Drogi gminne — 49,191 km
Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy:
Dotychczas 4000 m, w ramach inwestycji:
Budowa S$ciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 409, na odcinku Stebléw
(od granicy gminy ) — Moszna;
Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 409, na odcinku Moszna - Zielina "
(tryb : zaprojektuj i wybuduj wartos¢ zadania 1 586 700,00 zt brutto);
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- Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej 1837 relacji Dobra-Rzepcze, na odcinku
Dobra — towkowice.
6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:
306 Gogolin — Prudnik.
Infrastruktura drogowa i rowerowa jest w srednim stanie technicznym. Na terenie gminy pomimo
poczynionych juz inwestycji nadal brakuje sciezek rowerowych taczacych centralng czes¢ gminy
z terenami atrakcyjnymi przyrodniczo w poétnocnej czesci gminy (Bory Niemodlinskie), a drogi
wymagajg remontow i naktadow inwestycyjnych. Kazdego roku podejmowane sg dziatania polegajgce
na poprawie nawierzchni drég. Nawigzywana jest réwniez wspodtpraca z zarzgdcami drég powiatowych,
wojewddzkich oraz krajowych majaca na celu usprawnienie transportu i mobilnosci mieszkancow
gminy.

1. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:

Wykonano program funkcjonalno-uzytkowy przebiegu s$ciezek rowerowych wzdtuz drogi

wojewddzkiej nr 409 na odcinku od m. Moszna do m. Dobra wtacznie. Dokument umozliwiajgcy

staranie sie o zewnetrzne dofinansowanie do inwestycji.

1. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:

e (el gtébwny — zapewnienie sprawnej i zrownowazonej komunikacji na terenie gminy

z zapewnieniem dostepu do alternatywnych rozwigzan komunikacyjnych z wykorzystaniem
zasobow, waloréow w tym terendw przyrodniczych gminy.

e Cel gtdwny — sprawna komunikacja publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy.

Na terenie gminy wystepuje jeden system komunikacyjny drogowy — odgrywajacy najistotniejszg role
w obstudze komunikacyjnej mieszkancéw. Gtéwnym zadaniem drég gminnych lokalnych i dojazdowych
jest wewnetrzna obstuga miejscowosci, obszaréw mieszkalnictwa zbiorowego i komercyjnych oraz
pofaczen tych obszaréw z drogami wyzszych kategorii.

Celem jest dalsza sukcesywna modernizacja nawierzchni drég, w tym budowy obwodnicy dla
miejscowosci zlokalizowanych wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 409, powierzchniowego utwardzania
i wyrdwnywania nawierzchni, poszerzania jezdni i utwardzania poboczy, budowy chodnikéw,
przepustéw, modernizacji zatok, wprowadzania barier akustycznych, w tym w postaci naturalnej
zieleni.

Iv. Wskazanie najwazniejszych problemoéw:

e Brak wystarczajacych srodkdw publicznych na realizacje zréwnowazonego transportu na

terenie gminy.

e Bardzo wysokie koszty inwestycji.

e Brak optacalnosci i nieefektywnosé ekonomiczna istniejgcych rozwigzan w zakresie transportu

publicznego.

V. Wskazanie dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych problemdéw, ktére
zaplanowane s3 przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem
rozwigzania istniejacych probleméw:

e Budowa S$ciezki rowerowej na pozostatych odcinkach drogi wojewdédzkiej nr 409

o dtugosci facznie 13,7 km (warto$¢ przyblizona 20 min zt);
e Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 1833 O Strzeleczki-Ractawiczki o dt. ok.
6 km;
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e Modernizacja parkingu przy drodze wojewddzkiej nr 409 (Park w Dobrej) z przeznaczeniem na
miejsce przesiadkowe samochdd-rower, stacje naprawy rowerow, itp.);

e Budowa sciezki rowerowej wzdtuz drogi powiatowej nr 1837 O Dobra — Rzepcze na odcinku
Komorniki — do granicy gminy;

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1833 O na odcinku Strzeleczki — Dziedzice, dt. ok. 6,6 km;

e Przebudowa drogi powiatowej nr 1207 O na odcinku Ractawiczki — Kujawy dt. 3,2 km.

e Dazenie do budowy obwodnicy dla 5 miejscowosci usytuowanych wzdtuz drogi wojewddzkiej
nr 409, celem stworzenia potgczenia o charakterze obwodowym dla sieci drég regionalnych
i lokalnych.

e Poprawa dostepnosci do drogi wojewddzkiej Nr 414 (tranzyt miedzynarodowy do Republiki
Czeskiej), drogi krajowej nr 45 oraz autostrady A4.

e (QOdcigzenie istniejgcego uktadu drogowego oraz przede wszystkim poprawa bezpieczenstwa
i uporzadkowanie ruchu na szczegdlnie obcigzonej drodze wojewddzkiej nr 409, a takze
docelowo zwiekszenie atrakcyjnosci tych miejscowosci pod katem ruchu turystycznego
zwigzanego z funkcjonowaniem Zamku w Mosznej.

e Utworzenie miejsca przesiadkowego wraz z parkingiem (samochdd — transport publiczny) przy
drodze wojewddzkiej nr 414 kierunek Opole-Prudnik w miejscowos$ci Smolarnia.

e Budowa parkingu w Mosznej celem roztadowania ruchu (atrakcja turystyczna).

17. GMINA TARNOW OPOLSKI

l. Stan istniejgcej sieci drogowo - kolejowej:
1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine:

Numer 94 przez Walidrogi.
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:

DW 423 przebiegajgca przez Przywory i Katy Opolskie.
3. Drogi Powiatowe przebiegajace przez gmine:

e 1716 Katy Opolskie — Koscielna, Odrzanska,

e 1768 Katy Opolskie — Szeroka,

e 1712 Kosorowice — Opolska, Tarnowska,

e 1829 Kosorowice — Sw. Jacka,

e 1712 Miedziana — Wiejska,

e 1749 Nakto — Raszowska,

e 1750 Nakto — Tarnowska,

e 1712 Przywory — Zawadzkiego,

e 1712 Raszowa — Ozimska,

e 1748 Raszowa — Cygana,

e 1749 Raszowa — Nakielska,

e 1764 Raszowa — Mickiewicza,

e 1712 Tarnéw Opolski — Klimasa (od 1767), Dworcowa (od 1767),

e 1767 Tarnéw Opolski — Powstaricéw Slaskich,

e 1750 Tarndéw Opolski — Nakielska,

e 1751 Walidrogi — Dgbrowicka.
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4. Dtugosci drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):

- Drogi krajowe -5,021 km

- Drogi wojewddzkie — 6,230 km

- Drogi powiatowe — 35,81 km

- Drogi gminne — 65,278 km

5. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy:

Sciezka pieszo — rowerowa Kosorowice — Miedziana — 3,500 km.

Planowana ul. Ks. Klimasa Tarnéw Opolski — Nakto — 2,200 km.

6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:

Przez teren gminy przebiegajg dwie linie kolejowe, dwutorowe, zelektryfikowane relacji:

o  Wroctaw — Bytom,

e Opole — Kedzierzyn — Kozle.

1. Krotki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajacych transport i mobilnos¢ mieszkancow:

Potozenie gminy jest bardzo korzystne ze wzgledu na wystepowanie rozbudowanej sieci trasy

komunikacji lokalnej. Na terenie wystepujg dwa systemy komunikacyjne drogowy — odgrywajgcy

najistotniejszg role w obstudze komunikacyjnej mieszkancéw. Gtéwnym zadaniem drég gminnych

lokalnych i dojazdowych jest wewnetrzna obstuga miejscowosci, obszaréw osiedlowych

i komercyjnych oraz potaczen tych obszaréw z drogami wyzszych kategorii. Gmina Tarnédw Opolski

stanowi obszar tranzytu dla sieci infrastrukturalnych i komunikacyjnych o znaczeniu

ponadregionalnym. Napowietrzna linia elektroenergetyczna 220 kV Wielopole — Groszowice,

napowietrzna linia elektroenergetyczna 110 kV Krapkowice — Groszowice, gazociag

wysokocisnieniowy. Ponadto budowa $ciezki pieszo — rowerowej Tarnéw Op. — Miedziana znacznie

ufatwita i usprawnit bezpieczny dostep mieszkarnicéw do miejscowosci Tarnéw Op.

1l. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:
Nie przeprowadzono.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:

— zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktérej beda realizowane przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej po podpisaniu stosownych porozumien,

— zidentyfikowanie potrzeb przewozowych,

— okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych,

— okreslenie preferencji dotyczgcych wyboru rodzaju srodkéw transportu,

— ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw,

— okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej,

— organizacje systemu informacji dla pasazeréw.

V. Wskazanie najwazniejszych probleméw:

Gtéwnym problemem sg ograniczenia finansowe celem realizacji inwestycji drogowych. Potrzeby

w zakresie drég gminnych dotyczg przede wszystkim dalszej sukcesywnej modernizacji nawierzchni

drég, powierzchniowego utwardzania i wyrdwnywania nawierzchni, poszerzania jezdni i

utwardzania poboczy, budowy chodnikéw, przepustéow, modernizacji zatok, wprowadzania barier

akustycznych, w tym w postaci naturalnej zieleni.
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VI. Wskazanie dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych probleméw, ktore
zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem
rozwigzania istniejacych problemow:

Dziatania:

— wykorzystanie wszystkich mozliwosci zwiekszenia wydatkéw inwestycyjnych w budzecie

gminy,

— przeanalizowac¢ i ewentualnie wykorzystaé dodatkowe Zrédta finansowania inwestycji

gminnych,

— nawigzac kontakt z innymi inwestorami i gdy tylko bedzie to mozliwe skoordynowa¢ plany

inwestycyjne gminy z planami innych inwestoréw,

— inwestowanie w rozbudowe i przebudowe drég gminnych, budowa chodnikéw, Sciezek pieszo

— rowerowych.

18. GMINA TULOWICE

l. Stan istniejgcej sieci drogowo — kolejowej:
1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine:
Brak
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:
Droga wojewddzka nr 405 Niemodlin - Korfantéw.
3. Drogi Powiatowe przebiegajace przez gmine:
— droga 1512 O - Niemodlin — Gosciejowice - Skarbiszowice
— droga 1516 O - Niemodlin - Skarbiszowice
— droga 1513 O - Skarbiszowice - Tutowice
— droga 1519 O - DW405 — Ligota Tutowicka
— droga 1520 O - droga przez wies$ Ligota Tutowicka
— droga 1522 O - tambinowice — Goszczowice — DW - 405
— droga 1717 O - Komprachcice — Jaczowice
4. Dtugosci drdg publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne)
— Drogi krajowe - brak
— Drogi wojewddzkie — od km 3,340 do 10,119 km
— Drogi powiatowe — 20,23 km
— Drogi gminne — 20,823 km
5. Drogi przeznaczone dla roweréw na terenie gminy:
taczna dtugosé sciezek pieszo-rowerowych to 3,57 km — przebieg Sciezki od Tutowic Matych do
centrum przesiadkowego w Tutowicach w rejonie dworca PKP oraz od centrum przesiadkowego do
miejscowosci Ligota Tutowicka.
6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:
- linia kolejowa nr 287 Opole Zachodnie — Nysa od km. 10,570 do km. 24,928
- linia kolejowa nr 329 Szydtéw — Gracze od Szydtowa do km. 1,156
1. Krotki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancow:
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Stan techniczny drég na terenie gminy jest bardzo zrdéznicowany. Droga wojewddzka nr 405
na odcinku Tutowice — Tutowice Mate zostata w latach 2017-2018 przebudowana. Stan drogi dobry.
Natomiast na pozostatym odcinku wymaga dalszej przebudowy. Na skutek interwencji gminy zostaty
wykonane taty na terenie Tutowic. Ale droga wymaga przebudowy. Gmina podejmuje interwencje
dotyczace przebudowy drogi wojewddzkiej od budowanej obwodnicy Niemodlina do Tutowic Matych.
Po zakonczeniu budowy obwodnicy i przebudowie drogi 405 w obrebie obwodnicy zostanie w ztym
stanie technicznym odcinek drogi o dtugosci ok. 450 m. W bardzo ztym stanie sg drogi powiatowe.
W wiekszosci drogi popekane, zapadniete z ubytkami nawierzchni. Wymagajg znacznej przebudowy.
W roku biezgcym przebudowano odcinek drogi pomiedzy Tutowicami a Skarbiszowicami. W zakresie
drogi powiatowej nr 1520 O stanowigcej dojazd do Kopalni Odkrywkowej Surowcéw Drogowych
w Ligocie Tutowickiej jest konieczna przebudowa odcinka tej drogi przez teren miejscowosci. Gmina
wykonata projekt obwodnicy czesci Ligoty Tutowickiej. Zadanie wymaga ujecia w planach
inwestycyjnych Powiatu Opolskiego. Bardzo zrdznicowany jest stan drdog gminnych. Sg drogi w
Tutowicach o dobrej nawierzchni, poddane remontowi w ostatnich kilku latach. Ale duza czes$¢ drog
wymaga kosztownej przebudowy. Szczegdlnie przebudowy wymagajg drogi w miejscowosci Szydtow,
gdzie w wiekszosci s3 o nawierzchni utwardzonej ttuczniem. Réwniez w Tutowicach konieczne jest
wsparcie budowy systemu parkingowego oraz duzy parking w obrebie dworca kolejowego. Linia
kolejowa po przebudowie. Stan dobry. Gmina oczekuje na zakonczenie prac zwigzanych
z uruchomieniem dwdch nowych miejsc zatrzymania pociggdéw, dwéch nowych peronéw kolejowych
w Szydtowie — CENTRUM i w Goszczowicach.

1l. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu

transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:

Na drogach gminnych nie byty prowadzone badania. Gmina nie posiada informacji dotyczacych drogi
wojewoddzkiej i drog powiatowych.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:

e przebudowa drogi wojewddzkiej nr 405 od obwodnicy Niemodlina do skrzyzowania
w Tutowicach Matych wraz z przebudowg skrzyzowania oraz dobudowa s$ciezki pieszo-
rowerowej na tym odcinku;

e przebudowa nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 405 od wyjazdu w kierunku Korfantowa do
zjazdu na Goszczowice;

e remont nawierzchni oraz przebudowa odwodnienia nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 405
w Tutowicach;

e budowa obwodnicy czesci miejscowosci Ligota Tutowicka na ciggu drogi powiatowej nr 1519
O DW 405 - Ligota Tutowicka;

e remont catkowity nawierzchni na tranzycie do Goszczowic w ciggu drogi powiatowej 1522 O
tambinowice - Goszczowice - DW 405;

e przebudowa drogi w Goszczowicach w ciggu drogi powiatowej 1522 O tambinowice -
Goszczowice - DW 405, odcinek przejazd kolejowy - Swietlica oraz wylotu w kierunku
tambinowice do cmentarza;

e remont catkowity nawierzchni w ciggu drogi powiatowej 1717 O Komprachcice -Jaczowice na
odcinku od Tutowic Matych do Szydtowa wraz z odbudowg nawierzchni w miejscowosci
Szydtédw i budowa chodnika;

e prowadzenie remontéw oraz przebudowa drég gminnych;
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VI.

utworzenie parkingu w Tuftowicach przy torach kolejowych w Tutowicach oraz w okolicy
kosciota w Tutowicach;
organizacja transportu autobusowego na terenie gminy z sgsiednimi miejscowosciami;
budowa sciezek pieszo-rowerowych - Tutowice Mate- Skarbiszowice;
budowa systemu zbiornikéw retencyjnych w Szydtowie;
odbudowa potaczenia kolejowego Szydtow - Gracze.
Wskazanie najwazniejszych probleméw:
zfa jakosc¢ czesci drogi wojewddzkiej 405 oraz brak jej wtasciwego odwodnienia w szczegdlnosci
w Tutowicach;
brak wtasciwej organizacji ruchu na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej i drég powiatowych
w Tutowicach matych (dzieci do przystanku autobusowego muszg przechodzié przez droge);
zta jako$¢ wiekszosci drég powiatowych na terenie gminy, brak chodnikéw na terenie
miejscowosci Goszczowice, Szydtéw i Ligota Tutowicka , brak wtasciwego odwodnienia
nawierzchni drogowych na terenie miejscowosci;
zty stan drég gminnych oraz konieczna budowa nawierzchni w Tutowicach i Szydtowie;
brak komunikacji autobusowej umozliwiajgcej dojazd do sgsiednich miejscowosci;
brak parkingéw w Tutowicach;
brak centrum przesiadkowego w Szydtowie;
brak $ciezek pieszo - rowerowych taczacych Tutowice z Goszczowicami;
brak odwodnienia drég i systemu odprowadzania wéd opadowych z istniejgcych rowdw;
brak systemu odwodnienia drég w Szydtowie - koniecznosé budowy zbiornikéw retencyjnych
zbierajgcych wody opadowe.
Wskazania dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych probleméw, ktére
zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem
rozwigzania istniejacych problemow:
Budowa sciezek rowerowych prowadzona w roku 2019. Zadanie obejmowato:
poszerzenie istniejgcej Sciezki do 2.50 m na odcinku Tutowice Mate — Tutowice, utozenie masy
o powierzchni 2 557,5 m2, wykonanie miejsca postojowego dla roweréw o pow. 13.0 m2 +
obiekty matej architektury. Budowa odcinka od toréw kolejowych do ul. Dworcowej (dziatka
509/2 i510) w zakresie wykonania sciezki i miejsc postojowych, wykonanie chodnikéw z kostki
betonowej 360,0 m2, wykonanie S$ciezki z betonu asfaltowego 145,0 m2. Zabudowa
elementow matej architektury — wykonanie ogrodzenia z siatki panelowej 50.0 m, furtka,
stojaki na rowery, fawki. Zrealizowano budowe parkingu Bike&Ride oraz Park&Ride w
ramach centrum przesiadkowego przy dworcu kolejowym w Tutowiach. Na parking B&R
ustawiono wiate z 9 szt. stojakdéw na rowery (18 miejsc) w ksztatcie odwrdconej litery "U".
Parking P&R sktada sie 8 miejsc postojowych dla samochodéw osobowych w tym
1 stanowisko dla oséb niepetnosprawnych. Budowa trasy rowerowej na odcinku od
ul. Szkolnej na ul. Morelowej - cigg pieszo-rowerowy o szer. 2.5m, utozono kostke betonowa
o powierzchni 526,0 m2, wykonanie wyniesienia skrzyzowania na ulicy Gruszkowej 200,0 m2.
Wykonano oswietlenia sciezki rowerowej wzdtuz ulicy Morelowe]j - budowa linii kablowej
oswietlenia ulicznego 276,0 m, montaz stupéw oswietleniowych i opraw LED — 5 szt. Budowa
trasy rowerowej na ul. Brzoskwiniowej, wykonanie jezdni z kostki brukowej o pow. 345,0 m2,
wykonanie wyniesienia skrzyzowania o pow. 100.0 m2. Wykonano oswietlenia Sciezki
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rowerowej wzdtuz ulicy Brzoskwiniowej - budowa linii kablowej oswietlenia ulicznego 135,0
m, montaz stupdéw oswietleniowych i opraw LED — 3 szt. Wykonano remont istniejgcej $ciezki
pieszo-rowerowej na odcinku od drogi wojewddzkiej 405 do Ligoty Tutowickiej o dtugosci 488
m. Remont polegajacy na przetozeniu istniejgcej kostki, poprawie i wzmocnieniu podbudowy
przetozeniu istniejgcych obrzezy chodnikowych. Wykonano oznakowanie docelowego catosci
Sciezki, tablice informacyjne. taczna dtugosé $ciezek 3,57 km.

Przebudowa drég gminnych - w 2018 roku przebudowano ulice Szkolng w Tutowicach,
w 2019 roku w obrebie inwestycji zwigzanej z budowa s$ciezek pieszo-rowerowych
przebudowano kilka skrzyzowan w sposéb zapewniajacy koniecznos¢ ograniczenia predkosci
i zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego. W roku biezgcym wybudowano
odcinek drogi w miejscowosci Skarbiszowice o dtugosci ok. 80,0 m oraz w trakcie przebudowy
jest droga w Matych Tutowicach.

19. GMINA TURAWA

Stan istniejgcej sieci drogowo — kolejowej:

1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine:

Numer Drogi Przebieg Dtugos¢
DK 45 Granica Gminy m. Wegry 4,42
DK 45 m. Wegry - Granica Gminy 5,54
DK 45 Granica Gminy — Bierdzany — Granica Gminy 4,74
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine:

e 463 — Bierdzany — Ozimek — Zawadzkie,

494 — Bierdzany — Olesno- Wreczyca Wielka - Czestochowa
3. Drogi Powiatowe przebiegajace przez gmine:

Numer Drogi Przebieg Dtugosé
13400 Granica Gminy — Bierdzany 1,6090
1705 0O Zawada - Granica Gminy 19,364
1706 O Granica Gminy — Kotérz Maty 7,925
1726 O Granica Gminy - Turawa 7,385
17270 Odcinek pomiedzy m. tubnian a m. Kolanowice 0,566
1728 O Granica Gminy — Wegry 0,598
17290 Granica Gminy - Zawada 1,370
17300 Wegry — Kotdrz Maty 2,276
17310 Turawa — Kotdrz Wielki 1,451
17410 DP 1705 O - Bierdzany 9,545
1745 DP 1706 — Granica Gminy 1,120
17700 DK 45 45 — Osowiec — DK 45 3,454
4. Dtugosci drdg publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):

krajowe — 14,7 km
wojewoddzkie — 11,351 km
Strona 52z 81



Eﬂrrlgg:jzsekie Rzeczpospolita Q Unia Europejska -
Pomoc Techniczna - Polska o bours Fundusz Spéjnosci

Numer postepowania przetargowego: ZP/AO/11-1/2021

powiatowe — 56,663 km

5. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy:

Miejscowos¢ Zawada odc. od obiektu mostowego na rzece Jemielnica do skrzyzowania dk. 45
ul. Oleska z drogg powiatowag ul. Turawska.

6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine:

Linia kolejowa nr 301, dtugo$¢ 9,50 km, przebieg: Granica Gminy — Zawada — Kotérz Maty —
Osowiec Trzesina — Granica Gminy

1. Kréotki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajacych transport i mobilnos¢ mieszkarncéw:

Infrastruktura drogowa i rowerowa jest w srednim stanie technicznym. Na terenie gminy brakuje
Sciezek rowerowych, a drogi wymagajg ciggty remontdéw i naktaddw inwestycyjnych. Kazdego roku
podejmowane s3 dziatania polegajgce na poprawie nawierzchni drég. Nawigzywana jest réwniez
wspotpraca z zarzadcami drég powiatowych, wojewddzkich oraz krajowych majgca na celu
usprawniajgcych transport i mobilno$é mieszkaicow gminy.

1. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty:

W ciggu ostatnich 5 lat Gmina Turawa nie przeprowadzata pomiardw, badan i analiz z zakresu
transportu i mobilnosci. Kazdego roku dokonywane sg przeglady biezgce drég stanowigcych wtasnosci
gminy.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
Podstawowymi celami w zakresie rozwoju transportu i komunikacji jest ciggta poprawa stanu
nawierzchni drég na terenie gminy.

V. Wskazanie najwazniejszych problemoéw:

Najwazniejszymi problemami jest duza ilos¢ na terenie Gminy Turawa drdg o nawierzchni gruntowe;j,
ktére wymagajg przeprowadzania ciggtych remontéw biezgcych. Réwniez drogi, ktére utwardzone
zostaty przed rokiem 2000 wymagaja generalnego remontu. Problemy stwarza réwniez brak
chodnikéw szczegdlnie przy drogach powiatowych i wojewddzkich przebiegajgcych przez Gmine
Turawa na ktérych wystepuje duze natezenie ruchu co stwarza niebezpieczefstwo dla uczestnikow
ruchu drogowego.

VL. Wskazania dziatan zwigzanych z rozwigzaniem wskazanych problemdéw, ktére
zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie oczekiwan wzgledem
rozwigzania istniejacych problemow:

Kazdego roku podejmowane sg starania dla ulepszenia nawierzchni drdg polegajace na przebudowie
drdg o nawierzchni gruntowej na nawierzchnie utwardzong z betonu asfaltowego lub kostki brukowej.
Zaplanowane sg nastepujace inwestycje:

o Budowa sciezki pieszo-rowerowej na odc. Zawada - Turawa (Jezioro Turawskie);

e Przebudowa ulic: Klonowej, Brzozowej, Akacjowej i Swierkowej w miejscowosci Kotérz Maty;

e Przebudowa ulicy Ptywackiej w miejscowosci Rzedéw (etap Il);

e Budowa drogi gminnej publicznej w miejscowosci Turawa i Kotérz Maty.

20. GMINA WALCE

Strona 53z 81



Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

Rzeczpospolita

Polska

O

opolska

Numer postepowania przetargowego: ZP/AO/11-1/2021

.
1.

EWIDENCJA DROG POWIATOWYCH

Stan istniejacej sieci drogowo - kolejowej:
Drogi krajowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):
Droga krajowa DK nr 45 — przebiega przez miejscowos¢ Stradunia - na dtugosci 2,58 km
Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
- brak drég wojewddzkich
Drogi powiatowe przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):

Unia Europejska

Fundusz Spéjnosci

POWIATU KRAPKOWICKIEGO NA TERENIE GMINY WALCE
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Brozec,
ul. Urbana
Brozec,
ul.
Konopnickiej
Rozkochéw, asfaltobet
P001210 DP Gtogéwek |Rozkochd |ul. Gtogowska 5,00- | on/pow.
1 |[1605000 |z 12100 | - Zuzela w - Brozec | Kromotéw 4,915 | 13,569 | 8654 6,50 |utrwalenie
Rozkochd | Rozkochow, grunt
w, ul. ul. naturalny/
P001260 DP Rozkoché | Biedrzycho | Biedrzychowi 4,50- | asfaltobet
2 | 1605000 | L 12600 |w-DK40 |wicka cka 0,00 |1,16 1155 5,50 |on
Walce, ul.
takowa
Walce, ul. asfaltobet
P001408 DP Zdzieszowi | Antoszka - | Podgdrna 5,00- | on/pow.
3 1605000 |z 1408 O | ce - Walce | Walce Antoszka 10,03 [11,94 |1915 5,50 |utrwalenie
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Walce ul.
Cwiercie - | Positek
P001445 DP Cwiercie - |Zabierzéw |Zabierzéw 5,00- | asfaltobet
4 1605000 |L 1445 O | Walce - Walce Cwiercie 0,00 (2,89 2892 5,50 |on
Grocholub, ul.
Miodowa pow.
Stradunia, ul. Utrwalenie
P001447 DP Grocholub | Grocholub | Powstancow 5,50- | /asfaltobet
5 1605000 | Z 1447 O | - Stradunia |- Stradunia | SI. 0,00 |3,06 3062 6,00 |on
Grocholub | DP 1447 O
P001448 DP - - granica
6 |1605000 |L 1448 O | Poborszéw | Powiatu brak 0,00 |0,70 701 3,00 |ttuczen
Rozkochd
w, ul.
Rozkoch6 | Osiedlowa asfaltobet
P001459 DP w - Stare |- granica Rozkochoéw, 4,50- | on/grunt
7 11605000 | L 1459 O | Kotkowice |Powiatu ul. Osiedlowa | 0,00 |2,79 2787 5,00 |naturalny
Walce, ul. 1-
Walce - | Walce - go Maja asfaltobet
P0O01464 DP Rozkochd |Rozkochd | Rozkochow, 5,00- | on/pow.
8 1605000 |Z 1464 0 |w w ul. Wiejska 0,00 (4,92 4924 5,50 |utrwalenie
Walce, ul.
Mickiewicza
Walce ul.
P001465 DP Kromotéw | Kromotéw | Eichendorffa 5,00- | asfaltobet
9 |1605000 |2 1465 O | - Walce - Walce Kromotéw 0,00 |4,11 4114 6,00 |on
Pokrzywni | Dobieszow
ca -|ice -
P001470 DP Dobieszow | przejazd Dobieszowice 5,00- | asfaltobet
10 |1605000 |Z 14700 |ice kolejowy |, ul. Gtéwna 0,60 (3,91 3304 5,50 |on
Walce, ul.
Zywocice | Opolska
(betondéwk | Brozec, ul.
a) - Reymonta
Grocholub | Grocholub, ul. beton/asfa
- Opolska ltobeton/
P001810 DP DW416 - |Dobieszow | Dobieszowice 5,50- | pow.
11 | 1605000 | Z 1810 O | Twardawa |ice , ul. Kozielska | 0,00 |14,79 14789 |6,50 |utrwalenie
Razem 48297

4. Dtugosc drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):

‘ Dtugos¢ drég w km
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krajowe | powiatowe gminne suma

Drogi publiczne w 2,58 48,297 14,813 65,69
Gminie Walce

5. Drogi przeznaczone dla rowerdw na terenie gminy (dtugo$¢, najwazniejsze inwestycje
w latach 2014-2020):
Brak drdg przeznaczonych dla rowerdw.

6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine — nazwy i numery:

Linia kolejowa Nysa — Kedzierzyn Kozle, nr 137, dtugos¢ linii w gminie walce 1,1 km (bez stacji
przesiadkowej).

1l Krétki opis stanu infrastruktury drogowej, kolejowej i rowerowej, stosowanych
rozwigzan usprawniajgcych transport i mobilnos¢ mieszkancéw gminy.

e Infrastruktury rowerowej — brak,

e Infrastruktura kolejowa — sie¢ w stanie dobrym, brak miejsca przesiadkowego — najblizszy

w miejscowosci Twardawa, gmina Gtogéwek,
e Infrastruktura drogowa w zakresie drog powiatowych jest w stanie bardzo ztym (drogi waskie,
nawierzchnia pofatdowana z wieloma ubytkami).
Droga krajowa nr 45 jest w stanie dobrym. Drogi publiczne gminne w stanie réznym, od wymagajacych
remontu, naprawy do takich w stanie zadawalajgcym i dobrym. W celach usprawniajgcych transport i
mobilnos¢ mieszkanncdéw gmina zapewnia coroczne remonty czastkowe drdg, buduje drogi transportu
rolnego, a w sytuacji budowy kanalizacji w porozumieniu z Powiatem Krapkowickim remontuje
nawierzchnie drég w ciggu ktdrych byta budowana sied.

1l. Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu

transportu i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych inwestycji):
Brak pomiardéw i analiz.

Iv. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drdég, poprawa stanu technicznego istniejgcych, budowa
nowych dla zwiekszenia mozliwosci mobilnych mieszkancéw, przedsiebiorcow i potencjalnych
inwestorow oraz budowa $ciezek rowerowych.

V. Wskazanie najwazniejszych problemoéw:

Brak srodkow finansowych, wiekszos¢ sieci drogowej w zarzadzie powiatu.

VI. Wskazanie dziatan (w tym konkretnych zadan/ inwestycji) zwigzanych z rozwigzaniem
wskazanych problemoéw, ktére zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie
oczekiwan wzgledem rozwigzania istniejacych probleméw.

Planowane inwestycje/ zadania:
e budowa drég transportu rolnego;
e budowa i przebudowa drég do terendw mieszkaniowych, tgczgca te tereny z obiektami
uzytecznosci publicznej.
Preferowane dziatania odgérne:
Zapewnienie w nowej perspektywie finansowej sSrodkdw na poziomie 85% dofinasowania dla
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym, poprawe stanu technicznego istniejgcych drég
publicznych, budowe drdég do osiedli mieszkaniowych i terendw inwestycyjnych.
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21. GMINA ZDZIESZOWICE

Stan istniejacej sieci drogowo — kolejowej:
1. Drogi krajowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):
brak, przez gmine przebiega autostrada A4.
2. Drogi wojewddzkie przebiegajgce przez gmine (numery, przebieg):
e DW 423 Opole-Kedzierzyn-Kozle
3. Drogi powiatowe przebiegajace przez gmine (numery, przebieg):

Lp. | Miejscowos¢ Nazwa drogi
1 Zdzieszowice | ul. Filarskiego (14010 Zdzieszowice-Zalesie Sl.)
2 ul. Solownia (14080 Zdzieszowice-Walce)
3 ul. Zyrowska (14430 DW423 Jasiona-Zyrowa-Zdz-ce)
4 ul. Rozwadzka (14440 Zdz-ce-Rozwadza-DW423)
5 ul. Géra Sw. Anny (18080 DW409-Zdz-ce)
6 ul. Chrobrego(18080 DW409-Zdz-ce)
7 Rozwadza ul. Swietej Anny (od Zdzieszowic) (14430 DW423 Jasiona-Zyrowa-Zdz-ce)
8 ul. Korfantego (od 423) (14430 DW423 Jasiona-Zyrowa-Zdz-ce)
9 ul. Jasionska (14540 Rozwadza-Dgbréwka)
10 |Jasiona ul. Gtéwna (14540 Rozwadza-Dabréwka)
11 ul. Krétka (14430 DW423 Jasiona-Zyrowa-Zdz-ce)
12 | Zyrowa ul. Wojska Polskiego (14430 DW423 Jasiona-Zyrowa-Zdz-ce)
13 ul. Ledna (na Gére Sw. Anny) (14710 Leénica-Zyrowa)
14 |Januszkowice |ul. Koscielna (14340 K-KoZle-Januszkowice)
15 |Krepna ul. Stawowa (14430 DW423-Jasiona-Zyrowa-DP 14440)
16 ul. Jasioriska (14430 DW423-Jasiona-Zyrowa-DP 14440)

4. Dtugosc drég publicznych (krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne):
e  autostrada 2,95 km
e wojewddzkie 11,24 km
e  powiatowe 29,12 km
e  gminne 68,40 km
5. Drogi przeznaczone dla roweréw na terenie gminy (dtugos¢, najwazniejsze inwestycje
w latach 2014-2020); Sciezki rowerowe bedace w zarzadzie gminy to:
e Sciezka pieszo-rowerowa wzdtuz drég gminnych ul. Mysliwca w Zdzieszowicach
(droga nr 106069 0O) oraz ul. Warynskiego w Rozwadzy (droga nr 106021 O) - dtugosé¢
1,52 km . Odcinek o dtugosci 0,25 km zostat zrealizowany w 2018 r.
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e  Sciezka rowerowa Rozwadza-Krepna - dtugosc¢ 1,12 km

e Razem 2,64 km
Sciezki pieszo-rowerowe w ciggu drég powiatowych:

e DP 1443 O Zdzieszowice-Zyrowa 650 m

e DP 1401 O ul. Filarskiego w Zdzieszowicach 1100 m

e DP 1808 O ul. Géry Sw. Anny w Zdzieszowicach 720 m — zrealizowana w 2018 r.
Sciezki rowerowe w ciggu drég powiatowych:
DP 1808 O ul. Géry Sw. Anny w Zdzieszowicach 1200 m — zrealizowana w 2018 r. Razem 3,67 km (dane
zarzadey drogi). Sciezka pieszo - rowerowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 423 na odcinku od
skrzyzowania ul. Kozielskiej z ul. Chrobrego w Zdzieszowicach do skrzyzowania ul. Wolnosci
z ul. Koscielng w Januszkowicach - dtugosé odcinka ok 3,2 km. Odcinek o dtugosci ok 1,3 km zostat
zrealizowany w 2018 r. Suma wszystkich sciezek na terenie gminy Zdzieszowice wynosi 9,51 km.
Dtugosé sciezek bedacych w zarzadzie gminy wynosi 2,64 km.

6. Linie kolejowe przebiegajace przez gmine — nazwy i numery:

Linia kolejowa nr 136 Kedzierzyn-Kozle — Opole

1l Jakie przeprowadzono w ostatnich 5 latach pomiary, badania i analizy z zakresu
transportu i mobilnosci, do czego postuzyty (np. planowania konkretnych inwestycji):

W ciggu ostatnich 5 lat nie dokonywano pomiaréw, badan i analiz.

1. Wskazanie podstawowych celéw gminy w zakresie rozwoju transportu i komunikacji:
Budowa obwodnicy Zdzieszowic, przebudowa Dw 423 na terenie gminy, modernizacja drég
powiatowych, gminnych oraz wewnetrznych z zachowaniem zasad brd, wykonanie ciggéw pieszo-
rowerowych wzdtuz modernizowanych drég aby potgczy¢ poszczegdlne miejscowosci na terenie gminy
i umozliwi¢ dojazd do dworca PKP oraz przystankéw autobusowych.

Iv. Wskazanie najwazniejszych problemoéw:

e DWW 423 w ztym stanie technicznym;

e Brak obwodnicy umozliwiajacej wyprowadzenie pojazdéw ciezarowych poza centrum miasta.

e Przez miasto przebiega linia kolejowa nr 136, ktéra krzyzuje sie z gtéwng drogg w miescie.

Czesto zamykany przejazd kolejowy w centrum miasta powoduje tworzenie sie korkéw na
drodze. Przejazd, przejscie z jednej strony miasta na drugg zajmuje duzo czasu ze wzgledu na
czeste zamykanie przejazdu kolejowego.

V. Wskazanie dziatan (w tym konkretnych zadan/inwestycji) zwigzanych z rozwigzaniem
wskazanych problemoéw, ktére zaplanowane sg przez gmine do realizacji i/lub wskazanie
oczekiwan wzgledem rozwigzania istniejacych probleméw:

e Przebudowa DW 423;

e Budowa obwodnicy miasta;

e Budowa bezkolizyjnego skrzyzowania linii kolejowej nr 136 z drogg powiatowg 18080 DW409-

Zdz-ce;

e Modernizacja drég powiatowych i gminnych z uwzglednieniem budowy ciggéw pieszo-

rowerowych.
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3. STRUKTURA ORGANIZACYJNA, ZAANGAZOWANIE INTERESARIUSZY

Z uwagi na kompleksowy charakter Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Aglomeracji Opolskiej
oraz partycypacyjny charakter prac nad nim, niezbedne jest ukonstytuowanie odpowiednich struktur
projektowych odpowiedzialnych za opracowanie dokumentu we wspodtpracy z zewnetrznym
wykonawca.

Wytyczne w zakresie tworzenia i wdrazania plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej zwracajg
uwage, iz ustanowienie efektywnych i kompleksowych struktur, ktére zaangazowane bedg w prace
nad dokumentem, jest jednym z kluczowych dziatan majacych wplyw na powodzenie catego
przedsiewziecia.

W pracach nad dokumentem powinny bra¢ udziat zaréwno osoby odpowiedzialne za zarzadzanie
i koordynacje catosci prac, jak i specjalisci z zakresu co najmniej: planowania przestrzennego,
planowania strategicznego, ochrony s$rodowiska, transportu, edukacji, analiz ekonomicznych oraz
analizy danych.

Ponadto od samego poczatku, w prace nad Planem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej AO, powinni
by¢ zaangazowani interesariusze oraz przedstawiciele réznych srodowisk, ktérzy docelowo korzystac
bedg z dziatan zaplanowanych w PZMM AO oraz odpowiada¢ bedg za ich wdrazanie.

Wszystkie decyzje dotyczgce powotania struktury organizacyjnej podejmowane sg na szczeblu
organdw Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska (Walnego Zebrania Cztonkéw Stowarzyszenia oraz
Zarzadu Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska).

Uchwata nr W/13/2020 Walnego Zebrania Cztonkéw Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska
w sprawie opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej oraz
zatwierdzenia Struktury organizacyjnej Zespotu do spraw opracowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej przyjeta zostata 30 pazdziernika 2020 r.

Przedmiotowa uchwata stanowi formalne potwierdzenie przystgpienia do prac nad PZMM AO (kamien
milowy: decyzja o przygotowaniu SUMP). Ponadto szczegétowo opisuje strukture organizacyjng
zespotu ds. opracowania PZMM AO.

Struktura organizacyjna Zespotu do spraw opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Aglomeracji Opolskiej sktada sie z:
1. Zespotu projektowego sktadajgcego sie z przedstawicieli Biura Stowarzyszenia Aglomeracja
Opolska.
2. Zespotu operacyjnego sktadajgcego sie z 21 przedstawicieli gmin Aglomeracji Opolskiej (po
jednym przedstawicielu z kazdej gminy).
3. Zespotéw wspierajacych powotanych w kazdej gminie Aglomeracji Opolskiej Zarzgdzeniem
wajta/ burmistrza/ prezydenta.
4. Zespotu konsultacyjnego, w sktad ktérego wejdg eksperci zewnetrzni oraz przedstawiciele
instytucji i organizacji istotnych dla opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Aglomeracji Opolskiej.
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Zadania Zespotu projektowego powotanego w Biurze Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska:

1.

10.
11.
12.

Koordynacja prac nad opracowaniem Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji
Opolskiej.

Budowa struktury organizacyjnej Zespotu ds. opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Aglomeracji Opolskiej.

Okreslenie zadan (przy konsultacjach z cztonkami zespotu operacyjnego) i koordynacja prac
zespotow struktury organizacyjne;j.

Okreslenie etapdw prac nad dokumentem.

Okreslenie harmonogramu prac.

Przygotowanie i przeprowadzenie procedury zamodwien publicznych zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa.

Nadzdr nad realizacjg zamodwienia publicznego.

Kontakty z wykonawca Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej
wytonionym zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Kontakty z cztonkami zespotdéw struktury organizacyjne;j.

Organizacja spotkan koordynacyjnych i roboczych.

Prowadzenie dziatan informacyjnych.

Inne zadania wyodrebnione w trakcie prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Aglomeracji Opolskiej.

Zadania Zespotu operacyjnego sktadajgcego sie z przedstawicieli 21 gmin, cztonkéw Stowarzyszenia

Aglomeracja Opolska :

1.

LN

Wspodtpraca z Biurem Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska na kazdym etapie opracowania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej.

Udziat w podziale zadan w obrebie zespotow struktury organizacyjnej ds. opracowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej.

Udziat w przygotowaniu opisu przedmiotu zamdwienia na potrzeby udzielenia zamdwienia
publicznego na opracowanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji
Opolskiej.

Opiniowanie wynikow prac wykonawcy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Aglomeracji Opolskiej wytonionego zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Udziat w pracach nad opracowaniem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji
Opolskiej na kazdym etapie prac nad dokumentem.

Udziat w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gminy.

Udziat w spotkaniach konsultacyjnych.

Udziat w prowadzeniu dziatan informacyjnych w obrebie gminy.

Koordynacja Zespotu wspierajgcego powotanego w gminie.

. Inne zadania wyodrebnione w trakcie prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Aglomeracji Opolskie;.

Zadania Zespotow wspierajacych, powotanych w 21 gminach Aglomeracji Opolskiej sktadajgcych sie

z pracownikéw odpowiedzialnych za obszary: planowania strategicznego, planowania przestrzennego,

transportu, edukacji, urbanistyki, ochrony srodowiska, inwestycji:
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1.

Wspdtpraca z Biurem SAO oraz gminnym cztonkiem Zespotu operacyjnego.

Udziat w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gminy.

Uczestnictwo w spotkaniach, warsztatach i szkoleniach organizowanych przez Zespot
projektowy.

Udziat w pracach nad opracowaniem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji
Opolskiej na kazdym etapie prac nad dokumentem

Opiniowanie wynikdw prac wykonawcy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Aglomeracji Opolskiej wytonionego zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa.

Udziat w prowadzeniu dziatan informacyjnych w obrebie gminy.

Inne zadania wyodrebnione w trakcie prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Aglomeracji Opolskiej.

Zadania Zespotu konsultacyjnego, sktadajgcego sie z ekspertéw zewnetrznych oraz przedstawicieli
instytucji oraz organizacji istotnych dla opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Aglomeracji Opolskiej:

1.
2.
3.

Wspdtpraca z Zespotem Projektowym.

Udziat w konsultacjach spotecznych.

Merytoryczne i konsultacyjne wsparcie na kazdym etapie opracowania Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej.

Udziat w spotkaniach konsultacyjnych, warsztatach i szkoleniach organizowanych w ramach
prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej.

Inne zadania wyodrebnione w trakcie prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Aglomeracji Opolskiej.
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Schemat struktury organizacyjnej Zespotu

do spraw opracowania Planu ZréGwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej

ZESPOt DS. OPRACOWANIA PLANU ZROWNOWAZONE)J
MOBILNOSCI MIEJSKIE) AGLOMERACIJI OPOLSKIEJ

ZESPOL PROJEKTOWY
PRACOWNIKOW SAO

ZESPOL KONSULTACYINY
(eksperci zewnetrzni oraz
przedstawiciele instytucji oraz
organizacji istotnych dla
opracowania Planu)

ZESPOL OPERACYINY
(przedstawiciele 21 gmin — cztonkdéw
SAOQ)

y

ZESPOL WSPIERAJACY
(pracownicy gmin AO, zespoty
powotane Zarzgdzeniem wojta/
burmistrza/ prezydenta)
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4. OGOLNY HARMONOGRAM PRACY NAD DOKUMENTEM

Prace nad Planem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Aglomeracji Opolskiej prowadzone beda
zgodnie z metodologiag opisang w podreczniku Guidelines for developing and implementing
a sustainable urban mobility plan (second edition).
Prace nad dokumentem podzielone bedg na 4 fazy i 12 krokdw.
Fazy pracy nad PZMM AO:

e Faza 1 Przygotowanie i analiza

e Faza 2 Opracowanie strategii

e Faza 3 Planowanie dziatan

e Faza 4 Wdrazanie i monitorowanie

mmmms)  CYKL SUMP

1. Przygotowanie

12. P lad struktur 2. Okreslenie
Faza 4 ~<. Frzegiady projektowych : Faza 1
I ! wyclaganie kontekstu Przygotowanie
Wdrazanie whioskdw strategicznego YE .
i analiza

i monitorowanie

11. Monitorowanie,
dostosowywanie,
komunikacja

3. Analiza sytuacji
w zakresie mobilnosci

4. Tworzenie

10. Zarzadzanie
wdrazaniem

9. Przygotowanie

i wspdlna ocena
scenariuszy

5. Wypracowanie
wizji i strategii

do wdrozenia
i finansowania

wspolnie

z interesariuszami

8. Okreslenie 7. Wypracowanie 6. Okreslenie

dziatan i zakresu skutecznych celéw Faza 2
Faza 3 odpowiedzialnosci pakietow dziatan i wskaznikow .
Planowanie wspdlnie z Oplacowaime
S interesariuszami strategii

Cykl planowania zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej podsumowauje kroki, ktére nalezy podjgé w celu
opracowania PZMM dla Aglomeracji Opolskiej. Cykl stanowi uproszczone przedstawienie procesu
planowania, w ktérym niektére kroki mogg by¢ wykonywane réwnolegle, inne natomiast dostosowane
do indywidualnych potrzeb.

Opracowanie Planu zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej Aglomeracji Opolskiej wraz

z przeprowadzeniem konsultacji spotecznych i strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko (jezeli

11 https://www.eltis.org/sites/default/files/sump guidelines 2019 interactive document 1.pdf
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bedzie wymagana), stanowi¢ bedzie przedmiot zamodwienia publicznego. Realizacja zadania
powierzona zostanie wykonawcy wytonionemu w odpowiednim trybie zamdwienia publicznego.
Jednak by dokument odpowiadat na rzeczywiste potrzeby i wyzwania Aglomeracji Opolskiej, niezbedny
jest aktywny i staty udziat przedstawicieli zamawiajgcego w pracach nad Planem.

Zasadniczo przedmiotem zamoéwienia publicznego powinny by¢ fazy 2 i 3 cyklu SUMP, natomiast
przed ogtoszeniem postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego, nalezy zrealizowaé faze 1
i wszystkie jej kroki, czyli okresli¢ dostepne zasoby, kontekst strategiczny (sformalizowany
i niesformalizowany) oraz wskazaé gtéwne problemy i mozliwosci. Ich zdefiniowanie zdeterminuje
zakres PZMM AO oraz metodyke jego wykonania.

Wykonawca zewnetrzny powinien jednak w ramach prowadzonych prac powtdrzy¢ czesé krokéw fazy
1 (okreslenie kontekstu strategicznego, analiza sytuacji w zakresie mobilnosci).

Kluczowe dla powodzenia catego przedsiewziecia jakim jest opracowanie Planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej Aglomeracji Opolskiej jest przygotowanie odpowiednich struktur projektowych,
zapewniajgcych udziat wszystkich zainteresowanych stron w pracach nad dokumentem oraz uzyskanie
petnej zgody politycznej co do ksztattu dokumentu oraz zdefiniowanych w nim celéw i dziatan.
Okredlenie kontekstu strategicznego nastgpi w toku prac warsztatowych z przedstawicielami oraz
wiodarzami gmin Aglomeracji Opolskiej oraz na podstawie informacji przygotowanych przez
poszczegdlne gminy AO. Analiza sytuacji w zakresie mobilnosci zostanie dokonana na podstawie
wszelkich dostepnych zrédet danych i informacji (w tym pozyskanych od podmiotéw zewnetrznych,
najistotniejszych interesariuszy).

Za opis przedmiotu zamodwienia oraz przygotowanie specyfikacji istotnych warunkow zamdwienia
odpowiadac¢ bedzie zespdt projektowy powotany w Biurze SAO, ktéry wspdtpracowac bedzie w tym
zakresie z zespotem operacyjnym.

Faza 2 oraz faza 3 realizowane bedg przez podmiot zewnetrzny, jednak z uwzglednieniem statej
wspotpracy z zamawiajgcym oraz interesariuszami.

Wszelkie wymogi w tym zakresie zostang okreslone na etapie postepowania o udzielenie zamdwienia
publicznego.

Prace prowadzone bedg ze szczegdlnym naciskiem na udziat w nich spoteczeristwa oraz szerokiego
grona interesariuszy. Szczegétowe wymagania dotyczace procesu uspotecznienia PZMM AO zostang
zawarte w specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia.

Zaktada sie, iz Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Aglomeracji Opolskiej powstanie z poczatkiem
2022r.

Finansowany bedzie ze srodkéw Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020 oraz srodkow
pochodzacych z budzetu gmin Aglomeracji Opolskiej.
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5. PROPONOWANY ZAKRES PRAC NAD PZMM AO, KAMIENIE MILOWE

Szczegdétowa metodologia opracowania PZMM AO okres$lona zostanie przez wykonawce wytonionego
w trybie zamdwienia publicznego i zaakceptowana przez zamawiajgcego oraz zespdt operacyjny.
Wykonawca zobowigzany bedzie réwniez do przedstawienia planu konsultacji spotecznych oraz
promocji (wraz ze wskazaniem metod i technik) oraz szczegétowego harmonogramu prac nad
dokumentem.

Kazda faza prac nad Planem zréwnowazonej mobilnosci to osiggniecie kamienia milowego -
szczegblnie waznego punktu w cyklu pracy nad dokumentem, efektu koncowego danej fazy.

FAZA KAMIEN MILOWY
Decyzja o przygotowaniu planu PZMM AO
Faza 1 Przygotowanie i analiza Analiza stwierdzonych problemoéw i mozliwosci
Faza 2 Opracowanie strategii Uzgodniona wizja, cele i zadania
Faza 3 Planowanie dziatan Przyjecie planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej
Faza 4 Wdrazanie i monitorowanie Ocena realizacji dziatania

Zakres prac FAZA 1:
I PRZYGOTOWANIE STRUKTUR PROJEKTOWYCH
1. Uchwata Walnego Zebrania Cztonkéw Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska

w sprawie opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji
Opolskiej oraz zatwierdzenia Struktury organizacyjnej Zespotu do spraw opracowania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Opolskiej.

2. Uchwata Zarzagdu Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska w sprawie powotania: zespotu
projektowego, zespotu operacyjnego, zespotu konsultacyjnego.

3. Zarzadzenia wdjta/ burmistrza/ Prezydenta w sprawie powotania zespotéw
wspierajgcych w gminach Aglomeracji Opolskiej.

1. OKRESLENIE KONTEKSTU STRATEGICZNEGO
1. Identyfikacja, inwentaryzacja i przeglad istniejgcych dokumentdéw planistycznych/

strategicznych, mogacych mie¢ wptyw na ksztatt i zakres PZMM AO.
2. Inwentaryzacja i analiza dostepnych z7rédet danych w zakresie transportu
i mobilnosci.
1. ANALIZA SYTUACJI W ZAKRESIE MOBILNOSCI
1. Ogdlny opis sytuacji w zakresie transportu i mobilnosci na obszarze Aglomeracji

Opolskiej.
2. Wstepna identyfikacja obszaréw problemowych.
3. Wstepna identyfikacja obszaréw strategicznych i rozwazanych dziatan.
V. PRZYGOTOWANIE POSTEPOWANIA O UDZIELENIE ZAMOWIENIA PUBLICZNEGO
1. Przygotowanie opisu przedmiotu zamdwienia.

2. Oszacowanie wartosci zamowienia.
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3. Przygotowanie specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia oraz dokumentacji
niezbednej do przeprowadzenia zamdwienia publicznego.

4. Ogtoszenie postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego.

5. Wybdér wykonawcy.

Zakres prac FAZA 2 i 3:
l. Opracowanie diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji w zakresie mobilnosci w Aglomeracji
Opolskiej.
Il. Opracowanie projektu Planu zréwnowazonej mobilnos$ci miejskiej Aglomeracji Opolskiej.
Il. Przeprowadzenie kompleksowego procesu konsultacji spotecznych.

V. Przeprowadzenie procesu strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, opracowanie
ostatecznej wersji PZMM AO wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko PZMM AO.
V. Przygotowanie i przeprowadzenie dziatan promocyjnych dotyczacych procesu

opracowania PZMM AO oraz samego dokumentu.
VI. Przyjecie Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Aglomeracji Opolskiej.

Zakres prac FAZA 4:
l. Ustanowienie struktur wdrazania i monitorowania PZMM AO.
Il. Wdrazanie i monitorowanie.
Il Wycigganie wnioskdw i ewentualna aktualizacja.
V. Ocena realizacji.
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6. ZADANIA DO REALIZACII W TRAKCIE PRAC NAD PZMM AO

Fundusz Spéjnosci

Prace nad Planem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Aglomeracji Opolskiej prowadzone beda
zgodnie z metodyka przedstawiong w podreczniku Guidelines for developing and implementing
a sustainable urban mobility plan (second edition). *?

Poszczegdlne kroki procesu mogg na siebie zachodzié czasowo, faczy¢ sie czy byé prowadzone

rownolegle. Dla usystematyzowania wszystkich zadan, przedstawiono je w ponizszej tabeli.

LP. ZADANIE OPIS ZADANIA REALIZACIJA
Faza 1 Przygotowanie i analiza
1 Przygotowanie struktur Podjecie Uchwaty walnego Zebrania Cztonkéw Walne Zebranie Cztonkow
projektowych SAO w sprawie opracowania PZMM AO oraz SAO
zatwierdzenia Struktury organizacyjnej Zespotu Zarzad SAO
do spraw opracowania PZMM AO. Gminy AO
Podjecie Uchwaty Zarzgdu SAO w sprawie
powotania zespotu projektowego, operacyjnego,
konsultacyjnego.
Zarzadzenia wojtow/ burmistrzow/ prezydenta
w sprawie powotania zespotow wspierajgcych.
2 Okreslenie kontekstu Identyfikacja, inwentaryzacja i przeglad Zespot projektowy

strategicznego

istniejgcych dokumentéw planistycznych/
strategicznych, mogacych mieé wptyw na ksztatt
i zakres PZMM — na podstawie informacji
pozyskanych z gmin AO (przestanie wniosku o
udostepnienie informacji).

Inwentaryzacja i analiza dostepnych zrodet
danych w zakresie transportu i mobilnosci — na
podstawie informacji pozyskanych z gmin AO
oraz od podmiotéw zewnetrznych (przestanie
whniosku o udostepnienie informacji).

Zespot operacyjny

3 Analiza sytuacji w zakresie
mobilnosci

Sporzadzenie ogdlnego opisu sytuacji w zakresie
transportu i mobilnosci na obszarze Aglomeracji
Opolskiej z podziatem na gminy. Wstepne
wskazanie najwazniejszych problemdéw i zadan
do realizacji (samoocena gmin AO). Opis
sporzadzony na podstawie informacji
przekazanych przez gminy AO.

Zespot projektowy
Zespot operacyjny

4 Przeprowadzenie warsztatéw z
przedstawicielami gmin AO

Przeprowadzenie warsztatow z cztonkami
zespotu operacyjnego majacych na celu wstepng
identyfikacje mocnych i stabych stron transportu
i mobilnosci na obszarze AO, wskazanie
obszaréw problemowych.

Na tej podstawie wstepna identyfikacja
obszardw strategicznych i mozliwych dziatan do
ujecia w PZMM AO.

Zespot projektowy
Zespot operacyjny

12 https://www.eltis.org/sites/default/files/sump guidelines 2019 interactive document 1.pdf
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Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng, mozliwe
przeprowadzenie prac w formie konsultacji
elektronicznych.

Przeprowadzenie konsultacji z

wtodarzami gmin AO

Wyniki prac prowadzonych z udziatem
przedstawicieli gmin AO (zespdt operacyjny)
zostang skonsultowane z wéjtami/
burmistrzami/ prezydentem.

Zaakceptowane przez wiodarzy propozycje
zostang wykorzystane do opracowania OPZ na
wybor podmiotu zewnetrznego do opracowania
PZMM AO wraz z przeprowadzeniem konsultacji
spotecznych oraz strategicznej oceny
oddziatywania na Srodowisko.

Zespot projektowy
Woéjtowie/burmistrzowie/
prezydent gmin AO

Przygotowanie opisu
przedmiotu zamdwienia

Na podstawie informacji pozyskanych w trakcie
prac warsztatowych oraz w trakcie pracy nad
Scoping report, opracowanie opisu przedmiotu
zamowienia publicznego. Zamowienie
obejmowac bedzie zaréwno opracowanie PZMM
AO jak i przeprowadzenie konsultacji
spotecznych oraz strategicznej oceny
oddziatywania na sSrodowisko.

Konsultacja OPZ z zespotem operacyjnym.

Zespot projektowy
Zespot operacyjny

Szacowanie wartosci
zamoéwienia

Na podstawie sporzadzonego opisu przedmiotu
zamoOwienia nastgpi szacowanie wartosci
zamowienia, zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa oraz regulacjami
wewnetrznymi obowigzujgcymi u
zamawiajgcego.

Zespot projektowy
Stanowisko ds. zamdwien
publicznych

Przygotowanie i ogtoszenie
postepowania o udzielenie
zamoOwienia publicznego

Na podstawie przeprowadzonego szacowania
wartosci zamowienia — wybér odpowiedniego
trybu.

Przygotowanie dokumentacji niezbednej do
ogtoszenia zamdwienia publicznego, w tym opis
warunkow udziatu w postepowaniu oraz opis
kryteridw oceny ofert.

Ogtoszenie zamowienia publicznego, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa i regulacjami
wewnetrznymi.

Wybér najlepszej oferty orz wykonawcy.
Podpisanie umowy.

Zespot projektowy
Stanowisko ds. zamdwien
publicznych

Faza 2 Opracowanie strategii (PZMM AO)

Faza 3 Planowanie dziatan

Nadzor nad realizacjg
zamoOwienia publicznego

Opracowanie PZMM AO, przeprowadzenie
konsultacji spotecznych oraz strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko powierzone
zostanie podmiotowi zewnetrznemu wybranemu
w drodze zamdwienia publicznego.

Zespot projektowy
Zespot operacyjny
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W trakcie realizacji catego zamdwienia (od
podpisania umowy do podpisania protokotfu
odbioru koricowego) nadzor nad prawidtowa
realizacjg zamowienia petni¢ bedzie zespot
projektowy przy wsparciu zespotu operacyjnego.
Etapy realizacji zamowienia zostang szczegétowo
opisane w OPZ oraz umowie z wykonawcag.
Nadzér prowadzony w trakcie realizacji fazy 2

oraz fazy 3.

10 Diagnoza stanu istniejgcego i Przeglad istniejgcych dokumentéw Wykonawca
sytuacji w zakresie mobilnosci strategicznych i planistycznych. Zespot projektowy
w Aglomeracji Opolskiej Zebranie danych wraz z analizg w obszarach Zespot operacyjny

wskazanych w OPZ.

Przeprowadzenie badan spotecznych
(ilosciowych i jakosciowych).

Opracowanie diagnozy stanu istniejagcego i
sytuacji w zakresie mobilnosci w Aglomeracji
Opolskie;j.

Diagnoza podlegac bedzie uzgodnieniu z
zamawiajacym.

11 Wypracowanie gtéwnych Na podstawie opracowane] diagnozy wskazane Wykonawca
zatozen, na podstawie ktorych zostang obszary problemowe, sporzadzona Zespot projektowy
opracowany zostanie projekt zostanie analiza SWOT oraz zdefiniowane Zespot operacyjny
PZMM AO zostang wstepne cele oraz wstepne propozycje Zespot konsultacyjny

dziatan. Wodjtowie/burmistrzowie/
Wypracowanie powyzszych elementéw PZMM prezydent gmin AO

AO odbywac sie bedzie w toku prac Interesariusze
warsztatowych z: zespotem projektowym, Mieszkancy

zespotem operacyjnym, wtodarzami gmin AO

oraz interesariuszami i mieszkaricami.

Warsztaty stanowi¢ bedg element konsultacji

spotecznych (w 21 gminach AO).

12 Wypracowanie wspdlnej wizji i Wypracowanie powyzszych elementéw PZMM Wykonawca
zatozen strategicznych, AO odbywac sie bedzie w toku prac Zespot projektowy
okreslenie celéw i wskaznikow. | warsztatowych z: zespotem projektowym, Zespot operacyjny
Wypracowanie skutecznych zespotem operacyjnym, wtodarzami gmin AO Zespot konsultacyjny
pakietéw dziatarn wspdlnie z oraz interesariuszami i mieszkarncami. Wodjtowie/burmistrzowie/
interesariuszami Warsztaty stanowi¢ beda element konsultacji prezydent gmin AO

spotecznych (w 21 gminach AO). Interesariusze
Mieszkancy
13 Nadzér nad organizacjg Nadzor merytoryczny i organizacyjny nad Zespot projektowy
warsztatow warsztatami realizowanymi przez wykonawce.
Wspotpraca z wykonawca.
Szczegobtowe zasady odbioru poszczegdlnych
etapow prac zostang opisane w OPZ.
14 Okreslenie dziatan i zakresu Okreslenie zakresu odpowiedzialnosci Wykonawca

odpowiedzialnosci

interesariuszy planu, przyporzgdkowanie do
poszczegdlnych dziatan ich realizatorow,

Zespot projektowy
Zespot operacyjny

Strona 70z 81




Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

B Potska

~ -
"o A

7\

icjaopolska

Rzeczpospolita

Numer postepowania przetargowego: ZP/AO/11-1/2021

Unia Europejska [IEGRS

Fundusz Spéjnosci N e

.

okreslenie systemu wdrazania i monitorowania

Planu.

15 Opracowanie projektu Planu Na podstawie prowadzonych prac Wykonawca
zrownowazonej mobilnosci diagnostycznych, warsztatéw oraz dostepnych
miejskiej AO danych i analiz wypracowanie projektu Planu

zrownowazonej mobilnosci miejskiej AO.

16 Przeprowadzenie konsultacji Zapoznanie mieszkancow oraz interesariuszy z Wykonawca
spotecznych projektu Planu projektem Planu zrGwnowazonej mobilnosci Zespot projektowy
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Aglomeracji Opolskiej oraz poznanie ich | Zesp6t operacyjny
miejskiej AO opinii na temat wyznaczonych celéw w zakresie Zespot konsultacyjny

transportu i mobilnosci oraz zaplanowanych Wojtowie/burmistrzowie/
dziatan. prezydent gmin AO
Bedzie to kolejny etap konsultacji spotecznych Interesariusze
dokumentu. Prowadzony w formie prac Mieszkancy
warsztatowych (w 21 gminach AO, spotkania z

mieszkancami, interesariuszami oraz wtodarzami

gmin AO).

17 Opracowanie ostatecznej wersji | Przygotowanie Planu zréwnowazonej mobilnosci | Wykonawca
Planu zréwnowazonej miejskiej uwzgledniajgcego wyniki Zespot projektowy
mobilnosci miejskiej AO wczesniejszych konsultacji spotecznych. Zespot operacyjny

18 Strategiczna ocena Przeprowadzenie procesu strategicznej oceny Wykonawca
oddziatywania na sSrodowisko oddziatywania na sSrodowisko, w tym konsultacje | Zespét projektowy

spoteczne zgodnie z ustawg z dnia 3.10.2008r.
o udostepnianiu informacji

o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz
ocenach oddziatywania na srodowisko.

19 Opracowanie ostatecznej wersji | Uwzglednienie ewentualnych wnioskéw SOOS Wykonawca
Planu zréwnowazonej w ostatecznym dokumencie. Zespot projektowy
mobilnosci miejskiej AO

20 Przyjecie Planu zrbwnowazonej | Przygotowanie projektu uchwaty Walnego Zespot projektowy

mobilnosci miejskiej AO

Zebrania Cztonkdw SAO w sprawie przyjecia
Planu.

Przyjecie Planu przez Walne Zebranie Cztonkéw
Stowarzyszenia Aglomeracja Opolska.

Walne Zebranie Cztonkéw
SAO

7. WSTEPNA ANALIZA OBSZAROW STRATEGICZNYCH

Przed wszczeciem postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego, dokonano wstepnej analizy
obszarow strategicznych, ktére powinny zostac przeanalizowane w Planie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej Aglomeracji Opolskiej. Dla kazdego obszaru strategicznego wstepnie zdefiniowano zjawiska
problemowe, cele do osiggniecia i proponowane dziatania. Przedmiotowa analiza znajduje sie ponizej.
Wykonawca PZMM AO zobowigzany bedzie do dokonania wraz z cztonkami SAO pogtebionej analizy
przedmiotowych obszaréw, ich ewentualnego uzupetnienia oraz zaproponowania produktéw
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analitycznych do kazdego z nich. Prace te powinny zosta¢ zrealizowane w toku konsultacji ze
wszystkimi gminami AO oraz interesariuszami.
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WSTEPNA ANALIZA OBSZAROW STRATEGICZNYCH

Obszar Strategiczny Jakie mamy problemy? Co chcieliby$Smy zrobi¢? Jakie dziatania moga byc¢ skuteczne?
1 2 3 4
POPRAWA KONKURENCYJNOSCI TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Integracja transportu publicznego e Nieuczciwa konkurencja przewoznikéw prywatnych e Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na e Utworzenie zwigzku miedzygminnego/ powiatowo —

e Brakintegracji taryfowej i biletowej srodowisko, ograniczenie niskiej emisji gminnego do obstugi transportu publicznego na obszarze

Zrdznicowane poziomy ulg w komunikacji miejskiej, autobusowej
regionalnej i kolejowej utrudniajgce integracje taryfowo - biletowg
Brak koordynacji rozktaddw jazdy pomiedzy srodkami transportu i
przewoznikami

Brak zintegrowane;j siatki potgczen transportu publicznego
zapewniajgcej sprawny dostep do najwazniejszych generatoréw
ruchu

Brak zintegrowanej informacji o ofercie wszystkich systemdéw
transportu publicznego w AO

Brak bezposredniego wptywu JST na zadania zwigzane z rozwojem
komunikacji zbiorowej w przestrzeni gminnej przy rownoczesnym
duzym udziale przewozéw komercyjnych w komunikacji
autobusowej, na funkcjonowanie ktérych samorzady nie majg
wptywu

Brak organizatora aglomeracyjnego publicznego transportu
zbiorowego

Brak skoordynowanych dziata JST AO w obszarze publicznego
transportu zbiorowego

Zta kondycja finansowa przewoznikéw prywatnych

Dostepnos¢ transportu publicznego

Niewystarczajaca liczba potgczen transportu publicznego
pomiedzy osrodkiem centralnym AO a pozostatymi gminami AO
Mata atrakcyjnosc¢ transportu zbiorowego dla mieszkancow
(koszty, czas, czestotliwosc, siatka potaczen, jakos¢ realizowanych
ustug przewozowych)

Brak lub niewystarczajgca liczba potgczen transportu publicznego
do mniejszych i peryferyjnych miejscowosci uniemozliwiajgca
dotarcie do obiektéw publicznych na terenie gminy/ powiatu/
wojewddztwa, miejsc nauki, pracy, ustug publicznych, ustug (tzw.
biate plamy komunikacyjne).

Brak potgczen pomiedzy miejscowosciami w obrebie gmin oraz do
gmin sagsiednich

Brak potgczen pomiedzy gminami potozonymi na granicy AO a
osrodkami edukacji poza AO

Brak potgczn transportu publicznego do najwiekszych atrakcji
turystycznych i przyrodniczych AO (sezonowo)

Utworzenie zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego obejmujgcego caty obszar AO

Zwiekszenie liczby potgczen na obszarach ze
zdiagnozowanym deficytem

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb
mieszkancéw AO, w celu zaspokajania potrzeb zyciowych
Likwidacja wykluczenia transportowego

Zwiekszenie liczby mieszkancéw korzystajacych z transportu
zbiorowego

Zmniejszenie wykorzystania indywidualnego transportu
samochodowego

Umozliwienie dojazdu transportem zbiorowym do
najwazniejszych atrakcji turystycznych i przyrodniczych
Zwiekszenie mobilnosci mieszkaricéw AO

Zapewnienie spdjnej, bezpiecznej i przyjaznej sieci
publicznego transportu zbiorowego potgczonej

z infrastrukturg transportu alternatywnego (Sciezki
rowerowe, parkingi B+R)

Wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego

i infrastruktury kolejowe;j

Zwiekszenie gestosci sieci przystankowej (w przypadku Opola
maksymalnie 300 metréw dojscia do najblizszego przystanku
w centrum)

Zmniejszenie czasu przejazdu publicznego transportu
zbiorowego

Zwiekszenie punktualnosci kursowania transportu
publicznego

Odbudowa wielkosci popytu na transport publiczny (po
epidemii SARS-CoV-2)

Zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej systemu
transportowego przy jednoczesnym dostosowaniu go do
potrzeb uzytkownikéw

Zwiekszenie liczby biletomatéw stacjonarnych, tablic
informacji pasazerskiej w Opolu

AO, przystgpienie czesci gmin AO do istniejgcego zwigzku
powiatowo — gminnego, obstuga czesci gmin AO przez
miejska komunikacje publiczng Miasta Opole — zgodnie
z zatozeniami PIPTZ na obszarze Aglomeracji Opolskiej
Porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego

Uruchomienie nowych linii publicznego transportu
zbiorowego

Integracja taryfowo — biletowa, wprowadzenie biletéw
zintegrowanych dla pasazeréow docierajacych do Opola
z innych gmin AO

Integracja rozktadéw jazdy

Zakup nisko/ zeroemisyjnego taboru oraz rozwdj
infrastruktury do obstugi tego typu taboru
Uruchomienie sezonowych linii turystycznych do
najwazniejszych atrakc;ji turystycznych

i przyrodniczych

Budowa parkingdéw P+R oraz centréw przesiadkowych
Budowa infrastruktury transportu publicznego
Dostosowanie infrastruktury transportu publicznego do
potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci i oséb

z niepetnosprawnosciami

Budowa nowych przystankéw, w tym komunikacji
miejskiej w Opolu

Modernizacja infrastruktury drogowej na potrzeby
transportu zbiorowego

Wykorzystanie przewozéw szkolnych na potrzeby
organizacji publicznego transportu zbiorowego
Rozbudowa sieci biletomatow stacjonarnych i tablic
informacji pasazerskiej w Opolu

Wdrozenie tzw. taryfy dynamicznej w Opolu

Budowa sieci buspaséw w Opolu

Podwyzszenie optat w strefach ptatnego parkowania
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Obszar Strategiczny

Jakie mamy problemy?

Co chcielibysmy zrobic?

Jakie dziatania moga by¢ skuteczne?

Duzy obszar AO oraz mata gestos¢ zaludnienia na obszarach
wiejskich wptywajgce na niskg efektywnos¢ ekonomiczng
przewozow (wysoki koszt wkm)

Wysokie koszty dla mieszkancow

Woysokie koszty organizacji publicznego transportu dla JST

Mata rentownosé komunikacji zbiorowej, szczegdlnie do
mniejszych, rzadziej uczeszczanych miejscowosci

Zbyt mate wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego oraz
istniejgcej w tym zakresie infrastruktury

Komunikacja miejska funkcjonuje jedynie w Opolu, Krapkowicach
i Ozimku, w pozostatych gminach potrzeby transportowe
zaspokajane sg przez przewoznikéw prywatnych

Brak odpowiedniej penetracji Starego Miasta w Opolu przez
transport publiczny

Brak buspasow w Opolu, duze odlegtosci miedzy przystankami,
mata czestotliwos¢ kurséw, dtugi czas podrozy

Zbyt duze skomplikowanie tras niektérych linii miejskich
wydtuzajgce czas przejazdu

Brak skutecznych priorytetéw w ruchu dla komunikacji zbiorowej
przektadajacy sie na brak punktualnosci kursowania oraz mniejszg
predkos¢ podrézy

Niezadowalajgce wykorzystanie potencjatu linii kolejowych dla
potrzeb pasazerskiego transportu wewnatrz AO

Odlegtos¢ poszczegdlnych miejscowosci od najblizszych
przystankow kolejowych

Jakos¢ infrastruktury transportu publicznego

Niewydolna infrastruktura drogowa, zmniejszenie przepustowosci
na trasach linii autobusowych skutkujgca znacznym wydtuzeniem
czasu przejazdu.

Przestarzaty tabor

Niedostosowanie taboru do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami

Wysokie koszty zakupu i odtworzenia taboru

Niewystarczajaca jakos¢ Swiadczonych ustug przewozowych
Niedostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb

z niepetnosprawnosciami, przystanki niespetniajgce wymogéw
bezpieczenstwa, zbyt duze odlegtosci do przystankow

Brak wiat na rowery przy przystankach komunikacji publicznej
Brak parkingéw P+R

Zbyt mata liczba biletomatéw stacjonarnych komunikacji miejskiej
w Opolu

Preferencje mieszkancow

Preferencja transportu indywidualnego spowodowana jego duzg
konkurencyjnoscig wzgledem transportu zbiorowego (w wielu

Umozliwienie transportu multimodalnego

Zastosowanie skutecznych rozwigzan/ preferencji

w ruchu drogowym podnoszacych predkosc transportu
zbiorowego wptywajgcych na skrdcenie czasu przejazdow i
poprawe efektywnosci komunikacji publicznej
Wypracowanie programu utrzymania i podnoszenia
jakosci/ standardéw komunikacji miejskiej (w zakresie
taboru, infrastruktury, dostepnosci informaciji i biletéw)
Modyfikacja sieci potaczen pod wzgledem atrakcyjnosci
i dostepnosci pozwalajgca na zwiekszenie liczby podrdzy
i wzrost wptywow z biletéw

Wypracowanie nowoczesnych taryf biletowych
promujacych pasazeréw czesto korzystajgcych

z komunikacji zbiorowej

Utworzenie portalu informacji pasazerskiej dla
zintegrowanego systemu transportu zbiorowego

Strona 74 z 81




Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

- Polska

Numer postepowania przetargowego: ZP/AO/11-1/2021

Rzeczpospolita

§ ) Unia Europejska
»y \ Fundusz Spéjnosci

cjaopolska

Obszar Strategiczny

Jakie mamy problemy?

Co chcielibysmy zrobic?

Jakie dziatania moga by¢ skuteczne?

przypadkach uzaleznienie od transportu indywidualnego wobec
braku alternatywy)

Zmiana nawykdéw transportowych w zwigzku z epidemig wirusa
SARS-CoV-2

POPRAWA KONKURENCYJNOSCI TRANSPORTU NIEZMOTORYZOWANEGO

Aglomeracyjna sie¢  drég

rowerowych

pieszych

Brak spdjnego oznakowania szlakéw rowerowych na terenie AO
Brak spojnej (potaczonej) sieci bezpiecznych drég rowerowych
pomiedzy gminami AO, luki w sieci rowerowej, zbyt mata ilos¢
drog dla rowerdw

Brak szlakow pieszych taczgcych gminy AO

Brak koordynacji inwestycji w szlaki piesze i drogi dla roweréow na
poziomie AO

Brak dostepu do wypozyczalni rowerowych na poziomie catej AO
Stosunkowo rozlegty obszar AO zwiekszajgcy koszty inwestycji w
infrastrukture transportu niezmotoryzowanego

Niebezpieczne szlaki piesze i rowerowe w ciggu drog

o duzym natezeniu ruchu samochodowego

Brak wydzielonych Sciezek rowerowych w miastach (koniecznos¢
poruszania sie chodnikami przeznaczonymi dla ruchu pieszego)
Niewystarczajgce srodki finansowe JST na rozwdj infrastruktury
zrownowazonej mobilnosci

Brak zadaszonych miejsc parkingowych dla rowerdéw przy
budynkach uzytecznosci publicznej, atrakcjach turystycznych,
zaktadach pracy

Brak zaplecza socjalnego w zaktadach pracy (prysznic po
przyjezdzie do pracy rowerem)

Bariery organizacyjne i przestrzenne w ruchu pieszym

i rowerowym

Aglomeracyjna sie¢ parkingéow Park & Ride
oraz Bike&Ride

Brak parkingéw typu P+R na wszystkich wlotach Opola
obcigzonych duzym ruchem wjazdowym (parkingi buforowe)
Brak parkingdw P+R w pozostatych lokalizacjach na terenie catej
AO

Niewystarczajaca liczba parkingdw B+R (przy przystankach/
stacjach kolejowych)

Centra przesiadkowe

Brak centrow przesiadkowych w najwazniejszych lokalizacjach na
terenie AO

Preferencje mieszkancow

Mata sktonnos$é mieszkancéw do pokonywania krétkich tras (dom-
sklep) pieszo lub rowerem

Spoteczne umocowanie samochodu jako symbolu dobrobytu
Priorytetowe traktowanie potrzeb transportu zmotoryzowanego
przez wiadze JST

Samochdd jako jedyny bezpieczny srodek transportu (ryzyko

potracenia pieszego lub rowerzysty)

Zmniejszenie ruchu samochodowego, zwiekszenie udziatu
transportu alternatywnego w ogodlnej liczbie podrézy
Zwiekszenie liczby mieszkaricéw korzystajacych

z roweru w podrodzach o charakterze nie rekreacyjnym
Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko (ograniczenie niskiej emisji)

Zwiekszenie mobilnosci mieszkancow AO

Poprawa bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu

Utworzenie spdjnej sieci drég dla rowerdw obejmujacej caty
obszar AO wraz z infrastrukturg towarzyszaca

Zwiekszenie ogolnej dtugosci drog dla rowerdw na obszarze
AO

Umozliwienie podrézy multimodalnych (potaczenie
transportu niezmotoryzowanego z publicznym transportem
zbiorowym i indywidualnym transportem samochodowym)
Utworzenie aglomeracyjnej sieci parkingdw P+R oraz B+R
Poprawa bezpieczenstwa pieszych

Likwidacja barier architektonicznych na ciggach pieszych

i rowerowych

Zmiana postaw i przekonan mieszkaricdw w obszarze

transportu i mobilnosci

Budowa drog dla rowerdw w raz z infrastruktura
towarzyszacy

Budowa odcinkéw drég dla rowerdw tgczacych istniejace,
niekompletne szlaki

Budowa Sciezek rowerowych na linii miejscowos¢ —
najblizszy przystanek kolejowy

Budowa drog dla roweréw nie tylko w pasach drogowych
Budowa Sciezek rowerowych o charakterze rekreacyjnym
i turystycznym

Budowa drog dla rowerdw faczacych obszary zamieszkania
z miejscami pracy i realizacji potrzeb zyciowych
Ustawienie stojakdw rowerowych i wiat rowerowych we
wszystkich lokalizacjach moggcych kumulowac ruch
rowerowy (parki, zbiorniki wodne, atrakcje turystyczne,
zaktady pracy, koscioty, sklepy)

Lobbing wérdd najwiekszych pracodawcéw w celu
zachecenia ich do zapewnienia pracownikom zaplecza
socjalnego umozlwiajacego korzystanie

z rowerdéw w celu dojazdy do pracy

Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkéw AO
jednolite] strategii okreslajgcej uwarunkowania do budowy
infrastruktury pieszo — rowerowej i jednolitego sposobu

i obowigzku ich oznaczania w terenie i w materiatach
informacyjnych (wykorzystanie opracowanego sposobu
identyfikacji wizualnej)

Realizacja zintegrowanych projektow w obszarze
transportu i mobilnosci

Budowa parkingéw B+R

Budowa parkingéw P+R

Budowa centrow przesiadkowych

Utworzenie systemu roweru aglomeracyjnego
(wypozyczalnia) w zainteresowanych gminach
Opracowanie systemu zachet i korzysci dla uzytkownikéw
transportu niezmotoryzowanego

Realizacja kampanii informacyjnych i promocyjnych
skierowanych do mieszkancow
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Jakie mamy problemy?

Co chcielibysmy zrobic?

Jakie dziatania moga by¢ skuteczne?

Model transportu nie jest dostepny dla wszystkich (z uwagi na
wiek czy stan zdrowia)

Sezonowosc tego typu transportu

USPOKAJANIE | POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Deptaki — uspokajanie ruchu - bezpieczenstwo

Konflikty interesdw mieszkancow i kierowcow, brak akceptacji
spoteczenstwa dla wprowadzanych ograniczen dla samochodéw
Za mato stref ruchu uspokojonego oraz elementdéw infrastruktury
stuzgcych uspokajaniu ruchu

Mata ilos¢ lub brak chodnikéw w mniejszych miejscowosciach
oddalonych od gtéwnych ciggéw komunikacyjnych

Drogi dla roweréw wzdtuz gtéwnych ciggédw komunikacyjnych
Brak parkingédw na obrzezach miast

Brak centrow przesiadkowych

Niskie poczucie bezpieczenstwa uzytkownikow,

w szczegdlnosci pieszych i rowerzystéw, w przestrzeniach gdzie nie
wydzielono chodnikéw

Niedostateczne lub nieprawidtowe oznakowanie i oswietlenie
przejsc dla pieszych

Duza liczba zdarzen/ wypadkoéw z udziatem pieszych

Zte oznakowanie pieszych i rowerzystow jako uczestnikdw ruchu

e Whylaczenie z ruchu scistego centrum miasta Opole

e Poprawa bezpieczeristwa pieszych i rowerzystow

e  Wyprowadzenie ruchu samochodowego z centrum miast
e Zmniejszenie natezenia ruchu w centrach miejscowosci

e Zmniejszenie liczby wypadkéw drogowych

e  Zwiegkszenie ptynnosci ruchu na ciggach komunikacyjnych

e Poprawa bezpieczenstwa na drogach

Sie¢ dréog odciazajaca istniejacy uktad

komunikacyjny

Brak kompletnej obwodnicy Opola

Brak obwodnic pozostatych miejscowosci AO

Zatory uliczne, szczegdlnie w godzinach szczytu oraz

w poblizu najwiekszych generatoréw ruchu

Duza liczba wypadkdéw samochodowych

Relatywnie niski poziom bezpieczeristwa na drogach powiatowych
i gminnych

Brak wiaduktéw nad przejazdami kolejowymi

w newralgicznych punktach

Zty stan infrastruktury komunikacyjnej

Wysokie koszty przebudowy istniejgcej infrastruktury oraz budowy
nowej

Duzy naptyw ruchu samochodowego do miast z terendw
podmiejskich (niekontrolowana suburbanizacja)

Miejsca niebezpieczne szczegdlnie na przecieciu réznych szlakéw
komunikacyjnych

Uktady komunikacyjne niedostosowane do aktualnych realiéw

Whprowadzenie czasowego zamknigcia ulic w okolicy szkot
Budowa/ rozbudowa infrastruktury spowalniajacej ruch
w centrach miast oraz w miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych

Przebudowa przejs¢ dla pieszych

Poprawa oznakowania i oswietlenia przejs¢ dla pieszych
Wprowadzanie stref zamieszkania

Budowa infrastruktury drogowej dostosowanej dla
bezpiecznego ruchu pieszych i rowerzystow

Budowa chodnikéw

Stosowanie najwyzszych standardéw bezpieczeristwa w
realizacji inwestycji infrastrukturalnych, uwzglednianie
potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami

Kampania informacyjno — edukacyjna na temat
prawidtowego zachowania uzytkownikéw ruchu
Budowa/ zakorczenie budowy obwodnic

Remont/ modernizacja drég o niezadowalajgcym stanie
technicznym

Przebudowa niebezpiecznych odcinkéw drég na obszarze
AO

Przebudowa skrzyzowan na ronda

Przebudowa uktadéw komunikacyjnych

Zmiany organizacji ruchu

Wprowadzenie sygnalizacji usprawniajacej ptynnosc¢ ruchu
drogowego oraz podnoszacej bezpieczenstwo
uzytkownikéw

Wykorzystywanie tzw. dolegliwosci finansowej dla
uzytkownikéw indywidualnych srodkdow transportu

OLITYKA PARKINGOWA

Polityka parkingowa

Brak jasnej i spdjnej koncepcji wykorzystania budowanych
parkingdw P+R

Brak parkingdw typu P+R na wszystkich wlotach Opola
obcigzonych duzym ruchem wjazdowym (parkingi buforowe)

innych miejscowosci

e Umozliwienie podrézy multimodalnych

e  Zachecenie mieszkancéw do korzystania z transportu
kombinowanego

e Ograniczenie liczby pojazdéw w centrum Opola i w centrach

Budowa parkingdéw P+R na obrzezach miasta (parkingi
buforowe) wraz z potgczeniem ich komunikacja publiczng
z centrum

Budowa parkingéw Park&Go na obrzezach Scistego
centrum Opola
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Jakie mamy problemy?

Co chcielibysmy zrobic?

Jakie dziatania moga by¢ skuteczne?

Brak parkingédw P+R w pozostatych lokalizacjach na terenie catej
AO

Budowa wielkopojemnych parkingéw w centach miast

Zbyt duza liczba samochodéw w centrum Opola, w tym
samochoddw os6b dojezdzajgcych do osrodka centralnego do
pracy, parkowanie na prywatnych podwodrkach

Konflikty intereséw mieszkancow i kierowcow

Brak spotecznej akceptacji dla wprowadzania ograniczen dla
transportu samochodowego i niska Swiadomos¢ na temat
negatywnego wptywu ruchu samochodowego na srodowisko
Rosnacy popyt na rozbudowe systemu drogowego

w zwigzku ze wzrostem liczby aut oraz presja na rozwigzywanie
problemu poprzez zwiekszanie liczby miejsc postojowych i
poszerzanie ulic

Zajmowanie przez parkujgce samochody przestrzeni publicznej o
innym przeznaczeniu tj. zielence, chodniki, pasy drogowe

Zbyt mata popularnos¢ juz istniejacych parkingdw P+R

Duze zrdznicowanie gmin pod wzgledem prowadzonej polityki
parkingowej

Brak spdéjnej polityko zachet do korzystania z parkingéw
buforowych, P+R oraz centréw przesiadkowych

Brak odpowiedniego potaczenia w/w obiektéw komunikacja
publiczng z centrum miasta oraz waznymi generatorami ruchu

e  Zwiegkszenie rotacji parkowania w centrum i Srédmiesciu
e Zabezpieczenie chodnikow i terenéw zielonych przed
nieuporzadkowanym parkowaniem

Budowa centréw przesiadkowych

Budowa parkingéw P+R oraz B+R przy stacjach kolejowych,
przystankach autobusowych

Budowa parkingdéw w lokalizacjach spdéjnych

i logicznie powigzanych z istniejgca i planowang
komunikacja publiczng oraz rowerowa

Zabezpieczanie chodnikéw poprzez wygradzanie stupkami,
elementami matej architektury

Wprowadzenie wyraznego podziatu stref wspdlnych
(podziat na zabawe, rekreacje, integracje, odpoczynek)

ZARZADZANIE

ZROWNOWAZONA MOBILNOSCIA

Zarzadzanie zr6wnowazong mobilnoscig

Niewystarczajgcy poziom wspotpracy pomiedzy gminami AO w
przedmiotowym obszarze, brak zainteresowania powotaniem
koordynatora dziatan

Whytonienie koordynatora dziatan

Niewielka dostepnos¢ specjalistéw dysponujacych odpowiednig
wiedzg do zarzgdzania zréwnowazong mobilnoscig

Brak zespotu (stanowisko, funkcja), ktory koordynowatby dziatania
i planowat system zachet zwigzanych z planowaniem,
organizowaniem, koordynowaniem (kierowaniem) i
kontrolowaniem przemieszczania sie ludzi na obszarze miejskim
oraz ktérego celem bytoby wywieranie wptywu na postawy i
zachowania komunikacyjne ludzi.

Zrdznicowana charakterystyka gmin AO powoduje trudnosé

z realizacjg inwestycji zintegrowanych

Autonomizacja dziatan wielu jednostek odpowiedzialnych za
kreowanie polityki transportowej oraz zarzgdzanie ruchem
(zréznicowane cele i priorytety zarzgdcow drég gminnych,
powiatowych, wojewddzkich, krajowych).

Niska Swiadomos¢ wsérdd pracownikow administracji lokalnej

e  Zacie$nienie wspotpracy pomiedzy gminami AO
w obszarze transportu i mobilnosci

e Stworzenie spdjnego systemu zarzgdzania mobilnoscig na
obszarze AO

e Wykorzystanie potencjatu Stowarzyszenia Aglomeracja
Opolska

e Zapewnienie mieszkanncom AO spdjnej, bezpiecznej

i przyjaznej sieci transportu publicznego oraz alternatywnego

Analiza wariantéw, mozliwosci prawnych oraz kosztéw

i korzysci ewentualnego powotania wydzielonej struktury
do zarzadzania mobilnoscig na obszarze AO
Opracowanie i przyjecie PZMM AO

Realizacja dziatar wynikajacych z PZMM AO

Wdrozenie dziatan wynikajgcych z PIPTZ AO

Powotanie interdyscyplinarnego zespotu zarzadzajgcego
zréwnowazong mobilnoscia sktadajgcego sie

z przedstawicieli wszystkich gmin AO oraz interesariuszy
i jednostek (organizacji) realizujgcych zadania z obszaru
transportu i mobilnosci

Realizacja szkolen dla dedykowanych pracownikow
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Brak finansowania, koszty zwigzane z powotaniem

i dziatalnoscig struktury odpowiedzialnej za zarzadzanie
zrobwnowazong mobilnoscig na obszarze AO

Niesprzyjajace przepisy prawa

Koniecznos¢ koordynacji dziata na wielu poziomach administracji
publicznej oraz pogodzenia potrzeb wielu stron

Konkurencja podmiotéw dziatajgcych na rynku komercyjnym
Skomplikowany prawnie i organizacyjnie proces integracji
transportu zbiorowego

ZMNIEJSZENIE WPLYWU TRANSPORTU NA SRODOWISKO

Infrastruktura

Zta jakos$¢ powietrza spowodowana w duzym stopniu emisja
spowodowana przez transport drogowy

Hatas komunikacyjny

Zapylenie ulic i ciggdw pieszych

Niezadowalajacy stan drég powiatowych i gminnych

Brak spdéjnej sieci drég dla roweréw obejmujacej caty obszar AO
Duze natezenie ruchu na terenach mieszkalnych

Wysoki udziat nieekologicznych pojazdéw w ruchu drogowym
znaczaco wptywajacy na jakos¢ powietrza

Niewystarczajgca liczba buforowych parkingéw typu P+R
Niezadowalajgcy stan techniczny infrastruktury transportu
publicznego

Wysokie koszty realizacji inwestycji z zakresu transportu

i mobilnosci

Brak infrastruktury transportu zeroemisyjnego (nowoczesny tabor
elektryczny, wodorowy itp., stacje tadowania)

Przestarzaty tabor w zbiorowej komunikacji samochodowej
Brak zintegrowanego systemu transportu zbiorowego
ograniczajgcy dostepnos¢ komunikacyjng czesci obszaru AO
Infrastruktura drogowa oraz organizacja ruchu niedostosowana do
stale rosngacej liczby samochoddw, powodujgca zatory uliczne

i w efekcie wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza
Niewystarczajgca ilos¢ infrastruktury wyprowadzajgcej ruch

samochodowy z centrum miast

Rozwiazania systemowe

Nadal zbyt mata sSwiadomosé i determinacja wtadz lokalnych do
wprowadzania zmian systemowych

Preferencje i postawy

Mata wiedza spoteczenstwa na temat stopnia zanieczyszczenia
powietrza i emisji jaka powstaje z sektora transportu, w tym z
samochodoéw osobowych, dostawczych, ciezarowych i autobusow
Nadal niewielka liczba samochodéw hybrydowych

i 0 napedzie elektrycznym

Brak akceptacji spoteczenstwa dla wprowadzania ograniczen dla
transportu samochodowego

Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko

Zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu
Zwiekszenie efektywnosci energetycznej transportu
tagodzenie negatywnych skutkéw ruchu samochodowego na
Srodowisko

Zmniejszenie udziatu indywidualnego transportu
samochodowego w ogdle podrézy odbywanych na obszarze
AO

Zmniejszenie liczby samochodéw osobowych, szczegélnie
w centrach miast

Zwiekszenie dostepnosci stacji tadowania samochoddow
elektrycznych

Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci transportu
zbiorowego i niezmotoryzowanego

Rozwdj elektromobilnosci w publicznym transporcie
zbiorowym

Wieksze wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej na
potrzeby aglomeracyjnego transportu zbiorowego
Popularyzacja transportu zbiorowego oraz rowerowego
Wozrost swiadomosci ekologicznej mieszkancéw AO

Wozrost swiadomosci negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko i jako$¢ powietrza

Zakup taboru autobusowego spetniajgcego standardy
niskoemisyjne

Tworzenie stref ograniczonego transportu

Tworzenie stref niskoemisyjnych

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu
uniemozliwiajacych parkowanie wzdtuz ulic usytuowanych
przy parkach/ terenach zielonych

Zastosowanie ograniczen dla pojazdéw w zakresie emisji
spalin

Systematyczne prowadzenie prac porzagdkowych
polegajacych na usuwaniu pytoéw z paséw
komunikacyjnych

Stosowanie oznakowani $wietlnych wykorzystujgcych OZE
Poprawa stanu technicznego drég istniejacych
Nasadzenia zieleni izolacyjnej wzdtuz drég

Budowa zielonych ekrandw izolacyjno akustycznych
Budowa stacji tadowania samochoddw elektrycznych
Przebudowa infrastruktury drogowej w celu
wyprowadzenia ruchu z centrum miast

Budowa spdjnej sieci drég dla rowerdw wraz

z infrastrukturg towarzyszaca

Budowa parkingdéw B+R, P+R, parkingdw buforowych
Wprowadzenie systemu zachet i benefitow dla
uzytkownikéw transportu zbiorowego

Promocja transportu wspétdzielonego, carsharingu

i innych nowoczesnych rozwigzan w zakresie mobilnosci
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Preferencja transportu indywidualnego spowodowana jego duzg
konkurencyjnoscig wzgledem transportu zbiorowego

(w wielu przypadkach uzaleznienie od transportu indywidualnego
wobec braku alternatywy)

PLANOWANIE PRZESTRZENNE ZORIENTOWANE NATRANSPORT ORAZ REDUKACJA ZAPOTRZEBOWANIA NA TRANSPORT

Planowanie przestrzenne zorientowane na
transport oraz reedukacja zapotrzebowania

na transport

Brak integracji i koordynacji planowania przestrzennego przede
wszystkim w kontekscie wskazywania funkcji poszczegdlnych
czesci terendw wchodzacych w sktad AO

Brak globalnego spojrzenia w planowaniu przestrzennym na
obszarze AO na zagadnienia zwigzane z mobilnoscig

i reedukacja zapotrzebowania na transport

Niewystarczajgce pokrycie obszaru AO MPZP

Przestarzate MPZP nie uwzgledniajgce rozwigzan zrGwnowazone;j
mobilnosci

Brak uregulowanego stanu prawnego dziatek pod budowe drég,
drog dla rowerdw i innej infrastruktury

Brak spdjnosci MPZP w zakresie funkcji transportowych
Skomplikowane, dtugotrwate i kosztowne procedury
wprowadzania zmian w MPZP

Niekontrolowana suburbanizacja

Duze rozproszenie zabudowy utrudniajgce skomunikowanie

Brak powigzan transportu publicznego z nowymi strefami
zamieszkania i pracy

Nieréwnomierny rozwoj terendw mieszkaniowych, powstawanie
nowych stref zamieszkania bez odpowiedniej oferty transportowej
Zajmowanie przez parkujgce samochody przestrzeni publicznej o
innym przeznaczeniu tj. zielefice, chodniki, pasy drogowe

Niska jakos¢ przestrzeni publicznych

Historyczna linia wiejskiej zabudowy mieszkaniowej zlokalizowana
jest czesto tu przy granicy z pasem drogowym. Brak miejsca na
poszerzenie pasa drogowego utrudnia lub uniemozliwia lokalizacje
w nim nowych chodnikdéw dla pieszych, drég dla rowerdw, zatok

i przystankéw autobusowych

Wyprowadzenie gtéwnego natezenia ruchu poza obszary
zabudowane

Wigksza integracja planowania przestrzennego na poziomie
catej AO

Uwzglednienie rozwigzan zréwnowazonej mobilnosci

w studiach uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gmin AO

Zwiekszenie wspotpracy gmin sgsiadujgcych w trakcie prac
nad dokumentami planistycznymi w celu zachowania
spéjnosci przyjetych rozwigzan projektowych
Kompleksowa, spdjna polityka planistyczna zapewniajaca
integracje dziatan dotyczgcych systemu transportowego z
miejscem docelowym najwiekszej grupy odbiorcow
transportu (miejsca pracy, nauki itp.)

Zwiekszenie roli planowania przestrzennego na obszarze AO
szczegOlnie w aspekcie zagadnien zwigzanych z transportem,
mobilnoscig i redukcja zapotrzebowania na transport
Opracowanie spdéjnej dla AO polityki planowania
przestrzennego nastawionej na transport publiczny

i alternatywne formy transportu (zmniejszanie
zapotrzebowania na transport poprzez uwzglednianie

w MPZP weztéw przesiadkowych w taki sposéb by
optymalizowaty wykorzystanie srodkéw transportu

i wydatkowanych na nie srodkéw finansowych)
Zaspokojenie potrzeb komunikacyjnych poprzez
zintegrowane i bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej
infrastruktury transportowej i uktadu urbanistycznego
Blokowanie niekontrolowanej rozbudowy

Zwiekszenie udziatu pokrycia obszaru AO MPZP

Racjonalna, planowa polityka przestrzenna, planowanie
uwzgledniajace zrédta i cele podrézy, ich wiezby, relacje
miedzy poszczegdlnymi obszarami oraz rézne rodzaje
komunikacji

Planowanie jednostek urbanistycznych na zasadzie
kompletnych osiedli, wyposazonych w infrastrukture
spoteczng, techniczng o izochronach dojscia do 15 min
Rewitalizacja Srédmiescia zmierzajgca do wzmocnienia
funkcji mieszkaniowych i uspokojenia ruchu

Tworzenie atrakcyjnych i przyjaznych mieszkaricom
przestrzeni publicznych dostepnych tylko dla ruchu
pieszego i rowerowego

Utworzenie modelu struktury funkcjonalno —przestrzennej
AO

Uwzglednienie w studiach oraz MPZP terenéw pod
lokalizacje parkingdw P+R

Wypracowanie koncepcji spdjnych drég dla rowerow

i uwzglednienie jej w dokumentach planistycznych
Funkcjonalne planowanie struktury zabudowy sprzyjajace
redukcji popytu i ksztattowaniu systemu transportu
Utworzenie zespotu wspierajgcego sktadajgcego sie

z przedstawicieli wtasciwych tematycznie komaérek
merytorycznych gmin AO

Opracowanie i przyjecie przez wszystkich cztonkéw AO
jednolitej strategii planowania przestrzennego
nastawionej na poprawe mobilnosci

Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego poprzez
tworzenie nowych potgczen do rozbudowujacych sie
obszaréw i poprawa czestotliwosci kursowania na
obstugiwanych terenach

Dostosowanie infrastruktury drogowej do potrzeb
komunikacji miejskiej (tworzenie buspaséw, $luz, innych
preferencji podnoszacych predkosé komunikacyjng

i efektywnos¢ ekonomiczng komunikacji zbiorowej)
Tworzenie nowych osiedli mieszkaniowych na obszarach
dobrze skomunikowanych transportem publicznym
Doprowadzenie do stworzenia standardu w zakresie
planowania i budowy infrastruktury przystankowej (np.
jeden poziom perondw, zatoki, wiaty, wieksza ilos¢
biletomatdw stacjonarnych, tablice informacji pasazerskiej
lub elektroniczne rozktady jazdy np. e -papier)
Intensyfikacja prac nad MPZP

Opracowanie plandéw miejscowych zgodnie

z zasadami zrbwnowazonego rozwoju i nowej urbanistyki,
transect (w tym pomocniczo opracowanie modeli
komunikacyjnych wspomagajgcych proces projektowania
urbanistycznego) dla kazdej jednostki urbanistycznej
miasta
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Skomunikowanie, potgczenie istniejacych ciggéw
rowerowych, likwidacja barier przestrzennych dla ruchu
rowerowego

Potaczenie ciggami rowerowymi poszczegdlnych dzielnic,
powigzania rowerowe z obszarami

o intensywnym zagospodarowaniu

Sie¢ niezaleznych drég dla roweréw odseparowanych od
ruchu drogowego

Projektowanie sciezek rowerowych, lokalizowanie
przystankéw, zatok autobusowych przy przebudowach

i budowach drog

Utworzenie stref czystego transportu

Ksztattowanie struktury przestrzennej AO ograniczajgcej
zapotrzebowanie na transport, szczegdlnie indywidualny
samochodowy oraz korzystanie wptywajgcej na podziat zadan
przewozowych miedzy poszczegdlne rodzaje transportu
(kolejowy, autobusowy)

Koordynacja dziatan dotyczgcych systemu transportowego z
polityka przestrzenng

Intensyfikacja zagospodarowania w korytarzach
obstugiwanych przez transport zbiorowy lub planowanie
przestrzeni samowystarczalnych nie wymagajgcych
korzystania z transportu

Ograniczenie urbanizacji powstajgcej na podstawie decyzji
WZiZT

Opracowanie planéw miejscowych wzdtuz Odry,

w tym portéw rzecznych (nastawienie na rozwoj
transportu wodnego)

Opracowanie planéw miejscowych wyznaczajgcych
miejsca adresowane pod lokalizacje centrum logistycznego
(do centrum miasta nie moze wjezdzac uciazliwy
transport)

Wprowadzenie , polityki parkingowej” w MPZP (np.
powigzanie liczby miejsc parkingowych z funkcjg obszaru
wskazana w Planie)

Tworzenie ,interesujgcych ulic” (ciggdw pieszych), dzieki
ktérym przestrzenie publiczne zmienig swoj charakter, nie
beda monotonne i bedg przyjazne dla mieszkancéw
Wskazanie w PZMM AO gtéwnych zasad planowania
transportu i ciggdw komunikacyjnych do uwzglednienia w

planowaniu przestrzennym

DZIAtANIA PROMOCYIJNE | EDUKACYJNE

Dziatania promocyjne i edukacyjne

Niewystarczajaca promocja publicznego transportu zbiorowego i
alternatywnych $rodkéw transportu

Transport publiczny oparty jest gtéwnie o prywatnych
przewoznikow, co uniemozliwia skuteczna promocje

Brak wsréd mieszkancéw swiadomosci zalet i korzysci ptyngcych ze
zréwnowazonej mobilnosci

Niska Swiadomos¢ podréznych o istnieniu proekologicznych
srodkow transportu oraz ich potencjale w zaspokajaniu potrzeb
transportowych

Brak spdéjnej i szeroko zakrojonej kampanii promujacej publiczny
transport zbiorowy w Opolu oraz pozostatych gminach AO

Brak jednej platformy informacyjno — komunikacyjnej
dostarczajgcej informacji i przewoznikach, potgczeniach, cenach

i rozktadach jazdy

Brak systemu ulg i zachet moggacych przekona¢ mieszkanncow do
korzystania z transportu zbiorowego

Dotarcie z dziataniami informacyjnymi i promocyjnymi do szerokiej
grupy odbiorcéw indywidualnych

Przekonanie mieszkancéw do zmiany zachowan mobilnoSciowych

Zwiekszenie popularnosci transportu zbiorowego wsréd
mieszkancéw AO

Zwiekszenie popularnosci alternatywnych form transportu
wsréd mieszkarncéw AO

Zwiekszenie popularnosci stosowania rozwigzan
niestandardowych (carsharing)

Zmiana nawykéw mobilnosciowych mieszkancéw AO
Zmiana postaw spotecznych poprzez ukierunkowanie na
zachowania proekologiczne

Ksztattowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancéw AO
zgodnych z zasadami zréwnowazonej mobilnosci

Poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu
Promocja ekologicznych srodkdw transportu

tatwy i powszechny dostep do informacji o transporcie
publicznym

Uczynienie z transportu publicznego i transportu
niezmotoryzowanego modnego trendu

Podniesienie Swiadomosci spotecznej w zakresie korzysci
ptynacych z wykorzystania transportu publicznego i

Szeroka, zintegrowana kampania informacyjno -
edukacyjna dla wszystkich grup mieszkarncow AO
Stosowanie systemu zachet i benefitéw dla mieszkancow
korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego
Edukacja w zakresie bezpieczeristwa w ruchu pieszym i
drogowym

Wspétpraca gmin AO

Wykorzystanie potencjatu i doswiadczenia Biura SAO

w realizacji kampanii informacyjno — edukacyjnych
Realizacja dziatan marketingowych majgcych na celu
zwiekszenie ogdlnej Swiadomosci mieszkancow oraz
zachecajacych do przemieszczania sie transportem
zbiorowym, rowerami oraz pieszo potgczonych z promocjg
aktywnego i zdrowego stylu zycia oraz uswiadamiajace na
temat wptywu transportu na srodowisko

Zaangazowanie struktur AO w prowadzenie dziatan
promocyjnych
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Obszar Strategiczny

Jakie mamy problemy?

Co chcielibysmy zrobic?

Jakie dziatania moga by¢ skuteczne?

Postawy mieszkarncéw przedktadajace transport indywidualny nad
zbiorowy (z réznych wzgleddw, czesto niezaleznych od
mieszkancow)

Zbyt mate zaangazowanie jednostek systemu edukacji w proces
edukacji najmtodszych grup odbiorcéw w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci

Zrdznicowanie obszaru AO powodujgce rézne potrzeby,
oczekiwania i postawy mieszkancow

Woysokie koszty realizacji szerokich kampanii informacyjno —
promocyjnych

Niska efektywnos¢ dziatan informacyjno - promocyjnych
spowodowana brakiem zintegrowanej i atrakcyjnej dla
mieszkancow oferty publicznego transportu zbiorowego

Brak zainteresowania mieszkaincoéw dziataniami informacyjno —
promocyjnymi

Brak wspétpracy gmin AO w zakresie prowadzenia dziatan
edukacyjnych i informacyjnych, brak wypracowanej wspdlnej
koncepcji dziatan

transportu alternatywnego w aspekcie $rodowiska
naturalnego i zdrowia

Utatwienie podrozy intermodalnych z wykorzystaniem
nowoczesnych technologii

Utworzenie portalu internetowego agregujacego
informacje na temat publicznego transportu zbiorowego
w catej AO

Opracowanie oraz upowszechnienie rowerowej mapy AO

LOGISTYKA MIEJSKA

Logistyka miejska

Braki w infrastrukturze na réznych poziomach (drogi
ponadlokalne, lokalne, obwodnice, system drég dla roweréw,
atrakcyjne, czytelne i bezpieczne systemy piesze)
Nieefektywna organizacja srédmiescia Opola

Znaczace obcigzenie niektdérych traktéw przez transport

Zbyt waskie ulice

Brak mozliwosci wydzielenia bus-pasow

Brak odpowiednio przygotowanych terendw inwestycyjnych
w mniejszych gminach z dogodnym potgczeniem z gtéwnymi
ciggami komunikacyjnymi (bezposredni dojazd do autostrady)
Niekontrolowana suburbanizacja

Istniejgca tkanka i zabudowa miejscowosci (czesto historyczne
uktady urbanistyczne) uniemozliwiajg wprowadzenie nowych

koncepcji usprawnienia i zarzadzania transportem i mobilnoscig

Integracja systemdw komunikacyjnych

Odcigzenie ciggéw komunikacyjnych z wykorzystaniem np.

transportu kolejowego

Zapewnienie sprawnej logistyki transportowej na obszarze
AO ograniczajacej ruch ciezkiego transportu i tranzytu
samochodowego na drogach najbardziej uczeszczanych
Poprawa ptynnosci ruchu w miastach

Zoptymalizowanie dojazdu do terendéw inwestycyjnych
Poprawa ptynnosci ruchu

Redukcja wptywu jednych uczestnikéw ruchu na drugich
(samochody/ piesi)

Utworzenie centrum zarzgdzania ruchem
Wprowadzenie Inteligentnego Systemu Zarzadzania
Ruchem i Transportem Publicznym

Wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej
Inwestycje umozliwiajgce szersze wykorzystanie
transportu kolejowego

Tworzenie bus-paséw

Wybudowanie tgcznikéw drog z autostrada
uwzgledniajacych transport towarowy

Lokalizacja nowych centréw logistycznych przy drogach
szybkiego ruchu

Odbudowa zlikwidowanych bocznic kolejowych w celu
zmniejszenia uzaleznienia transportu towaréw od
transportu drogowego

Wyznaczenie miejsc i godzin do roztadunku pojazddéw
ciezarowych

Wymuszenie przetadunku tadunkéw do mniejszych
pojazdéw
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